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O L/UL/AVT.

AUTOMOTIVE EQUIPMENT

Via Guerrieri, 6 - 42 015 Correggio (RE) ITALY

DICHIARAZIONE CE DI CONFORMITA'
CE DECLARATION OF CONFORMITY
AEKNAPALUA O COOTBETCTBUUN CTAHOAPTAM CE
CE - UBEREINSTIMMUNG

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.a. - Via Guerrieri, 6 - 42015 Correggio (RE) ITALY
dichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto:
declare on our own responsibility that the product:

C NOJIHOW OTBETCTBEHHOCTLIO 3aSBMSET, YTO U3genue:
erklirt unter ihrer eigenen Verantwortung, da das Erzeugnis:

Smontagomme ruote auto
Passengers car tyre-changer Targhetta
IIIHOMOHTAXKHBIA CTESHI
PKW-Reifenmontiergerit

al quale questa dichiarazione si riferisce E' CONFORME ALLE SEGUENTI DIRETTIVE:
to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVES:

K KOTOPOMY OTHOCUTCA JaHHas fgeknapauus, Haxogutca B COOTBETCTBUW CO CNEAYHOWMMN
ONPEKTVBAMM:

darauf diese Erkldarung Bezug nimmt, mit den folgenden Bestimmungen iibereinstimmt:

86/217/CEE - 2006/42/CE - 2006/95/CE - 2004/108/CE

ed alle Norme:
as well as to the following norms: EN 12100 - EN 60204-1

a TaKke Co CresyoLwmMmMm HopMamu:
und folgender Vorschrift gemaf:

Il firmatario della presente dichiarazione & la persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico

The signer of this declaration of conformity is the person authorized to provide for the technical file literature
Le signataire de cette déclaration de conformité est la personne autorisée a produire le dossier technique

Der Unterzeichner dieser CE-Ubereinstimmung ist dazu erméchtigt, das technische Aktenbiindel vorzulegen
lModnucaswuli 3mo 3asierieHue s168/19emcsi JIUUOM, YrOTHOMOYEHHbIM ymeepxx0amb MexXHUYecKyto G0KyMeHmauuro.

. fll_,'}' : _,/_.;.I =3
Correggio, 30/08/2012 /’,«*"'1"’% % /éﬂ Mﬁq___;
! P

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A.
Presidente cda

I modello della presente dichiarazione & conforme alla Norma EN ISO/IEC 17050-1 Gianluca Maselli

The model of present declaration is in conformity with directive EN ISO/IEC 17050-1
Le modele de cette déclaration est conforme a la Norme EN ISO/IEC 17050-1

Das Modell dieser Erklarung ibereinstimmt mit der Bestimmung EN ISO/IEC 17050-1
dopma HacTosen aeknapaummn cooteetcTeyeT Hopme EN ISO/IEC 17050-1



O L/IL/AVT.

AUTOMOTIVE EQUIPMENT

Via Guerrieri, 6 - 42 015 Correggio (RE) ITALY

DICHIARAZIONE DI CONFORMITA’ RoHS
RoHS DECLARATION OF CONFORMITY
OEKNAPALIMA O COOTBETCTBUU CTAHOAPTAM RoHS
RoHS - UBEREINSTIMMUNG

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A. - Via Guerrieri, 6 - 42015 Correggio (RE) ITALY
dichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto:
declare on our own responsibility that the product:

C MOJSTHOW OTBETCTBEHHOCTLI 3aBNSET, YTO U3Lenue:

erklart unter ihrer eigenen Verantwortung, dafl das Erzeugnis:
Smontagomme ruote auto

Passengers car tyre-changer

LLINHOMOHTa)HbIN CTEHA,

PKW-Reifenmontiergerét

al quale questa dichiarazione si riferisce EE CONFORME ALLA DIRETTIVA:
to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVE:

K KOTOPOMY OTHOCUTCS AaHHas feknapaLms, Haxoautcst B COOTBETCTBIM CO CNEAYIOLLE AUPEKTMBOW:
darauf diese Erklarung Bezug nimmt, mit der folgenden Bestimmungen tibereinstimmt:

2002/95/CE (RoHS)

Lo smaltimento della stessa e dei suoi componenti dovra avvenire secondo quanto previsto dalla
Direttiva:

Scrapping must be made in accordance with the following Directive:

YTunusaums n3genvs JOomkHa BbINOMHATLCA B COOTBETCTBUM CO crieaytoLlen [IMpekTuBom:
Verschrottung mufl gemél der folgenden Vorschrift durchgefiihrt werden:

2002/96/CE e/and/et/und 2003/108/CE (RAEE)

e le disposizioni di Legge del Paese di destinazione della macchina/apparecchiatura.

as well as with the national laws in force in the Country of Installation.

a TaKxe corfiacHo LI,GVICTByIOLLLEMy 3akoHodaTenbCTBY CTPaHbl, rae Npou3BOANTCA YCTaHOBKA yCTp0I7ICTBa.
sowie gemil den in dem Installationsland geltenden Gesetzen.

el A
Correggio, 30/08/2012 V7, y%:%— 2o =
f e

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A.
Presidente cda
Gianluca Maselli

Nota: - Per le macchine/apparecchiature immesse sul mercato dopo il 01.01.2006 anche i ricambi non originali dovranno
essere conformi alla direttiva 2002/95/CE (RoHS)

Remarks: for all machines/appliances put in the market after 01/01/2006 any spare parts, including the
non-original ones, must be in conformity with Directive 2002/95/CE (RoHS)

Ipumeuanusi: 3anacHble AeTany (BKIHOUYAs HEOPUTUHATIBHBIC) TSl BCEX MAIINH U yCTPOKCTB,
BhInyIIeHHBIX ocie 01/01/2006, nomxHbl cooTBeTcTBOBaThH Jupektuse 2002/95/CE (RoHS).

Anm.: fiir alle Maschinen, die nach 1. Jan. 2006 in den Markt eingefiihrt wurden, sollen alle Ersatzteile
(inkl. die Nicht-Originalersatzteile) der Vorschrift 2002/95/CE (RoHS) entsprechen.



O.LIUL/AVD.

AUTOMOTIVE EQUIPMENT

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A. - Via Guerrieri, 6
DICHIARAZIONE DI CONFORMITA’ RAEE - 42015 Correggio (RE) ITALY
RAEE DECLARATION OF CONFORMITY Jdichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto:

NEKNAPALIUSI O COOTBETCTBUM declare on our own responsibility that the product:
C NMOMHOM OTBETCTBEHHOCTbLIO 3asBNSIET, YTO U3AENME:
CTAHOAPTAM RAEE

.. erklért unter ihrer eigenen Verantwortung, da3 das Erzeu-
RAEE - UBEREINSTIMMUNG

gnis:
Smontagomme ruote auto
Passengers car tyre-changer
LLUINHOMOHTaXXHbIN CTEHA
PKW-Reifenmontiergerit

al quale questa dichiarazione si riferisce E' CONFORME ALLA DIRETTIVA:
to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVE:

K KOTOPOMY OTHOCUTCS AaHHas aeknapaums, Haxogutes B COOTBETCTBUK CO Raccolta differenziata
CNEQYOWNMMA ONPEKTUBAMI: Specific garbage collection

darauf diese Erklirung Bezug nimmt, mit der folgenden Bestimmungen CrenmanHbifi criocod
yTUin3annuu

dbereinstimmt: - 2((2/96/CE e 2003/108/CE (RAEE) getrennte Millsammlung

La presente macchina/apparecchiatura rientra nelle prescrizioni della Direttiva 2002/96/CE e 2003/108/CE (RAEE) e non pu0 essere smaltita
come rifiuto urbano generico ma attraverso raccolta separata; Il simbolo del bidone barrato riportato sul prodotto indica questa prescrizione.
Lo smaltimento della stessa e dei suoi componenti dovra avvenire secondo quanto previsto dalle Direttive 2002/96/CE e

2003/108/CE (RAEE) e le disposizioni di Legge del Paese di destinazione della macchina/apparecchiatura; il mancato

rispetto della direttiva & sanzionabile secondo le disposizioni di Legge del Paese di dstinazione.

L’abbandono o smaltimento non corretto delle macchine/apparecchiature sottoposte alla Direttiva 2002/96/CE puo

provocare gravi danni all’ambiente ed alle persone.

Il costruttore ¢ disponibile, ai sensi della Direttiva, allo smaltimento della macchina/apparecchiatura; per questo servizio contattare il costrut-
tore o i rivenditori autorizzati secondo il Paese di destinazione della macchina/apparecchiatura.

This equipment is subject to the regulations foreseen by Directives 2002/96/CE and 2003/108/CE (RAEE) and
therefore it cannot be scrapped as a generic scrap material but through specific collection circuits; the symbol with
“barred tank” marked on the product refers to this prescription.

Scrapping must be made in accordance with Directives 2002/96/CE and 2003/108/CE (RAEE) as well as with the
local Regulations in force in the Country of installation, the non-respect of the Directive is subject to sanctions
according to the national Laws of the Country of destination.

Abandonment or wrong scrapping of the equipment subject to Directive 2002/96/CE can cause serious damage to
the environment.

The manufacturer is available, according to the Directive, to scrap the equipment; for this service, please contact
the manufacturer or your dealer.

HaHHoe obopyaoBaHmne AOMKHO COOTBETCTBOBATL HOpMaM, npeaycmoTpeHHbim [Jupektusamu 2002/96/CE n 2003/108/CE (RAEE) 1, cnegosatensHo,
He MOXET ObITb YTUMNM3MPOBAHO BMECTE C OObIYHBIM MYCOPOM, @ AOMMKHO MPONTM LMKIbI cneuuansHoro otéopa u 6biTb BbIOpOLLEHO B cneuparnbHble
KOHTeVHepbl; cMBON «PesepByap ¢ nonepeyHoi YepTony, 0603Ha4YEeHHbIN Ha 060pyAOBaHUM, OTHOCUTCS K AAHHOMY OMUCAHWIO.

YTunusaumsa gormkHa npon3BoanTbes B cooTBeTcTBUM ¢ Qupektuamm 2002/96/CE n 2003/108/CE (RAEE), a Tarke cornacHo gencTeyoLeMy
3aKOHOAATENbLCTBY CTPaHbI, A€ NPOU3BOAMTCS yCTaHOBKa ycTponcTea. HecobnoaeHve [IMpeKkTUB NOANEXNT HAMOXEHMIO CaHKLMIN B COOTBETCTBUM C
3aKOHaMV CTpaHbl Ha3HaYeHus.

HesepHasa ytunusauns obopyaosaHus, paboTa ¢ KOTOpbIM NPoM3BOANTCA B cooTBeTCTBUM € [upektnson 2002/96/CE, MoxeT HaHEeCTU cepbesHblii
BpE[, OKpyXatoLen cpeae.

B cootBeTcTBUM C [IMpekTnBO Npom3BoanTens 060pyaoBaHNS MMEET NpaBo NPOVU3BOAMTL €70 YTUNMU3ALIMIO; ANS 3TOro CBSHXKUTECH C MPOU3BOAUTENEM
unu Bawwmm guctpnbsotopom.

Die vorliegende Maschine/Geriit fillt in den Vorschriften der 2002/96/CE Richtlinie, und kann nicht

als allgemeiner Stadtmiill sondern durch getrennte Miillsammlung beseitigt werden; das Symbol

mit der durchgestrichenen Miilltonne weist auf diese Vorschrift hin.

Die Entsorgung des Gerites und seiner Bestandteilen muss nach den 2002/96/CE und 2003/108/CE

(RAEE) Richtlinien und nach den Vorschriften des Bestimmungslandes der Maschine/Gerites

erfolgen, die Nicht-Beachtung der Vorschrift ist sanktionierbar laut dem Gesetz des Bestimmungslandes

Die unkorrekte Entsorgung oder Verlassen der zu der 2002/96/CE vorgelegenen Richtlinie Maschine/

Gerites kann die Umwelt und die Personen schwer beschidigen. e N -

GemiB der Richtlinie, steht der Hersteller fiir die Entsorgung der Maschine/Gerites zur Verfiigung; y .--rrr /‘Z % /é,ﬁ-.‘?ufﬂfé___ -
/ fF- £ o o -
/ —

dazu setzen Sie sich mit dem Hersteller oder mit den berechtigten Hindlern nach dem

Bestimmungsortes der Maschine/Gerites in Verbindung.

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A.
Correggio, 30/08/2012 Presidente cda

Gianluca Maselli
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INTRODUZIONE

Vi ringraziamo per aver acquistato un prodotto della Nostra linea di smontagomme automatici. La macchina é realizzata
attraverso I'applicazione dei migliori principi in rispetto al concetto di qualita.

Per un corretto funzionamento e per una lunga durata sara sufficiente osservare le semplici istruzioni contenute nel presente
manuale che dovra essere letto e compreso nel modo piu completo in ogni sua parte.

ANAGRAFICA DELLO SMONTAGOMME

Una completa descrizione del “Modello dello Smontagomme” e il “N.ro di Matricola” facilitera il servizio della Nostra assi-
stenza e la spedizione di parti di ricambio. Per maggiore chiarezza e comodita ricordiamo i dati del Vostro smontagomme
nel riquadro sottostante. Qualora vi fossero delle discordanze fra i dati riportati nel presente manuale e quelli sulla targhetta
applicata allo smontagomme, faranno fede quelli sulla targhetta.

INTRODUCTION

Thank you for purchasing a product from the line of Automatic tyre changers. The machine has been manufactured in accordance
with the very best quality principles. Follow the simple instructions provided in this manual to ensure the correct operation and
long life of the machine. Read the entire manual thoroughly and make sure you understand it.

TYRE CHANGER IDENTIFICATION DATA

A complete description of the “Tyre Changer Model” and the “Serial number” will make it easier for our technical assistance to
provide service and will facilitate delivery of any required spare parts. For clarity and convenience, we have inserted the data
of your tyre changer in the box below. If there is any discrepancy between the data provided in this manual and that shown on
the plate fixed to the tyre changer, the latter should be taken as correct.

BBEOEHUE

Bnarogapvm Bac 3a npuobpeteHune nsgenms 13 Hallewm cepmm aBToMaTUYeCKUX LUMHOMOHTaXHbIX CTEHAOB. [laHHbI CTeHA Obin
N3roTOBMNEH B COOTBETCTBMM C BbICOKMMM CTaHAapTaMum kadecTBa. CrneaynTte NpoCcTbiM UHCTPYKLUUSAM, NPUBEAEHHBIM B JAHHOM
pyKoBoACTBe, YTOObI 06ecnevnTb NpaBubHYI0 paboTy U ANUTENbHBIN CPOK CNYXXObl AaHHOrO cTeHaa. BHMMaTenbHo nayunte
PYKOBOACTBO M ybeamTech B TOM, YTO Kaxabli ero pasaen Bam noHsaTeH.

MWAEHTUPUKALUMNOHHbIE JAHHBIE LLUHOMOHTAXHOIO CTEHOA

MonHoe onucaHve «Mogenu LUMHOMOHTaXHOro cTeHaa», a Tawke «CepuiHbIA HOMep» YNpOoCTAT paboTy Halluen CepBUCHON
Cny>0bl M YCKOPAT JOCTaBKy TpebyeMbix 3anyacten. [1na npocToThl M ygobcTBa Mbl BHECITU MHAOPMALIMIO O MPUOBPETEHHOM
Bamu LULMHOMOHTaXXHOM CTeHAEe B Tabnuuy, NpMBeaeHHYI0 Hke. B cnyyae HeCOOTBETCTBMSA AaHHbIX, YKa3aHHbIX B MHCTPYKLMK,
C [JaHHBbIMM, yKa3aHHbIMU Ha 3aBOACKON Tabrvyke, NPpMKPEnneHHON K caMOMy YCTPOWCTBY, MpaBUIbHbIMU CrieQyeT cuutaTb
nocnegHve.

EINFUHRUNG

Wir danken Thnen fiir Thr Vertrauen, das Sie uns mit dem Kauf eines unserer automatischen Reifenmontiergeréte bewiesen haben.

Die Maschine wurde unter Anwendung der besten Verfahrenstechnik und unter Beriicksichtigung hochster Qualititskriterien gebaut.
Zur fachménnischen Bedienung und im Hinblick auf eine maximale Lebensdauer geniigt es, die einfachen Bedienungsanweisungen zu
befolgen, die in diesem Handbuch enthalten sind, das wir Sie aufmerksam zu lesen bitten.

HERSTELLERDATEN DES REIFENMONTIERGERATES

Eine komplette Beschreibung Ihres Reifenmontiergerite-Modells sowie die Angabe der Matrikelnummer vereinfachen den Kundendienst
sowie den Versand von Ersatzteilen.

Zu Threr Information geben wir die Daten Thres Reifenmontiergerites untenstehend an.

Falls zwischen den unten angegebenen Daten und denjenigen, die Sie auf dem Typenschild Thres Reifenmontiergerites finden, Unterschiede
bestehen, gelten die Angaben auf dem Typenschild.



COSTRUTTORE / MANUFACTURER /TIPOU3BOOUTEIDb / HERSTELLER

Casa costruttrice / Manufactured by: / ®upma-npoussogutens: / Herstellerfirma: [ 1]

Indirizzo / Address: / Aopec: / Adresse: 2]
" R CE
[2]
LY =1=1 . T
R =1 AT Fown |l n ]
= ~erear 2010 MNet Weight
Ajdr supply: 8-10 bar (115-145 P5SI1)

Il presente manuale costituisce parte integrante del prodotto.
Prima di utilizzare lo smontagomme, leggere attentamente le avvertenze e le istruzioni contenute nel presente
libretto in quanto forniscono importanti indicazioni riguardanti la sicurezza d’uso e la manutenzione.

This manual is an integral part of the product.
Before using the tyre changer, read carefully the warnings and instructions contained in this manual since
they provide important information on operating safety and maintenance.

[laHHOe pyKoBOACTBO SBNSETCS HEOTHEMIEMOW YacTbo U3aenus.

[lo Hayana akcnnyaTauum LUIMHOMOHTaXHOMO CTeH4a BHMMATENbHO NPOYTUTE CoAep KalLmecs B JaHHOM PYKOBOACTBE
npeaynpexaeHnst  UHCTPYKLMK, Tak Kak OHW NPEAOCTaBNsoT BaXHY MHGOpMaLmMio No 6e30nacHOCTY UCMONb30BaHMS
N TEXHUYECKOMY OOCYXMBaHWIO CTeHAA.

Dieses Handbuch ist Bestandteil des Produktes.
Bevor Sie das Reifenmontiergerdt zum ersten Mal beniitzen, lesen Sie bitte aufimerksam die darin enthaltenen Anweisungen,

denn sie enthalten wichtige Hinweise zur Betriebssicherheit und Wartung.

Conservare con cura questo manuale per ogni ulteriore consultazione
Keep this manual for further reference.
CoxpaHuTe AaHHOe PyKOBOACTBO, YTOOLI NpU HEOOXOAMMOCTH K HEMY ObpalaTbCes.

Bewahren Sie dieses Handbuch sorgfiiltig auf, damit Sie es jederzeit wieder konsultieren kénnen!

NOTA: Parte delle illustrazioni contenute in questo manuale sono state ricavate da fotografie di prototipi.
Pertanto & possibile che alcune parti o componenti della macchine della produzione standard risultino
diverse da quanto rappresentato.

Note: part of the illustrations have been made out of prototypes pictures. It is therefore possible that
some parts or components of standard production differ from those represented in the pictures.

MpumeyaHue: YacTb unniocTpaumii 6bina BbinonHeHa ¢ potorpadmii onbITHbIX o6pa3uoB. MoaTomy
HeKoTopble AeTanu UM ux KOMMNOHeHTbl CTaHAaPTHOrO NPOU3BOACTBA MOrYT OTNINYaTbLCA OT

M306pa)KEHHbIX Ha nnnocrtpauusx.

Anm.: ein Teil der in diesem Buch enthaltenen Abbildungen ist von Prototypphotographien gezogen. Es ist deshalb mogli-
ch, daf} einige Maschinenteile von Abbildung serienmiiflig verschieden hergestellt werden.




1.0 DESCRIZIONE DELLA MACCHINA - DESCRIPTION OF THE
MACHINE - ONTUCAHUE CTEHOA - BESCHREIBUNG DER MASCHINE
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G)
D
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M)
N)
P)
Q
R)
S)
T
U)
V)
W)
Z)
H)
Y)
K)

Rulliera

Accessorio di sinistra

Pedale sollevatore (OPZIONALE)
Griffe di bloccaggio

Torretta integrale

Accessorio di destra

Braccio operante

Palo orizzontale

Palo verticale

Alimentazione aria
Stallonatore

Appoggio ruota

Leva alzatalloni

Pedale comando stallonatore
Pedale comando griffe

Pulsante regolazione apertura stallonatore

Pedale comando invertitore
Pedale comando ribaltamento palo
Piatto autocentrante

Pulsante bloccaggio
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[Tnardopma ¢ poarkamMu I
Press Arm

WHcTpyMeHT nprkuMa 60pTa IIMHBI
+ JUCK JUIsl IOHSATHUS OGOPTa IIMHBI

[lenans ynpasneHust Y
nogbeMankoM (OITLM )
3aKHMBI

MoHTa)kHasl TOJIOBKa

Help

HHCTpyMEHT C pOIHKOM

+ JHCK IS MOAHATHS OOPTa IIIMHE
MOHTaXHBIH IITOK
MoHTaxHast KOHCOJIb
MoHTaXHas CTOMKa
[Tomaua cxkaroro Bo3myxa

VYeTpoicTBO OTXKMMa GOpTa IIMHBI

‘I\

G

VYnop ans koneca H i "
MoHTupoBKa U Z T
[Nenanb ynpasieHust yCTpOHCTBOM OTxKuMa GopTa F

[lenans ynpaBneHust 3a)KuMamMu

KHormka perynupoBKy BeTHYHHBI X07a (PaCKpBITHs) YCTPOWCTBA OTKHUMa OopTa

INenans ynpasieHHs BpalleHHEM TIOBOPOTHOTO CTONA

[lenpanp ynpaBineHust HAKIOHOM MOHTXKHOW CTOMKHU

IToBopoTHSIit cTON

Knomnka ¢uxcarym

S

Z)

Roller plate

Left accessory

Hoist pedal (OPTIONAL)
Clamps

Mounting head

Right accessory
Mounting bar

Horizontal arm

Vertical arm

Air supply

Bead breaker

Wheel support

Bead lifting lever

Bead breaker control pedal
Clamp control pedal
Bead breaker opening adjustment
button

Reverser control pedal
Tilting arm pedal
Turntable

Locking button

Fig. 1/ Abb. 1/ Puc. 1
W

Rollenplattform

Linke Hilfsvorrichtung
Hebepedal (OPTIONAL)
Spannklauen

Montierfuf3

Rechte Hilfsvorrichtung
Werkzeugarm
Horizontalstab

Kipparm
Druckluftanschlufs
Abdriickblatt
Radanschldge

Hebel zur Wulstanhebung

U) Steuerpedal Abdriickblatt

Steuerpedal Spannklauen

W)  Druckknopf zum Einstellen der

Abdriickerdffnungsweite
Steuerpedal Wendegetriebe

H) Kipparmschwenkung

K)

Zentriertisch

Sperrdrucktaste



AVVERTENZE DI PERICOLO - DANGER WARNING SIGNS -
SHAKU ITPEAYIPEKAEHUA Ob OTACHOCTSX - GEFAHRENHINWEISE

A DANGER

Kox 3001104

Koz 3034709
i Kox 3005416 ﬁ Kogx 3005411

7
|

Kogx 3008944

l Kox 3008944

Cne—————

ARSI

Kogx 3005413

Kog 3005410

N

Kox 3000048

/ Ll
-
! ...:a = —
L

Kox 3000798

Kox 3005415
Kozx 3007365

Kox 3025916 Fig. 2/ Puc. 2
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2. GENERALITA
2.1 DESTINAZIONE D’USO.

* Questo smontagomme automatico & stato progettato e realizzato esclusivamente per lo smontaggio e il montaggio dei
pneumatici dai/sui cerchi con dimensioni da 10" a 28" e diametro max. 1200 mm.

1 .. Qualsiasi altro uso é da considerarsi improprio e quindi irragionevole

» E’ vietato utilizzare la macchina per: raddrizzare cerchi stallonare pneumatici ancora gonfi o sporchi, rimuovere cerchietti
ruota

* In particolare IL COSTRUTTORE non pud essere considerato responsabile per eventuali danni causati da usi non
esplicati in questo manuale e quindi impropri, erronei ed irragionevoli.

2. GENERAL
2.1 INTENDED USE

 This automatic tyre changer has been designed and manufactured exclusively for removing and mounting tyres
from/onto rims from 10" to 28" and a maximum diameter of 1200 mm.

! Any other use is to be considered incorrect and unreasonable.

* ltis forbidden to use the machine for straightening rims, breaking beads of still inflated or dirty tyres, removing bead wires.
* In particular THE MANUFACTURER cannot be held responsible for any damage caused through the use of this tyre
changer for purposes other than those specified in this manual, and therefore inappropriate, incorrect and unreasonable.

2. ObWAA NUHOOPMALIUA
2.1 N"PEAHA3HAYEHUE

* [JlaHHbIi aBTOMAaTUYECKUIA LUMHOMOHTaXHbIN CTeHA 6bin pa3paboTaH 1 Npov3BedeH MCKIHYUTENBHO AN AEMOHTaxXa u
MOHTaXa LUMH C/Ha AMCKM ¢ pasmepamu oboga ot 10" o 28" ' MakcumarnbHelM guametrpom 1200 mm.

1. Joboe gpyroe ucnonb3oBaHWe CTEHAA CYATAETCA HenpaBUIlbHbLIM U HeLernecoo6pasHbIMm.

« 3anpellaeTcs aKkcnnyaTaums LWMHOMOHTAXXHOTO CTeHAa ANs: BbINPaBNeHNst ANUCKOB, OTXXMMa 6opTa HakadeHHbIX Unu
rPSI3HbIX LWUWH, yaaneHust 60pTOBOWM NPOBOOKM LLUMH.

+ NMPOU3BOOUTEIb He HeceT OTBETCTBEHHOCTYM 3a kakvMe-nmbo NoBpexaeHWsl, Bbl3BaHHbIE UCMONb30BaHUEM LAHHOMO
LUMHOMOHTaXXHOTO CTeHAa Ans ApYrux Lenem, He ykasaHHbIX B JaHHOM PyKOBOACTBE WM KOTOpble, B CBSA3U C 3TUM, SIBNSOTCA
HECOOTBETCTBYOLLNMU, HENPABUIbHLIMU U HELLlENecoobpasHbIMU.

2. ALLGEMEINES

2.1 VERWENDUNGSZWECK

* Das Automatische Reifenmontiergerdt wurde ausschlieflich zum Ab- und Neumontieren von Reifen von/auf Felgen geschaffen von 10"
bis 28" und einem Durchmesser bis zu 1200 mm.

1" Jede anderweitige Verwendung ist unsachgemdf und deshalb unzuliissig !

* Die Maschine zum Felgenrichten oder zum Wulstabdriicken von noch aufgepumpten oder schmutzigen Reifen NICHT benutzen. Es ist
auch verboten, die Maschine zum Entfernen von Wulstkerne zu benutzen.

* DER HERSTELLER haftet daher nicht, wenn durch Verwendungen, die in diesem Handbuch nicht vorgesehen und deshalb unsachgemdf,
falsch und unzuldssig sind, Schdiden entstehen.
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2.2 NORME GENERALI DI SICUREZZA.

L’uso dello smontagomme é consentito solo ed esclusivamente a personale esperto, appositamente
addestrato ed autorizzato.

» Ogni e qualsiasi manomissione o modifica dell'apparecchiatura non preventivamente autorizzate dal costruttore
sollevano quest’'ultimo da ogni responsabilita per danni derivati o riferibili agli atti suddetti.

* La rimozione o0 manomissione dei dispositivi di sicurezza comporta la decadenza immediata della garanzia e la
violazione delle Norme Europee per la Sicurezza.

» Lo smontagomme € corredato di decalcomanie di istruzione ed avvertenze progettate e realizzate per durare nel tempo.
Qualora venissero danneggiate o distrutte, I'utente deve richiederle subito al costruttore utilizzando i codici di pag.10

2.2 GENERAL SAFETY PRECAUTIONS

The tyre changer may only be used by specially trained and authorized expert personnel.

» Any tampering or modification to the equipment carried out without the manufacturer’s prior authorization will free him from|
all responsibility for damage caused directly or indirectly by the above actions.

> Removing or tampering with safety devices immediately invalidates the guarantee and is in contravention of European
Safety Standards.

b The tyre changer comes complete with instruction and warning transfers which are designed to be long-lasting.
If they should for any reason be damaged or destroyed, please ask immediately for replacements from the manufacturer

2.2 OCHOBHbIE NPABUIIA BE3ONACHOCTH

LLUMHOMOHTaXHbIW CTEHA, MOXET UCMOJIb30BaTbLCA TOJNLKO CreuuanbHo OGy‘-IeHHbIM n
YNOJIHOMO4Y€HHbIM KBanucpuumpoBaHHbIM NepcoHanom.

JTioGoe BMeLwaTenscTBO UM U3MEHEHNE KOHCTPYKLUMN 060py,D,OBaHWiI, npoBegeHHbIe 6e3 npeaBapuTenbHOro paspellieHus;
npounssoanTenAa, ocBoboXaalT ero oT OTBETCTBEHHOCTU 3a noBpexaeHud, Bbi3BaHHble HANpAMYH UMM KOCBEHHO
BbILLEYNOMAHYTbIMA Jencrenamu.

CHSITME U HeCaHKLMOHMPOBaHHOE BMELLATENbCTBO B paGoTy 3aLUMTHBLIX YCTPONCTB MOMEHTaNbHO aHHYNUPYET rapaHTuio)
1 npoTueopeumnt EBponeiickum CtaHaaptam BesonacHocTy.

LLINHOMOHTaXHbIN CTEHA YKOMMEKTOBaH Haknenkamm c MHCTPYKUMAMU U C npeaynpexgeHnaMmn, Kotopbie pacCiYMTaHbl Ha
ONUTENbHBIN CPOK CJ'Iy)K6bI. Ecnu oHn no kakon-nm6o npuynHe 6y}:l,yT noBspeXxaeHbl, HeobxoouMo HeMeLNEHHO 3anpoCuTh]
Yy npousBoanTenad 3aMmeHy, UCNoJb3yA KOAbl, YyKa3aHHbl€ Ha CTP. 10.

2.2  ALLGEMEINE SICHERHEITSNORMEN

Die Verwendung des Reifenmontiergeridtes ist nur Personen gestattet, die entsprechende Erfahrung haben,
eingewiesen worden und zum Gebrauch befugt sind.

- Falls Verinderungen oder Eingriffe auf dem Gerdt vorgenommen werden, die vom Hersteller nicht zuvor bewilligt worden sind, haftet
dieser nicht fiir Schdden, die auf diese zuriickzufiihren sind.

- Die Entfernung oder Verdnderung von Sicherheitsvorrichtungen bewirkt den sofortigen Verfall der Garantie und stellt eine Verletzung
der Europdischen Sicherheitsnormen dar.

- Auf dem Reifenmontiergerdt wurden Klebeetiketten mit Anweisungen und Warnungen angebracht, durch deren Beachtung die
Lebensdauer des Gerdtes verlingert werden kann.
Werden diese beschddigt oder entfernt, miissen sie sofort beim Hersteller unter Angabe der Bestell-Nummern von Seite 10 angefor-
dert werden
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3. TRASPORTO

* Lo smontagomme deve essere trasportato nell'imballo originale e mantenuto nella posizione indicata sull'imballo stesso.

» Lo spostamento della macchina imballata deve essere effettuato inforcando con un carrello elevatore di adeguate
capacita, nei punti indicati dalla figura 3.

3. TRANSPORT

» The tyre changer must be transported in its original packaging and kept in the position shown on the package itself.

* The packaged machine may be moved by means of a fork liff truck of suitable capacity. Insert the forks at the points shown
in figure 3.

3. TPAHCINOPTUPOBKA

e LUMHOMOHTaXHbIN CTEH OOMMKEH TPaHCMOPTUPOBATLCS B OPUrMHaNbHOW YyNakoBKe N HAXOOUTLCS B MOMOXEHUM, YKa3aHHOM
Ha ynakKoBKe.

* YnakoBaHHbIN CTEHZ MOXET OblTb MepeMeLleH Mpu NOMOLLM BUBYATOrO NOrpy3ynka COOTBETCTBYHOLLEN
rpysonoabeMHOCTU. BcTaBnsnTe Bunbl B MecTa, NokasaHHble Ha Puc. 3.

3. TRANSPORT =

Das Reifenmontiergerdt darf nur in seiner Originalver- Kg 46 1 T\
|
|

. o
packung und in der auf der Verpackung angegebenen o';
Position transportiert werden. -~

Die verpackte Maschine darf nur mit einem dazu geeigneten Gabelstapler angehoben und 't\
transportiert werden, wobei die Gabeln an den in Abb. 3 angegebenen Punkten einzuschie-

ben sind. ’ ’\’b
4. DISIMBALLO

Togliere il cartone di protezione e il sacchetto in nylon

Puc. 3

Assicurarsi dell’integrita dell’apparecchio controllando che non vi siano parti visibilmente danneggiate o
mancanti facendo riferimento alla fig. 1
In caso di dubbio non utilizzare la macchina e rivolgersi al proprio rivenditore.

4. UNPACKING

Remove the protective cardboard and the nylon bag.
Check that the equipment is in perfect condition, making sure that no parts are damaged or missing. Use fig. 1 for

reference.
If in doubt do not use the machine and contact your retailer.

4. PACITAKOBKA

CHuUMMTE 3aLUMTHYIO0 KAPTOHHYIO YNAKOBKY W HEWMOHOBbLIN NakeT.

Y6eautech B LleNIOCTHOCTU 060pyAoBaHUs. IPOKOHTpONUpYyNTe, YTO AeTariv He NOBPEXAeHbl U UMEIOTCH B HaNU4un.
Ucnonb3ynte ans ceepku Puc. 1.

B cnyyae coMHeHuWI He aKCnyaTupynTe CTeHA U CBAXUTECH C Bawwnm nocrasLymkom.

4. AUSPACKEN DER MASCHINE

Schutzkarton und Plastikbeutel entfernen.
Kontrollieren, ob das Geriit intakt ist, ob keine sichtbaren Beschiidigungen vorhanden sind oder Teile fehlen, siche dazu Abb.1.

Im Zweifelsfalle die Maschine nicht beniitzen und den Verkdufer benachrichtigen.
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5. INSTALLAZIONE
5.1 SPAZIO NECESSARIO

Al momento della scelta del luogo di installazione, & necessario osservare le normative vigenti per
la sicurezza sul lavoro

* Lo smontagomme necessita di collegamenti con la rete elettrica e con I'impianto di aria compressa.
E’ percio opportuno installare la macchina in prossimita di tali fonti energetiche.

* Inoltre, sul luogo prescelto per I'installazione, devono essere disponibili almeno gli spazi indicati dalle figure 4 - 4/A per
permettere il regolare funzionamento di tutte le sue parti senza alcuna limitazione.

» Se la macchina viene installata all'aperto & necessario che sia protetta da una tettoia.

\ Nel caso lo smontagomme sia del tipo a motore elettrico & proibito I'uso in atmosfere esplosive a meno
che non si tratti di una apposita versione.

5. INSTALLATION
5.1 SPACE REQUIRED

When choosing the place of installation be sure that it complies with current safety at work regulations.

* The tyre changer must be connected to the mains electric power supply and the compressed air system.
It is therefore advisable to install the machine near these power sources.

* The place of installation must also provide at least the space shown in pictures 4 - 4/A so as to allow all parts of the machine
to operate correctly and without any restriction.

« If the machine is installed outside it must be protected by a lean-to.

The tyre changer with electric motor cannot be used in explosive atmospheres, unless it is a proper version.

1

1940 |

2070
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5. YCTAHOBKA
5.1 TPEBYEMOE NPOCTPAHCTBO

Mpwm BbIGOpPE MecTa Ansl yCTaHOBKU, HEOGXOAMMO cobnoaaTh AeMCTBYOWME HOPMATUBHbIE TPeGoBaHUSA NO TEXHUKE
6e3onacHocTMm.

* LLINHOMOHTaXHbIN CTEHA AOIMKEH ObITb MOACOEAMHEH K CETU ANEKTPONUTAHUA N K CUCTEME NoJaym cxkaTtoro Bosayxa. [loatomy
pekomMeHayeTCsa ycTaHaBnNuBaTb YCTPONCTBO BOMM3N 3TUX UCTOYHUKOB MUTAHWUS.

» Ha mecTe ycTaHOBKM JOIMKHO GbiTb 06ecrnevyeHo ykasaHHOe MUHMMarbHOE NPOCTPaHCTBO, cM. Puc. 4 — 4/A, Heobxoammoe
Ans Toro, YToGbl Bce AeTanu cTeHaa paboTany nNpaBUnbHO 1 6e3 orpaHUYeHUi.

* Ecnun cTeHn yCTaHOBMEH Ha OTKPbITOM BO34yXe, TO OH JOSMKEH ObITb 3aLULLIEH HABECOM OT NPSAMbIX COSTHEYHbIX fyvyen 1
Heﬁ]’laI'OI'IpVIFITHbIX NOrO4HbIX YCITOBUNA.

LLIMHOMOHTaXHbLIN CTEHA C ANEKTPOMOTOPOM HeJlb3A Ncnosib3oBaTb BO B3pblBOOﬂaCHOFI cpepne, ecnu
TONbKO peYyb He nget 06 o6opy.qOBava|, OCHalwleHHOM cneuuanbHbIM ABUraTenem.

5. INSTALLATION
5.1 PLATZBEDARF

Bei der Wahl des Aufstellungsortes miissen die giiltigen Bestimmungen zur Sicherheit am Arbeitsplatz beachtet werden.

Das automatische Reifenmontiergerdt benotigt Anschliisse an das Stromnetz und an die Druckluftzufuhr. Deshalb ist es ratsam, die Maschine
in der Ndhe dieser Energiequellen aufzustellen.

Zudem muss am gewdhlten Installationsort mindestens soviel Platz vorhanden sein, wie in Abb. 4/4 angegeben ist, so daf der Betrieb aller
Maschinenteile problemlos eingestellt werden kann.

Wird die Maschine im Freien aufgestellt, muf3 sie durch ein Dach geschiitzt werden.

Falls das Reifenmontiergerit einen elektrischen Motor aufweist, darf es nicht in Riumen mit Explosionsgefahr verwendet
werden, aufier wenn es um eine geeignete Ausfiihrung handelt.

, 1940 |

2070
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5.2 MESSA IN SERVIZIO

Prima di effettuare gli allacciamenti, accertarsi che le caratteristiche dei propri impianti corrispondano a
quelle richieste dalla macchina.

» Se fosse necessario cambiare la tensione di funzionamento della macchina occorre intervenire sulla morsettiera
(Cap.25 - schema elettrico)

Interventi sull’impianto elettrico, anche se di lieve entita, richiedono I'intervento di personale
professionalmente qualificato.

» Collegare la macchina all'impianto d’aria compressa tramite I'attacco (Q) sporgente dalla parte posteriore (fig. 12)

» Collegare la macchina alla rete elettrica che deve essere dotata di fusibili di linea, di una buona presa a terra
come da norme vigenti e collegata ad un interruttore automatico di alimentazione (differenziale) tarato a 30 mA.
NOTA: Qualora lo smontagomme venga fornito senza spina elettrica, sara cura dell'utente montarne una(almeno 16
A) adeguata alla tensione della macchina e secondo le normative vigenti.

5.2 COMMISSIONING

| Before making the connections, check that the characteristics of your systems correspond to those required

by the machine.

« If you have to change the machine’s operating voltage, make the necessary adjustments to the terminal board (Chap.25)

I Even small jobs done on the electrical system must be carried out by professionally qualified personnel.

» Connect the machine to the compressed air system by means of the air connection (Q) that protrudes from the rear section
as shown in the diagram 12.

* Connect the machine to the electric network, which must be provided with line fuses, a good earth plate in compliance
with regulations in force and it must be connected to an automatic circuit breaker (differential) set at 30 mA.
Note: Should the tyre-changer be lacking in electric plug, so the user must set one,which is at least 16 A and which

conforms to the voltage of the machine, in compliance the regulations in force.

5.2 BBO[ B 3KCIJYATALUIO

. Mepen noaknioueHnem npoBepsTe COOTBETCTBME XapakTepUCTMK Bawmnx cuctem TpebyembiM Anst AaHHOTO
—__CcTeHga XxapaKTepucTuKam.

* B cnyyae Heo6xoamMMoCTu usameHeHust paboyero HanpsXeHus CTeHAa, Npom3eeauTe HeobxoauMbIe HACTPOMKN Ha KIEMMHOMN
naHenu (Mn. 25 - cxembl anekTpoobopyaosaHms)

| Daxe HeGonbwmne paboTbl C 3NEKTPOOOOPYAOBAHUEM [OMKHbI BbIMONMHATLCA NEPCOHANIOM, MMEKLUM
npodeccnoHanbHylo KBanudunkaumio.

» [lMogcoeavHuTe CTeHA K cuCTeMe MOAAayn CxaToro BO3Ayxa Mpu NMOMOLLUM COeauHUTENBLHOro yctponctea (Q), kotopoe
HaxoOuTcs B ThifNIbHOM YacTu, Kak nokasaHo Ha Puc. 12.

* [NogknunTe CTEHA K 9NEKTPOCETU, KOTOpasA AOMKHA MUMETb NIMHeNHbIe NpeaoXpaHuTenu, XopoLlyk Po3eTKy C
3a3eMneHnemM, COOTBETCTBYIOLLYIO AEACTBYIOWMM HOPMaM, U AOMKHa ObITb NOAKMIOYEHa K aBTOMaTU4Ye€CKOMY
BblKNtoyaTento uenu (anddepeHumnanbsHoMy), paccumtTaHHomy Ha 30 MA.

MpumeyvaHue: Ecnn y nsgenusa oTcyTCTBYeT LUTENCENbHas BUIKa, NONb30BaTeNb AOMKEH YCTAHOBUTb ee (He MeHbLue
16 A), KoTOpasa AoMmkHa COOTBETCTBOBATb HANpPsHKEHUIO CTEHAA U AEeNCTBYHOLMMUN HOPMaMMU.

5.2 INBETRIEBNAHME

g Vor dem Anschluff muf iiberpriift werden, ob die Eigenschaften der Betriebsanlagen den von der Maschine

___geforderten Werten entsprechen.

- Falls die Betriebsspannung der Maschine gedndert werden muf3, entsprechend Schaltplan im Kap. 25 Klemmenbrett vorgehen.

| (Auch kleinere) Eingriffe an der elektrischen Anlage diirfen nur von Fachpersonal vorgenommen werden.

- Maschine an das Drucklufinetz anschliefen, hierzu den Anschlufistutzen (Q) verwenden, der gemdf3 Abbildung hinten hervorsteht.

Maschine vorschriftsgemdff an das Stromnetz anschliefien. Das Stromnet; mufi mit Schmelzsicherungen sowie mit einem guten
Erdschluf} versehen werden. Dazu muff die Maschine an einen selbstitigen 30mA geeichten Ausschalter (Differential) verbindet
werden. WICHTIG:Wenn das Reifenmontiergerdit ohne Steckdose geliefert wird, muf} der Verbraucher mindestens eine 16A Steckdose
anschliefien. Diese muf} an die Spannung der Maschine angemessen und gemdpf} der giiltigen Bestimmungen sein.
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5.3 TEST DI FUNZIONAMENTO

* Premendo il pedale (Z) il piatto autocentrante (Y) deve ruotare in senso orario. Spingendo verso l'alto il pedale il piatto
autocentrante (Y) deve ruotare in senso antiorario.

N.B: Se il piatto girasse in senso opposto a quello indicato & necessario invertire due fili sulla spina trifase

* Premendo il pedale (U) si aziona lo stallonatore (R); rilasciando il pedale lo stallonatore ritorna nella posizione originale
* Premendo il pedale (V) si aprono le quattro griffe di bloccaggio (G); premendo nuovamente si chiudono.

* Premendo il pedale (H) si ribalta il palo(P); premendo nuovamente il palo ritorna in posizione di lavoro

» Ponendo il pulsante di bloccaggio (K) in pos.1, si bloccano il braccio operante(M) ed il braccio orizzontale (N).
La torretta si posiziona automaticamente alla giusta distanza dal cerchio.

* Premendo il pulsante in pos. 2, i bracci si sbloccano e la torretta scende sul cerchio o fino all'altezza minima di servizio.

» Premendo il pulsante in pos. 3, i bracci si sbloccano e la torretta si alza in posizione di fuori lavoro

5.3 OPERATING TESTS

» When pedal (Z) is pressed down the turntable (Y) should turn in a clockwise direction.When pedal is pulled up the turntable
should turn in an anticlockwise direction.

Note: If the turntable turns in the opposite direction to that shown, reverse two of the wires in the three-phase plug.

* Pressing the pedal (U) activates the bead breaker (R); when the pedal is released the bead breaker returns to its original
position.

* Pressing the pedal (V) opens the four clamps (G) ; when the pedal is pressed again they close.
* Pressing the pedal (H) tilts the arm (P); when the pedal is pressed again it returns to its working position.
* Position 1 of the locking button (K) locks the mounting bar (M) and the

horizontal arm (N). The mounting head positions itself automatically at
the correct distance from the rim.

« With the button in Pos.2, the arms are unlocked and the
mounting head goes down onto the rim or until it reaches the
minimum working height.

« With the button in Pos.3, the arms are unlocked and
the mounting head goes up to the out-of-work position.

|
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5.3 SKCTJTYATALUOHHBIE UCINBbITAHUA

 Korga nepans (Z) Haxata, NoBOPOTHBIV cTon (Y) AOMKEH NoBOpaYMBaTbCs MO YacoBOW CTPeSiKe.
« Korga neganb nogHsiTa, NoBopoTHbIN cTon (Y) AomkeH NOBOpaYnBaThCsl NPOTUB YaCOBOW CTPESIKU.

MpumeyaHue: Ecriv NOBOPOTHLIN CTON NOBOPaYMBAETCS B HanpaBieHnn, MpOTUBOMNONOXHOM YKa3aHHOMY, NOMEHANTE MecTamm
[Ba nposofa B TpexdasHoM LiTencene.

» Haxxatne Ha negane (U) npuBoaunT B AeNCTBUE YCTPONCTBO oTxxmnma bopta (R). Korga neganes otnyLieHa, yCTPOWCTBO OTXKMMa
OopTa BO3BpaLLAEeTCs B CBOE MCXOOQHOE MOSOXEHME.

* Haxatue Ha neganb (V) pa3BoOuUT YeTbIpe 3aXKnma (G), npuv NOBTOPHOM HaXXaTuUK Ha neaanb OHW CBOOATCA BMeECTE.

« HaxaTtue Ha negans (H) HAKNOHSIET MOHTaXHYH0 CTOVKY (P), npy NOBTOPHOM HaXaTum Ha neaarb OH Bo3BpallaeTcs B paboyee
nornoXxeHue.

* Monoxenue 1 kHonku cumkcaumm (K) 6nokmpyetr MoHTaxHbIN WToK (M) n MoHTaxHyto koHconb (N). MoHTaxHas ronoska
aBTOMaTUYeCKN YCTaHaBNMBAETCS HA NPaBUIIbHOM PAcCTOsIHUK OT AuUcka.

* [lonoxeHne 2 KHOMKW douKcaumm pa36n0KV|pyeT MOHT@XHbIN LUTOK U KOHCONb. MOHTaXHasa ronoska onycTuTcAa A0 ANCKa
WM 40 MUHUMATbHOWN pa6oqel7| BbICOThbI.

* [lonoxeHne 3 KHOMKKU cmkcaumm pa36n0KV|pyeT MOHT@XHbIN LUTOK M KOHCONb. MOHTaXHasa ronoska NOgHUMETCS BBEPX B
Hepa6oqee NnonoXxeHwne.

5.3 FUNKTIONSTEST

- Pedal (Z) driicken; der Zentriertisch (Y) dreht sich im Uhrzeigersinn.

- Wird das Pedal (Z) nach oben gedriickt, sodreht sich der Zentriertisch (Y) im Gegenuhrzeigersinn.

Wichtig! Falls sich der Zentriertisch in der falschen Richtung dreht, zwei Dréihte auf dem Dreiphasenstecker umpolen.

- Durch Pedaldruck (U) wird das Abdriickblatt (R) betdtigt, das Pedal freigegeben, kehrt das Abdriickblatt in seine Ausgangsstellungzuriick.
- Durch Pedaldruck (V) dffnen sich die vier Spannklauen (G) auf dem Zentriertisch. Auf erneutem Druck schlieflen sie sich.

- Durch Pedaldruck (H) kippt der Arm (P). Auf erneutem Druck kehrt er in die Arbeitsposition zuriick.

- Durch Driicken der Sperrtaste (K) in Pos.1 wird der Werkzeugarm
(M) und der Stiitzarm (N) blockiert. Der Montierfuf positioniert sich
automatisch auf den richtigen Abstand zur Felge.

- Durch Driicken der Sperrtaste in Pos.2 werden die Arme freigegeben
und der Montierful3 geht hinab, bis auf die Reifenfelge oder bis auf
seine mindeste Hohe.

-Durch Driicken der Sperrtaste in Pos.3 werden die Arme freigegeben
und den Montierfuf3 erhoben (aufer Arbeit Position).

|

jul

=

MonoxeHwne 1 MonoxeHne 2 Monoxexwne 3
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6.0 IDENTIFICAZIONE CERCHIO E PNEUMATICO

Prima di iniziare qualsiasi operazione di smontaggio o montaggio del pneumatico € INDISPENSABILE identificare
le rispettive misure del cerchio e del pneumatico che devono coincidere e verificare che entrambi non riportino
danneggiamenti.

ATTENZIONE: Queste sono operazioni importantissime che se svolte correttamente diminuiscono i rischi di
scoppio del pneumatico in fase di tallonatura e gonfiaggio.

Tutti i cerchi riportano una stampa dove vengono mostrati i dati di diametro, larghezza, numero di Hump, ecc.
Esempio di indicazione: 8Jx15H2

A=8 Larghezza nominale del cerchio in pollici (1 pollice=24,5mm)

B =J Misura della flangia

C = 15 Diametro nominale del cerchio in pollici

D = H2 Doppio hump (bordino anti stallonamento)

Sul pneumatico sono riportate una notevole quantita di informazioni tra cui
quelle della dimensione, tipo, velocita massima ecc.

Esempio di indicazione: 205/65 R 15 91H TL

A = 205 Larghezza del pneumatico, ovvero la distanza tra i fianchi
espressa in millimetri.

B = 65 Rapporto espresso in percentuale tra I'altezza della sezione e
la sua larghezza

C =R Tipo di pneumatico (R = radiale)

D =15 Misura in pollici del diametro di calettamento (diametro della ruota) che
deve essere uguale a quello del cerchio.

E =91 Indice di carico massimo sopportato per ogni ruota.

F=H Velocita massima che pud raggiungere il pneumatico. (H= 210Km/h)

G =TL Pneumatico Tubeless

6.1 POSIZIONE VALVOLA

In figura viene rappresentato un cerchio come se fosse un orologio.
Nelle fasi operative di seguito riportate, parlando della posizione della valvola, o
degli utensili si fa SEMPRE riferimento a queste posizioni

ATTENZIONE:

Per evitare danneggiamenti alla valvola e al sensore di pressione,
se questo & presente, € indispensabile portare la valvola nella po-
sizione indicata seguendo le indicazioni, durante le operazioni di
stallonatura, smontaggio e montaggio.

ATTENZIONE:

E’ assolutamente vietato montare pneumatici su cerchi che abbiano
valori differenti (di diametro e larghezza). Inoltre & vietato montare
pneumatici di dimensioni diverse da quelle che sono riportate nella
carta di circolazione della vettura.
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7.0 CLASSIFICAZIONE RUOTE E PNEUMATICI
7.1 Ruote standard

Per ruota standard si intende una ruota da vettura, con cerchio in acciaio o in lega di alluminio, con foro centrale
presente, canale vicino al lato esterno del cerchio e pneumatico di tipo tradizionale (non RUN-FLAT o ribassato)

7.2 Ruote con pneumatici ribassati (UHP)

Per pneumatici RIBASSATI (UHP) si intendono quelle coperture nelle quali I'altezza (H) e la larghezza (C) stanno
tra loro in un rapporto inferiore a 0,5 (es. la serie ribassata 45 sta ad indicare un rapporto H/C = 0,45).

| pneumatici per essere considerati RIBASSATI (UHP) devono inoltre avere un codice di velocita massima uguale
e/o superiore a V.

Codici di velocita massima

Q=finoa 160 km/h ) fin4 5 200 km/h W= fino a 270 km/h
R= ]‘:.'”0 a :70 Em’L‘ H= fino a 210 km/h ZR= > 240 km/h
S=finoa180km/h /. fin4 5 240 km/h ZR(Y)= > 300 km/h

T=fino a 190 km/h

7.3 Ruote con pneumatici RUN-FLAT

Per pneumatici RUN-FLAT si intendono quei pneumatici che pure in assenza di pressione al loro interno, consen-
tono di proseguire la marcia del veicolo per un certo chilometraggio ed ad una velocita prestabilita. Questi valori
cambiano da un costruttore all’altro.

Attualmente il mercato offre 2 diversi tipi di RUN-FLAT:

- Quelli a FIANCO RINFORZATO (AUTOPORTANTI) dove, grazie ad una diversa mescola e a una struttura rin-
forzata, la spalla del pneumatico € in grado di sostenere il peso dell’ automobile anche quando la pressione al
suo interno & pari a zero.

- Quelli con SUPPORTO INTERNO che sono muniti all'interno del cerchio di un anello che sostiene il fianco del
pneumatico in assenza di pressione interna. Il supporto interno pud essere in materiale plastico (Pax-Sistem) o
in metallo (Support-Ring).

Tutti quei pneumatici che non rientrano nelle categorie sopra citate sono da considerarsi standard.

Lo smontagomme consente di operare su tutti i tipi di di ruote “Standard” e di ruote con “Ribassati UHP” e RUN-
FLAT a fianco rinforzato.

Per le ruote RUN-FLAT con supporto interno (Pax System o Support ring) occorrono strumenti e accessori dedi-
cati da utilizzare seguendo le istruzioni specifiche dei costruttori dei pneumatici.

La procedura da seguire sullo smontagomme per il montaggio e lo smontaggio dei pneumatici & simile sia per
le ruote standard, che per quelle con pneumatici ribassati UHP e RUN-FLAT con fianco rinforzato autoportante.

NOTA: Per la stallonatura & consigliabile utilizzare lo stallonatore a paletta per le ruote standard, qualora si desi-
deri velocizzare le operazioni, mentre per le ruote con pneumatici ribassati e RUN-FLAT autoportanti &€ assoluta-
mente preferibile I'utilizzo dello stallonatore a dischi.

ATTENZIONE:
E’ indispensabile seguire scrupolosamente le istruzioni al fine di evitare danneggiamenti irreversibili
del pneumatico, e compromissione della sicurezza del veicolo.

8.0 NORMATIVE WDK

WDK & un ente certificatore tedesco che ha valutato il funzionamento degli smontagomme e la loro capacita di
operare su ruote RUN-FLAT e UHP senza creare lesioni ai pneumatici potenzialmente pericolose.

Per eseguire un corretto montaggio e smontaggio nel rispetto delle normative WDK ¢ indispensabile:

1. Conoscenza delle linee guida - Le linee guida sono indicazioni fornite sui docomenti realizzati da WDK valide
per gli smontagomme di qualsiasi marca. Contengono informazioni teoriche ed indicazioni per evitare di produrre
danni al pneumatico, cerchio ed eventuale sensore di pressione.

2. Operatore qualificato - | corsi che si realizzano consentono I'apprendimento di tutte le direttive e indicazioni
fornite da WDK . E’ inoltre possibile seguire il corso specifico per il conseguimento del certificato WDK ove questo
sia necessario.
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6.0 RIM AND TYRE IDENTIFICATION

Before starting to remove or mount the tyre it is ESSENTIAL to first identify the measurements of the rim and tyre
which have to coincide and ensure that neither of them is damaged.

ATTENTION: This is very important because if done properly the risk of the tyre bursting when bead breaking and
inflating is greatly reduced.
The diameter, width, Hump number etc., are printed on all rims.

Example: 8Jx15H2

A= 8 Nominal width of the rim in inches (1 inch=24.5mm)
B = J Flange size
C = 15 Nominal diameter of the rim in inches

D = H2 Double hump (anti-bead breaking edge)

A lot of information is given on the tyre among which the size, type, maximum
speed and so on.

Example: 205/65 R 15 91H TL

A= 205 Tyre width, i.e. the distance between sides expressed in millimetres.

B= 65 Ratio expressed as a percentage between the height of the section
and its width

C= R Tyre type (R = radial)

D= 15 Tyre diameter in inches (wheel diameter) that must be the same as
the rim’s.

E= 91 Maximum load that each wheel can bear.

F= H Maximum speed the tyre can reach. (H= 210Km/h)

G= TL Tubeless tyre

6.1 VALVE POSITION

Arim is shown in the figure as if it were a clock.
Talking about the position of the valve or tools, reference is ALWAYS made to
these positions in the following working phases

ATTENTION:
So as not to damage the valve and pressure sensor, if mounted,
it is essential to put the valve in the position shown (following the
instructions) when bead breaking, removing and mounting.
ATTENTION:
It is strictly forbidden to mount tyres on rims that have different me-
asurements (diameter and width). It is also forbidden to mount tyres
of a size different from what is specified on the car’s registration
papers.
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7.0 WHEEL AND TYRE CLASSIFICATION
7.1 Standard wheels

By standard wheel we mean a car wheel with steel or aluminium alloy rim with centre hole, groove close to the
outer part of the rim and a conventional tyre (not RUN-FLAT or low profile)

7.2 Wheels with low-profile tyres (UHP)

By LOW PROFILE tyres (UHP) we mean tyres whose height (H) and width (C) have a ratio of under 0.5 between
them (e.g. the 45 low profile series stands for a 0.45 H/C ratio).

For tyres to be considered LOW PROFILE (UHP) they must also have a maximum speed code equal to and/or
higher than V.

Maximum speed code

gf up to 1;58 Emjg U= up to 200 km/h W= up to 270 km/h
o 35 Ig 180 kﬂ/h H= up to 210 km/h ZR= > 240 km/h

= V= up to 240 km/h ZR(Y)= > 300 km/h
T= up to 190 km/h Upfo 258 km ) m

7.3 Wheels with RUN-FLAT tyres

RUN-FLAT are tyres that even without pressure inside allow the car to travel for a certain number of miles and at
a specific speed. These values change from one manufacturer to another.

At present the market offers 2 different types of RUN-FLAT tyres:

- Those with the REINFORCED SIDE (self-supporting) where, thanks to a different mix and strengthened structu-
re, the side of the tyre can bear the weight of the car even when there is absolutely no pressure inside it.

- Those with INTERNAL SUPPORT having a ring fitted inside the rim that supports the side of the tyre when there
is no pressure inside it. This inside support can be in plastic (Pax-Sistem) or metal (Support-Ring).

All tyres that do not come in the above categories are considered standard.
The tyre changer can work on all “Standard”, “Low-Profile UHP” and reinforced side run-flat tyres.

Specific tools and accessories have to be used for run-flat tyres with inside support (Pax System or Support ring)
following the instructions given by the tyre manufacturers.

The procedure for taking tyres off and putting them (with the tyre changer) is similar for standard, low-profile UHP
and run-flat tyres with self-supporting reinforced side.

NOTE: The blade bead breaker is recommended for bead breaking standard wheels if you want to speed work up
whereas for low profile and self-supporting run-flat wheels it is essential to use the disc bead breaker.

ATTENTION:
E’ indispensabile seguire scrupolosamente le istruzioni al fine di evitare danneggiamenti irreversibili
del pneumatico, e compromissione della sicurezza del veicolo.

8.0 WDK STANDARDS

WDK is a German certifying body that has evaluated the functioning of tyre changers and their ability to work with
RUN-FLAT and UHP tyres without damaging them in any way that could be potentially dangerous.

To carry out correct removal and mounting in compliance with the WDK standards the following is indispensable:
1. to know the guidelines — The guidelines are instructions on documents drawn up by WDK and valid for all tyre
changer brands. They contain theoretical information and instructions on how to avoid damaging tyres, rims and
pressure sensors (if present).

2. Qualified operator — The courses held are to allow the operator to learn all the directives and indications given
by WDK. It is also possible to attend a specific course to obtain the WDK certificate wherever this is necessary.
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6.0 MV ODEHTU®UKALINA OUCKA U LUUHDbI

Mepen BbINONHEHVMEM Kakux-nnbo onepaumii no gemoHTaxy wmHbl OBA3ATEJIBHO npoBepbTe cooTBETCTBUE
pasMepoB AMCKa U LWNHBLI U yOeauTech B TOM, YTO OHM HE MOBPEXAEHbI.

BHUMAHUE: 351 onepauun o4yeHb BaXHbl, UX MpaBUNbHOE BbINOMHEHWE YMEHbLUIAEeT PUCK B3pbiBa LUWHbLI B
npoLecce oTXXnma bopTa u Haka4YmBaHus.

Ha Bcex guckax umeetcs MapKupoBka, rae ykasaHbl JaHHble O uaMeTpe, LUMPUHE, KONM4YecCcTBe KOJ1bLEeBbIX

BbICTYNnoB Hump («xamnoBy), 1 T.4.
Mpumep mapkupoBku: 8Jx15H2

A=8 HomuHanbHasg wupuHa oboga B gronmax (1 gronm = 24,5 mm)
B =J Pasmep cnaHua
C = 15 HoMuHanbHbI AnameTp AMcka B AronMax

D = H2 O3Ha4aeT Hanu4yme Ha oboge OBYX KOmbLEBbIX BbICTYNOB hump
(yKasblBaeT Ha HEBO3MOXHOCTb NPOU3BOAUTL OTXKMM BopTa)

Ha wwuHe npuBegeHo Gorbluoe KOMNMMYECTBO MHOpMaUMKU, Cpeau KOTOpOW
pa3mMepbl, TUM 1 MaKcUMarbHasi CKOpPOCTb.

Hanpumep: 205/65 R 15 91H TL

A= 205 YkasblBaeT WMPUHY LUNHBbI UK AUCTaHLMIO MeXay ©oKoBbIMU
YacTsMU B MM.

B= 65 [loka3sbiBaeT OTHOLLUEHME BbICOTbI MPOUIIA K LLMPUHE, BbIpaXKEHHOE
B MpOLEHTax.

C= R Tun kapkaca wuHbl (R = paguanbHbii)

D= 15 VYkasbiBaeT B AwViMax MOCAAOYHbLIN OMAMETP LLUMHbI, KOTOPbIV
COOTBETCTBYET AMaMeTpy oboga gucka.

E= 91 WVHAaekc makcuMarnbHOW Harpy3ku s KaKgon LWWHbI,

F= H  MakcumarnbHasa CKOpOCTb, KOTOPYH MOXET pa3BuTb LUMHA

(H =210 km/4).

G= TL OsHavaeT 6GeckaMepHYHo LUMHY.

6.1 NOJIOXKEHUE BEHTUNA

Ha pucyHke nsobpaxeH anck B oopme 4acos.

Cnenys pasHeiM chazam paboTbl, onncaHHbIM Hxke, BCEIMOA ycTtaHaBnmBarite
npaBunbHbIM 06pa3om BEHTUIb UMW YCTPOWCTBA B COOTBETCTBUM C YKa3aHHbIMU
No3nunUsIMK.

BHUMAHME:

Bo nsbexaHne noBpexgeHna BeHTUnAa n gat4vymnka, eciim UMeeTc,
obsasatenbHO Bcerga nepemeu.l,a|7|Te BEHTUIMb B YKa3aHHYyK
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no3nunio, BO BpeMA AeMOHTaXa M MOHTaXa, crnenyd MHCTPYKUUAM.

BHUMAHME:

KaTeI'OpM‘-IeCKI/I 3anpeLleHo Nnpon3soanTb MOHTaX LLUNH Ha OUCKN,
nMewwne gpyrme sHa4eHnsd pasmepos (,D,VIaMeTpa n LUVIpVIHbI).
Takxke 3anpeLeHo Npon3BoanTb MOHTaX LLUWH, pa3Mepbl KOTOPbIX
OTITMYAKTCA OT YKa3aHHbIX B TEXHUYECKOM nacnopre.
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7.0 KNACCUNDPUKALIUA KOJNEC U LUUNH

7.1 CtaHpapTHble Koneca

Moa cTtaHgapTHbBIMM KOnecamu nogpasymMeBaloT KOMeco TPaHCMOPTHOro CpeacTsa, AUCK KOTOPOroO BbIMOSHEH
n3 cTanu unm us nerkoro antMUHUEBOrO ChfaBa, MMeEeT LEeHTpanbHoe OTBEPCTME, MOHTaXHbIA pyyYyen BAOMb
BHELUHEN CTOPOHbI U 06bI4HY0 WKHY (He RUN-FLAT nnm HU3konpounbHyio).

7.2 Koneca ¢ HuskonpodunbHbiMu wmHamm (UHP)

Mog HnskonpodunbHbIMK WHamu (UHP) noHMMmatoT Takme WnHbl, Y KoTopbix BbicoTa (H) n wnpuHa (C) HaxoasTcd
B nponopunn MeHbLue Yyem 0,5 (Hanp. cepus HU3KONPOMUIbHBIX WKH 45 ykasbiBaeT Ha oTHoweHne H/C = 0,45).
LWnHbI, 4TOBLI CYMTATLCS HU3KONPOMUNBHBIMW, AOIMKHBI MMETb KOO MakCUMarbHOW CKOPOCTU paBHbIA W/vnwu
fonble V.

Koa makcumanbHOM cKopocTu

Q= 0o 160 KM/ U= ao 200 km/M W = ao 270 KM/
R =p00 170 km/M H = pno 210 km/v ZR => 240 km/v
S = o 180 km/M V = no 240 km/M ZR (Y) => 300 km/v

T =p00 190 kKm/M

7.3 Koneca ¢ wmHamu RUN-FLAT

Mog wwuHamn RUN-FLAT noHumaloT Takue WuHbl, KoTopble gaxe 6e3 BHYTPEHHEro AaBneHns B HUX, NO3BOMSIOT
npogomkaTb ABMXEHNE TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA Ha ONpeAeneHHoe PacCTos s HUe U C 3aaHHON CKOPOCTbI0. 3TU
nokasaTteny MeHSITCA B 3aBUCUMOCTH OT NPOU3BOANTENS.

Ha gaHHbIN MOMEHT Ha pbiHKe npodax cywecTtsytoT 2 Tuna wnH RUN-FLAT:

- lLnHbI, KOTOPBIE 06NagakT yenneHHbiMmM GoKOBMHaAMM (CO CMOCOBHOCTLIO «NpoaneHHoro npoberay). brnarogaps
WHOW CMECU N YCUINEHHON CTPYKTYpeE, LUMHA MOXET BblAepXaTb BEC aBTOMOOMNSA, gaXe Npu HyNneBoM AaBreHun
B HEN.

- LLInHBI, KOTOPbIE MMEIOT BHYTPEHHIOK NOAAEPKKY, OCHALLEHbI U3HYTPW AUCKOM C KOfbLOM, KOTOPOE NOAAEPKNBAET
OOKOBUHY LUWHbBI B Cryvae OTCYTCTBMS B HEW BHYTPEHHEro AaBreHus. BHyTpeHHAs nogaeplkka MoXeT ObiTb
BbINOSIHEHA M3 NracTMkoBoro Mmatepuana (Pax - System) nnu ns metanna (Support — Ring).

LLnHbI, KOTOPbIE HE OTHOCATCA K BblLLEYKa3aHHbIM KaTeropusim, CHMTalTCa CTaHAAPTHBIMM LMHAMM.

[aHHbIV LUINHOMOHTaXHbIW CTEeHA NO3BONSAET paboTaTb CO BCEMW TUNAMWN CTaHOAPTHbLIX LWWH, HU3KONPOMUIbHbIX
(UHP) n co Bcemn tnnamum wind RUN — FLAT ¢ ycuneHHbIMu GOKOBMHaMM.

Ona konec Run-flat ¢ BHyTpeHHen nogaepxkkon (Pax System wnu Support ring) Heobxoammbl cneumarnbHble
WHCTPYMEHTbI M akCecCyapbl, KOTOPbIE AOIMKHbI UICMONb30BaTbCS B COOTBETCTBUM C MHCTPYKLMSMUN NPON3BOAMTENEN
WuH. [Nopagok BbINOMHEHWST MOHTaXa M JEMOHTaXa C MOMOLLbIO AaHHOIO LUMHOMOHTAaXHOMO CTeHAa WAEHTUYEH
Kak Ans cTaHdapTHbIX Konec, Tak n ans HudkonpodunbHbix wnH UHP n RUN-FLAT ¢ ycuneHHsimMmn 6okoBrHamu
(co cnocoBHOCTLIO «MpoAneHHoro npoberax).

MPUMEYAHMUE: [Ins omxmma 6opTa cTaHAapTHbIX LWWMH PEeKOMEHAYETCH UCMONb30BaTh YCTPOMCTBO ANS OTXXUMa
bopTta ¢ nonatkon. [1na omxkmnma 6opTa HM3KONPOUIbHbIX LWKH 1 run-flat konec co cNOCOBHOCTBLIO «NPOANEHHOTO
npobera» pekomMeHAyeTCs UCMOoNb30BaTh YCTPOMUCTBO OTXUMa 6opTa Ha OCHOBE OTXKUMHOIO Aucka.

BHUMAHMUE:
O6s13aTenbHO TOYHO CneaynTe MHCTPYKUMAM, YTODbI 36exaTb HeobpaTMMbIX NOBPEXAEHWUI LUMHBI,
KOTOpble CTaBAT NOA Yrpo3y 6e30nacHOCTb TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA.

8.0 CTAHOAPTbI WDK

WDK - 3TO HeMeLuKuin opraH cepTudmnkaumm, KOTOpbIN 3aHUMAETCH OLEHKOWN LUMHOMOHTAaXHbIX CTEHOO0B U UX
cnocobHocTer paboTatb ¢ konecamm RUN-FLAT n UHP ©6e3 HaHeceHMs NnoTeHumanbHO ONacHbIX NOBPEXAEHUN.
[1na BbINONHEHWST NPABUIIBHOIO MOHTaXa M AEMOHTaXa B COOTBETCTBMM co cTaHgapTamu WDK Heobxogmmo:

1. 3HaTb MeToOMveckme pekomeHgauuun. MeTtogmyeckme pekomMeHZauum - 3TO OOKYMEHTbl C MHCTPYKUMSIMMU,
cocTaBrneHHble WDK, koTopble SBNATCS AENCTBUTENbHLIMU 41151 BCEX LUMHOMOHTA)XHbIX CTEHAOB 060N Mapku.
OHu cogepxaT TeopeTnyeckue CBeAEHUsI U MHCTPYKUMM O TOM, Kak M3bexaTb MOBPEXOEHUs LUWHbI, OUCKa,
[aTyvka gaBneHus (Mpu ero Hanmuunm).

2. KBanuuumpoBaHHbIA OonepaTtop - KypcCbl, KOTOpble MNPOBOAATCA C Lenbkd 00y4YyeHus cneumanuctoB Mo
LLUMHOMOHTaXy BCeM AupekTnBam u ykaszanmsam WDK . Kpome Toro, MOXXHO NpovTH Kypc 00ydeHns Ang nony4vyeHus
ceugetenbctBa WDK, korga aTo Heobxoammo.
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6.0 IDENTIFIZIERUNG DER FELGE UND DES REIFENS

Vor der Demontage und der Montage des Reifens ist es UNBEDINGT notwendig, die GroRe der Felge und des
Reifens, die Ubereinstimmen muss, zu identifizieren und sicherzustellen, dass weder Felge noch Reifen be-
schadigt sind.

ACHTUNG: Hierbei handelt es sich um sehr wichtige Arbeiten, die —wenn korrekt ausgefihrt- dazu beitragen, die
Berstgefahr des Reifens beim Wulstaufziehen und Fillen zu reduzieren.

Alle Felgen sind mit einer Pragung versehen, die die Angaben zu Durchmesser, Maulweite, HUMP-Nummer usw.

enthalt.
Kennungsbeispiel: 8Jx15H2

A= 8 Maulweite der Felge in Zoll (1 Zoll=24,5mm)
B = J Felgenhornausfiihrung
C = 15 Felgennenndurchmesser in Zoll

D = H2 Doppelhump (verhindert das Verrutschen des Reifens auf der Felge)

Am Reifen sind viele Informationen angegeben, darunter GréRe, Typ und
Hochstgeschwindigkeit usw..

Kennungsbeispiel: 205/65 R 15 91H TL

A= 205 Reifenquerschnittsbreite, d.h. Abstand zwischen den Seitenwan
den, in Millimeter.
B = 65 Verhaltnis Reifenhéhe zu Reifenbreite in %
= R Reifentyp (R = Radial)
D= 15 Reifendurchmesser in Zoll, muss mit dem Durchmesser der Felge

Ubereinstimmen.
= 91 Kennzahl fur die Tragféhigkeit jedes einzelnen Reifens.
F= H Hochstgeschwindigkeit, die der Reifen erreichen darf. (H= 210km/h)
G= TL Tubeless-Reifen

6.1 POSITION DES VENTILS

Auf der Abbildung ist eine Felge nach Art einer Uhr abgebildet.

Wenn wahrend der in der Folge aufgefuihrten Arbeitsvorgange von der Ventil-
position oder den Werkzeugen gesprochen wird, bezieht man sich immer auf
diese Positionen.

ACHTUNG:

Zum Vermeiden einer Beschadigung des Ventils und des Druck-
sensors (wenn vorhanden),
ist es unbedingt notwendig, das Ventil unter Befolgen der Anwei-

sungen wahrend der Abdrick-, Demontage- und Montagevorgange
in die angegebene Position zu bringen.

ACHTUNG:
Es ist strikt verboten, Reifen auf Felgen aufzuziehen, die einen anderen Durchmesser und
eine andere Breite haben. Ferner ist es verboten, Reifen aufzuziehen, deren Durchmes-

ser von dem im Fahrzeugbrief angegebenen Durchmesser abweicht.
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7.0 KLASSIFIZIERUNG DER RADER UND REIFEN
7.1 Standardrader
Unter Standardrad versteht sich ein Fahrzeugrad mit Stahl- oder Leichtmetallfelge, zentraler Offnung, Felgenbett

in der Nahe der AulRenseite der Felge und Reifen des herkdmmlichen Typs (nicht RUN-FLAT oder Niederquer-
schnitt).

7.2 Rader mit Niederquerschnittsreifen (UHP)

Niederquerschnittsreifen (UHP) sind Reifen mit Hohe (H)/Breite (C)-Verhaltnissen unter 0,5 (z.B. steht 45 fur ein
H/C-Verhaltnis von 0,45).

Niederquerschnittsreifen (UHP) mussen ferner einen Héchstgeschwindigkeitsindex gleich V und/oder héher au-
fweisen.

Hoéchstgeschwindigkeitsindex

Qf bis 160 km/h U= bis 200 km/h W= bis 270 km/h
R: b.IS 170 km/h H= bis 210 km/h ZR= > 240 km/h
S= bis 180 km/h V= bis 240 km/h ZR(Y)= > 300 km/h

T= bis 190 km/h

7.3 Rader mit RUN FLAT Reifen

RUNFLAT-Reifen sind Reifen mit Notlaufeigenschaften, d.h. Reifen, die auch bei fehlendem Druck Uber eine
gewisse Kilometerzahl bei einer gewissen Geschwindigkeit weiter verwendet werden kdnnen. Diese Werte sind
von Hersteller zu Hersteller unterschiedlich.

Gegenwartig werden auf dem Markt 2 verschiedene Typen RUNFLAT-Reifen angeboten:

- Reifen mit VERSTARKTER SEITENWAND (selbsttragend), bei denen die Reifenschulter dank einem anderen
Gemisch und einer verstarkten Struktur in der Lage ist, das Gewicht des Fahrzeugs zu tragen, auch wenn der
Reifendruck gleich Null ist.

- Reifen mit INNEREM STUTZRING, bei denen ein in der Felge angebrachter Ring die Seitenwand bei Druckab-
fall abstutzt. Der Innenring kann aus Kunststoff (Pax-System) oder Metall (Support-Ring) bestehen.

Alle nicht den oben genannten Kategorien angehérende Reifen sind als Standard-Reifen anzusehen.

Die Reifenmontiermaschine erlaubt das Bearbeiten aller Standardrader, UHP-Niederquerschnittsrader und Run-
flat-R&der mit verstarkten Seitenwéanden.

Fir Runflat-Rader mit innerem Stutzring (Pax System oder Support-Ring) ist Sonderwerkzeug erforderlich, das
gemal den spezifischen Anweisungen der Reifenhersteller zu verwenden ist.

Das an der Reifenmontiermaschine beim Aufziehen und Abziehen der Reifen anzuwendende Verfahren ist sowo-
hl far Standardrader als UHP-Niederquerschnittsrader und Runflat-Rader mit selbsttragender verstarkter Seiten-
wand gleich.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, bei Standardraddern zum Abdricken den Schaufelabdriicker zu verwenden,
wenn die Arbeitsgange beschleunigt werden sollen, wahrend flr R&der mit Niederquerschnittsreifen und selbstra-
genden Runflat-Reifen unbedingt der Scheibenabdrucker vorzuziehen ist.

ACHTUNG:
Alle Anleitungen sind strikt zu befolgen, um irreparable Beschadigungen des Reifens, die zu einer
Beeintrachtigung der Sicherheit des Fahrzeugs fiihren, zu vermeiden.

8.0 WDK-NORMEN

WDK ist ein deutsches Zertifizierungsinstitut, das den Betrieb der Reifenmontiermaschinen und deren Eignung
zur Bearbeitung von RUNFLAT- und UHP-Radern ohne eine potentiell gefahrliche Beschadigung der Reifen
beurteilt hat.

Zum korrekten Auf- und Abziehen unter Berticksichtigung der WDK-Vorschriften ist Folgendes unentbehrlich:

1. Kenntnis der Richtlinien — Die Richtlinien sind in den von WDK zusammengestellten Unterlagen enthaltene
Anleitungen und gelten fir Reifenmontiermaschinen aller Marken. Sie enthalten theoretische Informationen und
Anleitungen zum Vermeiden einer Beschadigung des Reifens, der Felge und des eventuellen Drucksensors.

2. Qualifizierter Bediener — Die angebotenen Schulungskurse machen die Bediener mit allen Richtlinien und
Anleitungen des WDK vertraut. Es besteht ferner die Mdglichkeit, den spezifischen Kurs zum Erlangen des WDK-
Zertifikats zu besuchen, wenn ein solches bendtigt wird.
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9.0 USO

. Non utilizzare la macchina prima di aver letto e capito tutto il manuale e gli avvertimenti in esso riportati.

L'uso dello smontagomme si suddivide in tre parti:
a) STALLONATURA b)SMONTAGGIO DEL PNEUMATICO c)MONTAGGIO DEL
PNEUMATICO

Prima di qualsiasi operazione é necessario sgonfiare il pneumatico e togliere tutti i contrappesi di
equilibratura.

Note sull’utilizzo:

| cerchi delle moto sono sempre piu’ frequentemente costruiti con leghe speciali o materiali come il carbonio o il magnesio.
Per bloccare questi tipi di cerchio occorre utilizzare il kit attacchi per ruote moto cod 2008632 e limitare la pressione esercitata
dal piatto autocentrante ad un massimo di 5 bar.

In questo modo si evita di danneggiarli o deformarli in modo irreparabile.

Qualora il Vs. smontagomme fosse sprovvisto di regolatore di pressione, per limitare la pressione di esercizio e’ consigliabile
installare I'apposito kit cod. 2011215.

9.0 OPERATION

! Do not use the machine until you have read and understood the entire manual and the warnings it provides.

The operation of the tyre changer is divided into three parts:
a) BREAKING THE BEAD b) REMOVING THE TYRE ¢) MOUNTING THE TYRE

1. Before carrying out any operation, deflate the tyre and take off all the wheel balancing weights.

Note for use:

The motorcycle rims are more and more frequently constructed by using special alloys or materials like carbon or magne-
sium.

To lock this kind of rims it is necessary to use the motorcycle wheels adaptors kit, code nr. 2008632 and

to limit the pressure exerted by turntable to 5 bar max., in order to avoid any irreparable damage of deformation.

If your tyre-changer is not equipped with pressure regulator, it is advised to add the kit having code nr. 2011215

9.0 SKCIMJTYATALUA

I He ncno.nbsyihe CTEeH/l, MIOKa BHUMATEJIbHO HEe U3yYHUTe HHCTPYKIHUIO U CoAeprKalliecd B Hell npeaocrepeKeHusd.

PaboTa LUIMHOMOHTaXHOro CTeHAa AEnUTCS Ha TPU YacTu:
a) OT>XKMM BOPTA b) BEMOHTAX LLUVHbI ¢) MOHTAX WNHbI

! Hepeu BbINOJIHEHHEM KAKHX-TH00 onepaum‘i BBIIIYCTUTE BE€Ch BO3/1yX U3 HIMHBI U YIaJIUTE BCE 63.]'[3HCPIPOB0'{HI>I€ rpy3bl.

MpuMeyaHUs NO NPUMEHEHMI0:

[nckn MOTOLMKMNOB BCe Yalle M3roTaBnuBatoT U3 crelmarnbHbIX CNaBoB UMM MaTepuanos, Takux Kak kapOoH U marHui.
YT06bI 3aKpENUTL ANCK Takon Tuna, HeobXxo4MMO Mcnonb3oBaTb HAabop NepexoaHMKOB ANs Konec MoTouukna, kog Ne
2008632 1 orpaHnunTb AaBMNeHNe 3aXXMMOB NMOBOPOTHOIO CToMNa A0 MakcuMyMm 5 6ap Bo nsbexaHve HeyCTpaHUMbIX
nospexaeHui unu gecdopmaumm. Ecnv Baw LIMHOMOHTaXHbIN CTEHA, HE OCHALLIEH PErynsaTopoM AaBneHus, peKoMeHayeTcst
nobaeute Habop nog kogom Ne 2011215.

9.0 BETRIEB

I Vor der ersten Beniitzung der Maschine das ganze Handbuch sowie alle darin enthaltenen Hinweise, aufmerksam lesen.

Die Beniitzung des Reifenmontiergerdites kann in drei Teile aufgeteilt werden:

a)ABDRUCKEN b)DEMONTAGE DES REIFENS ¢)MONTAGE DES REIFENS

1. Bevor mit der Arbeit begonnen wird, muf} die Reifenluft abgelassen und alle Auswuchtungsgegengewichte entfernt werden.

Anm. zur Verwendung:

Die Motorradfelgen werden immer &fter durch Verwendung von Sonderstoff sowie Kohlen- oder Magnesium hergestellt.

Zum Einspannen solcher Felgen ist es notig, die Satz von Motorradrdderadaptern (Kode-Nr. 2008632) zu verwenden und den vom Zen-
triertisch getriebenen Druck zu max. 5 Bar zu begrenzen.

Auf diese Weise wird es vermeidet, die Felgen zu beschddigen o. verformen.

Sollte Ihre Montiermaschine mit Druckregler nicht versehen sein, so wird es empfohlen, Satz mit Kode-Nr. 2011215 einzubauen.
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10.0 SBS Smart Blade System vantaggi

- Dopo il posizionamento della paletta a bordo cerchio, non occorre piu agire sull’impugnatura del braccio stallo
natore o sul pulsante, grazie alla corsa memorizzata in entrata e uscita, controllata dal sistema SBS. Cid con
sente di avere le due mani libere per ruotare agevolmente la ruota sulla rulliera.

- Durante la stallonatura, quando la paletta rimane schiacciata tra il bordo del cerchio ed il tallone del pneumatico
il sistema SBS la libera spingendola verso I'esterno (Power Out) senza eccedere la posizione di partenza a bordo
cerchio. Ciod evita interventi manuali faticosi e velocizza notevolmente il lavoro dell’operatore.

- La corsa della paletta € memorizzata e controllata a partire da bordo cerchio sino ad una posizione interna
prefissata per evitare deformazione e schiacciamento del pneumatico. Cid consente di rispettare pienamente le
normative WDK senza l'utilizzo di ulteriori accessori.

Sistema tradizionale svantaggi:

Apertura eccessiva ed inutile del
braccio con spreco di tempo e
necessita di riposizionamento
manuale della paletta a bordo

cerchio
-
P
yy -
- -

Con lo schiacciamento della paletta tra bordo
cerchio e tallone si deve intervenire manual-
mente per sbloccare con tempo e fatica

Avanzamento eccessivo del-
la paletta con deformazione
violenta e schiacciamento del
pneumatico

Sistema SBS vantaggi:

Paletta con posizionamento memorizzato, elimi-
na il rischio di danneggiamento del cerchio

Paletta con partenza a bordo cerchio elimina inu-
tile corsa del braccio con risparmio di tempo

Sistema autobloccante di ritorno braccio per liberare
la paletta da eventuale schiacciamento tra tallone e
cerchio

Possibilita di stallonare premendo il pedale e di
avere le mani libere per ruotare il pneumatico sulla
rulliera riducendo tempo e fatica

Corsa in entrata della paletta, controllata e limitata per
evitare lo schiacciamento del pneumatico (WDK)
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10.0 Advantages of the SBS Smart Blade System

- Once the blade has been positioned on the rim edge, there is no longer any need to use the bead breaker arm
handgrip or the push button because the IN/OUT stroke is memorised, controlled by the SBS system. This means
you have both hands free to turn the wheel easily on the roller unit.

- While bead breaking, when the blade is squashed between rim edge and tyre bead, the SBS system frees it by
pushing it outwards (Power Out) without going beyond the starting position on the rim edge. This translates into
no laborious manual interventions and speeds up the operator’s task considerably.

- Blade stroke is memorised and controlled starting from the rim edge up to a fixed inside position to prevent the
tyre from being squashed and deformed. This allows full compliance with the WDK standards without the use of
any other accessories.

Disadvantages of the conventional system:

Excessive and useless opening
of the arm with a waste of time
and requiring manual repositio-
ning of the blade on the rim edge

The blade moves too far for-
ward, violently deforming and
squashing the tyre

With squashing of the blade between rim edge
and bead you have to act manually to release it,
wasting time and energy

Advantages of the SBS system:

Blade with memorised positioning eliminates
the risk of damaging the rim

Blade starting from the edge of the rim eliminates
the useless stroke of the arm thus saving time

Arm return self-locking system to free the blade from
being squashed between bead and rim

Bead breaking possible by pressing the pedal,
leaving hands free to turn the tyre on the roller unit

thus reducing time and hard work

Blade IN stroke, controlled and limited to avoid
squashing the tyre (WDK)
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10.0 MPEMMYLLUECTBA SBS (Smart Blade System)

| (unTennexkTyanbHas cucTeMa ynpap/ieHHs JIONATKOH yCTPOHCTBA 0TKMMA GOPTA MIHHbI)

- MNocne pasmelleHnsa nonaTkm Ha kpato oboga, borblue HeT HeOBXOAMMOCTM UCMONb30BaTb PYKOSATKY pblyara
ycTponcTBa omkuma 6opTa wnu KHomky, Gnarogaps 3aHeceHHOMy B NaMaTb nepemelleHuio (Bxogswee/
BbIxogsLee), Kotopoe ynpasnsetca cuctemorn SBS. 310 nossonser ocsoboantb ob6e pyku M BbINOMHATL C
NerkocTbio BpaLLeHNs Koneca Ha nnaTtgopme C pormkamu.

- Bo Bpems omxunma 6opTa LWKHbI, KOrga nonartka npvxara Mexay Kpaem gauvcka n 60pToM WuHbl, cuctema SBS
ocBObOOXOaeT ee BbiTankusaHueM Hapyxy (Power out) He BbiIxoas 3a npegernbl CTAapTOBOW MO3MUUKM Ha Kpato
aucka. 9710 no3sonseT nsbexaTb BbIMOMHEHUSA CIOXHbLIX ONepaunin BPYYHYH M 3HAYMTENBHO YCcKopsieT paboTy
oneparopa.

- [BXeHue nonaTtky OT Kpasi AMCKa COXPaHSETCA B NMaMSATU M KOHTPONUPYETCH OO0 3apaHee (PMKCMPOBaHHON
BHYTPEHHEN nosvuum Bo msbexaHun gedopmaumm M 3aleMneHns WnHblL. JTO MO3BONSAET MOMHOCTbLIO
cobniogatb HopmaTtuebl WDK 6e3 ncnonb3oBaHus AOMONHUTENBbHbBIX akceccyapos.

HepocTaTok TpaAMLMOHHOU CUCTEMbI:

YpeamepHoe un becrnonesHoe
OTKpbITME pblyara NpUBOAUT

K MoTepe BpeMEeHN 1
Heobx0aUMOCTUN NMOBTOPHOM
YCTaHOBKM BPYYHYHO NTONaTKM Ha
Kpaw gucka.

UpeamepHoe NpoABWXeHNE
Brepea nonarku, KoTOpOEe
NPWBOAMT K CUNbHOM AedopMaLimm
N 3aLLUEMIIEHUNIO LUMHbI.

Mpwv npuxatum nonaTtknm Mexay Kpaem gucka
1 60pTOM LUNHBI ANS ee pa3brokMpoBKX
HeobXoAuMO AenCcTBOBaTb BPYYHYHO,
npuknaabIBas ycunus n Tepsst Bpemsi.

MpeumyectBa cuctemobl SBS:

NonaTka ¢ No3NUMOHNPOBAHNEM 3aHECEHHbIM
B NamsATb NO3BONSET 136exaTb NOBPeXaeHUS
aucka.

Havano ABWXeHNA nonaTtky oT Kpada AUCKa
nossonset usbexatb 6GecnonesHoro xofa pelyara
N COXpaHUTb BpeM4.

CaM06J'IOKVIpyPOLIJ,a$|C$| CUCTeMa BO3BpaTa pblyara
no3BonsieT n3bexaTb BO3MOXHOIMO 3aLleMITeHNs!
nonaTtku mexay 60pTOM LUWHbI U ANCKOM.

B0o3MOXHOCTb NPON3BOANTL OTXMM BOpTa LUUHBI,
HaXxuMasi Ha nefanb, CBOGOAHBIMK pykamMy BpaLLaTb
Koneco Ha nnatdopme ¢ ponukamm, yMeHbLIas
dumsnyeckme 3aTparbl U BpeMS.

Bxopdlee OBWKEHME NOMNaTKW, KOHTPONMPYETCS 1
orpaHu4mnBaeTcsi BO n3bexaHne 3alleMeHnst WHbI
(WDK).
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10.0 SBS Smart Blade System Vorteile

- Nach dem Positionieren der Abdriickschaufel am Felgenrand ist es dank dem vom SBS-System gesteuerten
gespeicherten Vor- und Zurlick-Hub nicht mehr notwendig, auf den Griff des Abdriickarms oder den Druckknopf
einzuwirken. Dadurch sind beide Hande frei, um das Rad bequem auf der Rollenplattform zu drehen.

- Wenn die Schaufel beim Abdriicken zwischen Felgenrand und Reifenwulst eingeklemmt wird, befreit das SBS-
System sie, indem es sie nach auRen presst (Power out), ohne die Ausgangsposition am Felgenrand zu tibersch-
reiten. Dadurch werden anstrengende manuelle Eingriffe vermieden und die Arbeit des Bedieners wird bedeutend
beschleunigt.

- Der Schaufelhub wird vom Felgenrand bis zu einer vorgegebenen inneren Position gespeichert und gesteuert,
um ein Verformen und Quetschen des Reifens zu verhindern. Das erlaubt das genaue Einhalten der WDK-Vor-
schriften ohne Einsatz weiteren Zubehors.

Herkommliches System Nachteile:

Bei zwischen Felgenrand und
Woulst eingeklemmter Schaufel
ist manuell einzugreifen, was
anstrengend ist und Zeit ko-
stet.

Zu weite und unnétige Offnung
des Armes mit Zeitverlust und
Notwendigkeit einer manuellen
Neupositionierung der Abdriick-
schaufel am Felgenrand

Zu weiter Vorlauf der Schaufel mit starker Ver-
formung und Quetschen des Reifens

SBS-System Vorteile:

Schaufel mit gespeicherter Positionierung,
verhindert eine Beschadigung der Felge.

Abdriickschaufel mit Hubbeginn am Felgenrand,
vermeidet einen unnétigen Armhub, was Zeit
spart.

Selbstsperrendes Armriickholsystem zum Befreien
der eventuell zwischen Wulst und Felge eingeklemm-
ten Abdruckschaufel.

Der Reifen kann durch Treten des Pedals abge-
driickt werden. Dadurch sind die Hande frei, um den
Reifen auf der Rollenplattform zu drehen, was Zeit
spart und weniger anstrengend ist.

Kontrollierte und begrenzte Eindringbewegung der
Schaufel, um ein Quetschen des Reifens zu vermeiden
(WDK)
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10.1 Registrazione corsa della paletta

Il movimento della paletta viene predisposto in origine per ottenere una
corsa di circa 12 cm. Se necessario, si puo ridurre o aumentare la corsa
della paletta agendo sulla ghiera mostrata in figura. Avvitando la ghiera si
riduce la corsa della paletta, mentre svitando si aumenta la corsa e quindi
la penetrazione della paletta nel pneumatico. Si consiglia tuttavia di non
spingere il tallone oltre il canale del cerchio.

10.2 Utilizzo del perno di emergenza

- In caso di malfunzionamento, il sistema SBS potrebbe non mantenere la memoria impostata relativa alla lar-
ghezza della ruota, e come conseguenza, il braccio stallonatore perderebbe la sua efficacia.

- Per ristabilire un corretto funzionamento, &€ necessario provvedere alla manutenzione e regolazione delle piastre
di bloccaggio ed al controllo del cilindretto pneumatico che le aziona.

- Per consentire 'uso immediato dello stallonatore, in attesa dell’intervento di manutenzione e regolazione, si
deve utilizzare il perno di emergenza che funge da otturatore di collegamento tra il braccio stallonatore e lo stelo
del cilindro di azionamento.

- In base alla larghezza della ruota si pud predisporre I'apertura del braccio stallonatore, posizionando il perno in
una delle due apposite asole, in modo che lo stesso si infili correttamente nel foro dello stelo del cilindro.

- Per ruote estremamente larghe, sino a 470 mm (17”), lo stallonatore pud funzionare se il perno resta inserito nel
suo foro di alloggiamento.

Sfilare il perno di emergenza
dal foro di alloggiamento

Infilare il perno nellasola piu
esterna per le ruote piu strette

I
LS (7 29 N
J N\ @ %
> 3 4
/ 2
L\ /
=
Piastre di bloccaggio Infilare il perno nell’asola piu
interna per le ruote piu larghe
Cilindretto pneumatico
Stelo del cilindro di azionamento
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10.1 Blade stroke adjustment

Blade movement is factory-set for a stroke of about 12 cm. Blade stroke
can be reduced or increased if necessary by means of the ring nut shown
in the figure. Tighten the ring nut to reduce blade stroke or loosen it to
increase stroke and consequently blade penetration in the tyre. However,
do not push the bead beyond the rim groove.

10.2 Using the emergency pin

- In the case of a malfunction, the SBS system might lose the memorised wheel width and, as a consequence,
the bead breaker arm would lose its effectiveness.

- To restore correct operation the locking plates have to be serviced and adjusted and the pneumatic cylinder
that drives them checked.

- To use the bead breaker immediately while waiting for servicing and adjustment, use the emergency pin that
acts as a connection block between the bead breaker arm and the drive cylinder rod.

- Open the bead breaker arm based on the width of the wheel, positioning the pin in one of the two slots so it
fits correctly inside the cylinder rod hole.

- In the case of very wide wheels, up to 470 mm (17”), the bead breaker can work if the pin stays inside its hole.

Take the emergency pin out of
its housing

Insert the pin in the outermost
slot for narrower wheels

0 L
'

Locking plates

Insert the pin in the innermost
slot for wider wheels

Pneumatic cylinder

Drive cylinder rod
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10.1 PerynupoBaHue nonaTtku

BennunHa xoga nonaTku C 3aBOACKOW HaACTPOMKOM cocTaBnsier
npubnmnantensHo 12 cMm. Ecnn Heobxogumo, MOXHO YMEHbLUNTb WUNK
YBENUYUTb XOf JTONATKW, BO3AENCTBYS Ha KPYITyHO ranKy, Kak nokasaHo Ha
pucyHke. [Mpu 3aTarnBaHnm Kpyrnon rankm yMmeHbLuaeTcs Xxog nonatku. Mpu
ee OTKpy4MBaHWU X0, YBENNYNBAETCA U, CNe4oBaTENbHO, MPOHUKHOBEHME
nonartku BHYTpb Koneca. PekomeHayeTcs He HaXnmaTtb Ha BOPT LKHbI 3a
MOHTaXHbIV pyyen aucka.

10.2 Ucnonb3oBaHue wTtncpTa 6€30NacHOCTH

- B cnyyae HeucnpaBHoCTH, cuctema SBS MOXeT He COXpaHWUTb B NamMsTM YCTAHOBKY, OTHOCSILLYIOCS K LUMPUHE
Koneca, u, kak CreCTBME, pblvar yCTPOUCTBA OTXKMMa GopTa LUMHbI MOXKET MOTEPSTb CBOK 3P(EKTUBHOCTD.

- YT0o6bI BOCCTAHOBUTbL NPaBUIIbHYH paboTy, HE0OX04MMO NPOM3BECTU TEXHNYECKOE 0OCNYXXNBAHWNE, PETYITMPOBKY
KpenexHbIX NMacTWH M NPOBEPKY MHEBMATUYECKOrO LUNMHAPA, KOTOPbLIA NPUBOAUT UX B AENCTBUE.

- [Ins ncnonb3oBaHWsA YCTPOMCTBA OTXXMMa 6opTa LUMHbI B OXUAAHWUMW BbINONHEHWUSI TEXHUYECKOTO 0GCYXMBaHWSA U
HaCTPOWKK, HEOBXOAMMO MCMNONb30BaTh WTUAT aBapUNHOIO COCTOSHUS (LUTUAT 6Ge30MacHOCTM), KOTOPbIA CIY>XUT
B Ka4yecTBe COEQMHUTENBLHOMO Grioka Mexady pbldaroMm yCTPOMCTBa OTXMMa GopTa LWMHbI U LUTOKOM MPUBOSHOMO
unnuHapa.

- B 3aBMCMMOCTM OT LWIMPUHBI KOMeca MOXHO NPedyCMOTPETL (pacKkpbiTUE) YBENUYEHUE BEMUYMHBI X04a pblyara
YCTPOWCTBA OTXXMMa GopTa LUMHbI, YCTaHOBUB LWITUMT B OQHO U3 ABYX CrieumanbHbiX OTBEPCTUIA.

- B cnyyae oveHb 6ornblumx konec BnioTb 4o 470 mm (17”) yCTPOMCTBO OTxuMa OopTa LWKHbI paboTaeT, ecnu
LWTNET OCTaeTCs BCTaBMNEHHbIM B CBOE OTBEPCTYE.

M3BneknTe WTUAT aBapuUnHOro
COCTOSIHMS N3 ero OTBEPCTUS.

Ons  y3kux Komec BCTaBbTe
wTngT B oTBepCTUE,
Haxopgslleecs onuxe K
BHELLHEWN CTOPOHE.

0\

erI'IE)KH ble NNacTUHbI

Ons LLUIMPOKNX Konec
MHeBMaTUYECKUIN LUNUHAP BCTaBbTe WTUAT B OTBEPCTUE,
HaxopsLleecs onmxe K

LLITok npuBogHOro umnuHapa BHYTPEHHEWN CTOpPOHe.
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10.1 Einregulierung des Schaufelhubs

Die Bewegung der Abdriickschaufel wird urspriinglich derart eingestel-
It, dass ein Hub von zirka 12 cm erhalten wird. Wenn notwendig, kann
der Schaufelhub durch Einwirken auf die auf der Abbildung dargestellte
Uberwurfmutter erhdht oder verringert werden. Durch Festschrauben der
Uberwurfmutter wird der Schaufelhub verringert, wahrend dieser wie auch
das Eindringen der Schaufel in den Reifen durch Lockern erhdéht wird. Es
wird jedoch empfohlen, den Wulst nicht Uber das Felgenbett hinaus zu
druicken.

10.2 Gebrauch des Notfallzapfens

- Bei Betriebsstérungen kann es vorkommen, dass die im SBS-System gespeicherte Radbreite verloren geht und
der Abdruckarm unwirksam wird.

- Zur Wiederherstellung des korrekten Betriebs miissen die Spannplatten eingestellt und der diese betatigende
Luftzylinder kontrolliert werden.

- Fur den sofortigen Gebrauch des Abdriickers ist bis zur Ausfiihrung der Wartungs- und Einstellarbeiten der
Notfallzapfen zu verwenden, der als Verbindung zwischen Abdriickarm und Schaft des Antriebszylinders dient.

- In Abhangigkeit von der Radbreite kann die Offnungsweite des Abdriickarms eingestellt werden, indem der Zap-
fen in eines der speziellen Langlécher eingesetzt wird, damit er korrekt in die Offnung des Zylinderschafts eintritt.
- Fir extrem breite Rader bis zu 470 mm (17%) kann der Abdriicker verwendet werden, wenn der Zapfen in seinem
Sitz bleibt.

Den Notfallzapfen aus seinem
Sitz herausziehen

Fir die schmalsten Rader den
Zapfen in das aulerste Lan-
gloch einsetzen.

Einspannplatten

Fir die breitesten Rader den
Luftzylinder Zapfen in das innerste Lan-
gloch einsetzen.

Antriebszylinderschaft
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10.3 Regolazione della paletta stallonatore

A seconda del tipo di pneumatico da smontare, € possibile regolare l'inclinazione della paletta
e lo spostamento del braccio stallonatore.

Per la stallonatura di un pneumatico run flat occorre ruotare il selettore 1 sulla posizione 21°,
mentre per un pneumatico tradizionale sulla posizione di 27°.

Il selettore 2, posizionato su ON, determina una oscillazione della paletta, mentre posizio-
nando il il selettore su OFF la paletta rimane bloccata al braccio stalonatore. E' consigliabile
utilizzare l'oscillazione della paletta per stallonare pneumatici tradizionali con fianco morbido.
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10.3 Bead breaker shovel adjusting operations.

The inclination of shovel and the movement of bead breaker arm can be adjusted according
to the kind of tyre to be removed.

Turn selector 1 to position 21° to break the bead of a run flat tyre; turn it to position 27° for
conventional tyres.

Selector 2, in position ON, makes the shovel swing while in position OFF lets the shovel stay
clamped to the bead breaker arm. It is recommended to use the “swinging” mode (pos. ON)
for bead breaking operations of soft sidewall conventional tyres.
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10.3 PerynupoBKa nonaTtku yCTpoMcTBa OTXXMMa 60pTa LWUHbI

B 3aBMCMMOCTU OT TMNa AEMOHTUPYEMOW LUMHbI MOXXHO OTPErynMpoBaTh Yron fonaTtku 1
nepemMeLleHne pblyara YyCTPOWCTBA OTXKMMa GopTa LUNHbI.

[ns gpemoHTaxa wuH run flat Heo6xoanmo noBepHyTb NepekntoyaTens 1 B nonoxeHue 21°, a
AnNsi CTaHOAPTHOWM LWWHBI B NONoXeHue 27°.

Mepekntovatens 2, nepesefeHHbIN B nosioxeHne ON, yctaHaBnueaeT cBobogHbIN xoa. Mpu
nepesoge B nonoxeHne OFF nonatka 6noknpyeTtcs K pblyary yCTponctea oTxuma 6oprta
LWKHbI. PekomeHayeTcs ncnonb3oBaTtb cBOOOAHbLIN X0 nonatku (nonoxeHne ON) ons

OT>XXNMa MArkKoro 6opTa CTaHOapTHbIX LWAH.
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10.3 Einstellung der Wulstabdriickschaufel

Schaufelneigung und Wulstabdrickarmlauf konnen nach Reifentyp eingestellt werden.

Drehen Sie den Wahler 1 auf Pos. 21° fir das Wulstabdriicken von Run Flat Reifen und auf
Pos. 27° fur traditionelle Reifen.

Wabhler 2 auf Pos. ON betatigt die Schaufelneigung, wahrend auf Pos. OFF bleibt die Schau-
fel am Wulstabdriickarm fest. Es ist ratsam, die Neigungsoption der Schaufel (Pos. ON) zum
Woulstabdriicken von traditionellen Reifen mit weichen Flanken zu verwenden.
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11.0 STALLONATURA
11.1 SBS (Smart Blade System)

Lo smontagomme dispone di un sistema esclusivo e brevettato di stallonatura con paletta che consente di velo-
cizzare il lavoro riducendo lo sforzo fisico dell’operatore e salvaguardando l'integrita del pneumatico in conformita
alle normative WDK

Prima di eseguire ogni operazione SGONFIARE completamente il pneumatico togliendo lo spillo
A ' } valvola

- Utilizzando un appropriato utensile rimuovere tutti i contrappesi
presenti sul cerchio, ponendo particolare attenzione a non
danneggiare il cerchio stesso

- Prima di iniziare ogni singola operazione assicurarsi che non vi sia
un eventuale sensore di pressione. Nel caso & consigliabile
controllarne lo stato di efficienza usando uno strumento appropriato.

- Posizionare la ruota sulla rulliera, come nella figura a fianco.

- Temendo premuto il pulsante W avvicinare la paletta al bordo del
cerchio senza toccarlo. Rilasciare il pulsante per memorizzare e
bloccare la paletta in posizione di inizio corsa.

- Premere e rilasciare ripetutamente, il pedale U ruotando con le
due mani libere la ruota sopra la rulliera fino a stallonare
completamente il lato esterno, procedere, ripetendo 'operazione
sul lato interno fino alla completa stallonatura del pneumatico-

ﬁ L'operazione di stallonatura deve essere effettuata con la massima attenzione. L'azionamento del
\ pedale stallonatore causa una veloce chiusura del braccio e rappresenta un potenziale pericolo di
/ \ schiacciamento

+ Assicurarsi che il pneumatico sia sgonfio, altrimenti sgonfiarlo

» Chiudere completamente le griffe (G) dell'autocentrante (Y) e posizionare il piatto in modo che uno dei lati concavi si
trovi parallelo alla superficie di appoggio in gomma (S) dello stallonatore.

Effettuare le seguenti operazioni con le griffe dell'autocentrante aperte potrebbe causare lo schiac-
ciamenot delle mani. Accertarsi che siano chiuse e non tenere mai le mani sui fianchi del pneumati-
co.

Accostare la ruota agli appoggi in gomma sulla parte destra dello smontagomme (S)

» Awvicinare la paletta (R) al tallone del pneumatico, mantenendo una distanza, dal bordo del cerchio, di circa 1 cm.(Fig.15)
Prestare attenzione affinche la paletta operi correttamente sul pneumatico e non sul cerchio.

» Premere il pedale (U) per azionare lo stallonatore e rilasciarlo quando la paletta € a fondo corsa o comunque quando la
gomma e stallonata.

* Ruotare leggermente il pneumatico e ripetere I'operazione per tutta la circonferenza del cerchio e da entrambi i lati, fino
al completo distacco del tallone dal cerchio
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11.0 BEAD BREAKER ARM ADJUSTING OPERATIONS
11.1 SBS (Smart Blade System)

The tyre changer has an exclusive and patented blade bead breaking system that makes work quicker reducing
the hard work for the operator and ensuring no damage to the tyre in compliance with the WDK standards

/A\ Always DEFLATE the tyre completely before doing any work on it, removing the needle valve

- Using a suitable tool, remove all the counterweights from the rim, being
extra careful not to damage the rim itself

- Before starting any work, ensure there is no pressure sensor. If any, we
suggest checking its state of efficiency using a suitable tool.

- Position the wheel on the roller unit as shown in the figure on the right.

- Keeping push button W pressed, bring the blade up to the edge of the rim
without touching it. Release the button to memorise and block the blade in
the stroke start position.

- Press and release pedal U repeatedly by turning with both hands free the
wheel on top of the roller unit until the outside has been completely beaded
and then repeat on the inside until the tyre has been completely beaded-

/\\ Bead breaking must be done with the utmost care and attention. When the bead breaker pedal is ope-
/iP\ rated the bead breaker arm moves quickly and powerfully. Anything within its range of action can be
y \ in danger of being crushed.

N

» Check that the tyre is deflated. If not, deflate it.

* Close the clamps (G) of turntable (Y) completely and position the turntable in a way that one of the concave sides is paral
lel to the rubber support surface (S) of the bead-breaker.

¢ During bead breaking operations NEVER touch the side of the tyre.

Vi,

o J

é\ Bead breaking with the clamps in open position can be extremly dangerous for operator's hands.
)
*

* Position the wheel against the rubber stops on the right side of the tyre changer (S).

* Position the bead breaker blade (R) against the tyre bead at a distance of about 1 cm from the rim (fig.15). Pay attention to
the blade, which must operate correctly onto the tyre and not onto the rim.

* Press down the pedal (U) to activate the bead breaker and release it when the blade has reached the end of its travel or in
any case when the bead is broken.

* Rotate the tyre slightly and repeat the operation around the entire circumference of the rim and from both sides until the
bead is completely detached from the rim.
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11.0 OTXXUM BOPTA
11.1 SBS (Smart Blade System)

| (nHTENIeKTyaIbHAS CHCTEMA YIIPABJIEHUS JIONATKOM YCTPOHCTBA OT:KMMA GOPTA LINHbI)

LLINHOMOHTaXXHbIN CTEHA, OCHALLIEH SKCKIMO3MBHOW 3anaTeHTOBaHHOW CUCTEMOW OTXXMMa BopTa LWMHBI C NIONaTKow,
KOTOpas NO3BOSISIET YCKOPUTL PaboTy, CHUXKasa usnveckme yeunums onepaTopa, a Takke rapaHTUpyeT LLeNoCTHOCTb
LLUMHBbI B COOTBETCTBMU ¢ HopMaTusamu WDK.

Mepen BbINONHEHWEM Kakmx-Mbo onepaumii nonHocTteto BbINMYCTUTE Bo3gyx w3 LUWHBI, CHSB
uronb4aThbI KnanaH.

- Wcnonb3ys cneuunanbHbIi UHCTPYMEHT, yOanute BCE MNPOTUBOBECHI,
pacnonararoLlmecss Ha gucke, yaenss ocoboe BHUMaHME TOMY, YTOObI He
noBpeanTb OUCK.

- Mepep BbINONHEHNEM Kakux-nnbo paboT ybeamnteck B OTCYTCTBUM JaTymMKa
OaBrneHns Bosdyxa, B 0OpaTHOM crny4vae, NPOKOHTPONMPYNTE HaAEXHOCTb
ero paboTbl, UICMONb3ysS COOTBETCTBYHOLLME MHCTPYMEHTDI.

- YcTaHOBUTE KONECO Ha nnaTgopmMy C poriMkamu, Kak nokasaHo Ha pUCYHKeE.
- Haxxumas Ha kHonky W, noaBeauTe nonaTtky K Kpat Aucka, He KacasiCb
ero. OTNycTUTE KHOMKY AN COXPaHEHNs B MaMSATU U BrOKMPOBKM NonaTku
B NOMOXEHUM Havana xopa.

- Haxmnte n oTnyctute Heckonbko pa3 nepans U, Bpawas aByms
CBOOOAHBLIMM pyKamy KOMEeco Ha POSMKOBOW nnatgopme [0 MNOMHOro
OTXXMMa BHELLHEN CTOPOHbI LUMHBI, NPOAOKaiTe, NOBTOPSISA 3Ty OnepaLmio
Ha BHYTPEHHEN CTOPOHE A0 MOMHOro OTXXMMa 6opTa LUUHBI.

OTxuM GopTa LWMHbI HEOGXOAMMO NPOU3BOAUTL C KPanHen OCTOPOXKHOCTLIO U BHUMAHUEM.
MpuBeneHue B genMcTBUE Neganmn yCTpoucTBa OTXKMMa 6opTa Bbi3blBaeT ObiCTpoe 3aKpbiTUe

\ pblyara, KOToOpbl BO3AENCTBYET C YCUNUEM, YTO NpeAcTaBnAeT CoO601 NoTeHLManbHy ONacHoCTb
nony4yeHus TpasMbl.

« [MpoBepebrTe, BbINyLWEeH M BO34yX U3 LLUNHbI. B npotnBHOM cny4ae BbIiNyCTUTE €ro.

* MonHocTblo cBeanTe 3axuMbl (G) NoBopoTHOro ctona (Y) U pacnonoXuTe NOBOPOTHBIA CTOM TakuM 06pa3oM, YTobbl ogHa
13 ero CTOPOH Haxoaunach napannensHO Pe3nHOBON NMOBEPXHOCTM yropa aAns koneca (S), kak Ha Puc. 14.

BbinonHeHue crneaylowWmnx onepauuin Npyu OTKPLITOM MOJIOXKEHUU 3aXKUMOB MOXET ObITb Ype3BbIYaliHO
onacHo AnA pyk onepatopa. Yoeautechb, YTO 3aXXKMMbl HAXOAATCA B 3aKpbITOM nonoxeHun 1 HUKOQA
He NMpuKacamTecb K NOBEPXHOCTU LUUHBbI.

* [lomecTunTe KONeco psgomM C pe3MHOBbLIM ynopom, pacnosyioxXeHHOM Ha npaBo CTOPOHE LUIMHOMOHTAaXHOMO CTeHaa (S)

* MNpnbnunaste nonartky ycTponcTea omkuma 6opTa (R) K 6OpTY LWNHBI, COXpPaHASt AUCTaHLUMIO NPUONN3nTENsLHO B 1 CM OT kpas
avcka (Puc. 15). YoensinTe BHUMaHWE MOMOXEHMWIO NIonaTky, KoTopasi 4OMKHa AeNCTBOBATb Ha LUMHY, @ HE Ha AWCK.

» HaxmuTe Ha neganb (U) Ans Toro, YTobbl BKMIOYMTL YCTPOWCTBO OTXKMMa GopTta. OTnycTuUTe ee, Koraa nonaTtka 4OCTUrHET
KOHL|a CBOEro ABMXKEHUS UM, MoKa LKHA He ByLeT NOMHOCTLI0 OTAeneHa oT oboda koneca.

« Cnerka npoBopaynBainTe Koreco 1 NoBTopsiTe onepauuio Mo BCel OKPY>KHOCTM 06oaa U ¢ 06enx CTOPOH LMHbI A0 Tex
nop, noka 6opT He GyaeT NONMHOCTbLIO OTAENeH oT oboaa.
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11.0 ABDRUCKEN
11.1 SBS (Smart Blade System)

Die Reifenmontiermaschine verfugt Gber ein exklusives patentiertes Abdriicksystem mit Schaufel, das die Arbeit
beschleunigt, indem die Kraftanstrengung des Bedieners reduziert und die Unversehrtheit des Reifens in Konfor-
mitat mit den WDK-Vorschriften gewahrleistet wird.

Vor der Durchflihrung jedes Arbeitsgangs die Luft vollstandig aus dem Reifen ABLASSEN, indem die
Ventilnadel entfernt wird.

- Mit einem geeigneten Werkzeug alle an der Felge angebrachten Gegen-
gewichte entfernen und dabei aufpassen, dass die Felge nicht beschadigt
wird.

- Bevor mit den einzelnen Arbeitsvorgangen begonnen wird, ist sicherzu-
stellen, dass kein Drucksensor vorhanden ist. Wenn ein solcher vorhanden
ist, sollte seine Wirksamkeit mit einem geeigneten Messinstrument geprift
werden.

- Das Rad auf die Rollenplattform stellen, wie auf der nebenstehenden Ab-
bildung dargestellt ist.

- Den Druckknopf W gedrickt halten und die Schaufel an den Felgenrand
annahern, ohne diesen zu berihren. Den Druckknopf loslassen, um die Po-
sition zu speichern und die Schaufel in der Hubanfangsposition zu blockie-
ren.

- Das Pedal U wiederholt treten und loslassen und das Rad dabei mit den
beiden freien Handen auf der Rollenplattform drehen, bis die AuRenseite vol-
Istdndig abgedrickt ist; den Vorgang nun an der anderen Seite wiederholen, bis der Reifen komplett abgedruickt

Dieser Vorgang muf duferst vorsichtig ausgefiihrt werden. Die Betiitigung des Abdriickpedal veruusache eine
\ schnelle und heftige Bewegung des Abdriicker-arms. Daher besteht im seiner gesamten Reichweite Quetschgefahr.

- Sicherstellen, daf3 der Reifen keine Luft enthdlt. Andernfalls Luft ablassen.

- Die Spannklauen (G) auf Zentriertisch (Y) véllig schlieffen. Der Zentriertisch soll so positioniert werden, daf3 eine der Konkavseiten
parallel zu der Gummistiitzfliche (S) Wulstabdriickers ist.

Fiihrt man den Abdriickvorgang mit gedffneten Spannklauen aus, besteht Quetschgefahr fiir die Hinde des Bedie-
ners. Wihrend des Abdriickvorgangs die H132nde NIE auf den Seitenwiinden des Reifens halten.

- Reifen an die Gummianschlige auf der rechten Seite des Reifenmontiergerdtes (S) anlegen.

- Wulstabdriicker (V) dem Wulst nihern, etwa 1 cm. Luft von Felgenrand lassen (Abb.15) und darauf beachten, daf3 der Abdriicker fehlerfrei
auf den Reifen und nicht auf die Felge wirkt.

- Pedal (U) driicken, und das Abdriickblatt betdtigen, loslassen, wenn das Blatt am Laufende angelangt ist.

- Reifen leicht drehen und den Vorgang beidseitig auf dem gesamten Felgenumfang wiederholen, bis sich der Wulst sich vollstindig von
der Felge gelost hat.
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12.0 SOLLEVAMENTO RUOTA E BLOCCAGGIO SU AUTOCENTRANTE

Prima di procedere al sollevamento ruota ed al posizionamento sul piatto autocentrante, utilizzando un appropria-
to utensile, rimuovere tutti i contrappesi presenti sul cerchio, ponendo particolare attenzione a non danneggiarlo
e verificare che tutti gli utensili siano fuori dalla traiettoria del sollevatore (opzionale).

-Sistemare la ruota sulla rulliera in modo verticale con la parte esterna del
cerchio rivolta verso destra.

-Utilizzando il pedale F sollevare completamente la ruota posizionandola

sul piatto autocentrante.

-Abbassare il sollevatore rilasciando il pedale F ed appoggiare la ruota
sull’autocentrante, premere il pedale V per bloccare la ruota.

Y
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13.0 REGOLAZIONE MISURE DI BLOCCAGGIO PIATTO AUTOCENTRANTE

Prima di bloccare la ruota occorre controllare la regolazione del piatto autocentrante e le dimensioni della ruota da
bloccare. |l piatto autocentrante dello smontagomme viene regolato dal costruttore su una misura di bloccaggio
intermedia che va da 10” a 20” ext (rispetto all’esterno del cerchio) e da 12” a 22” int. (se si blocca il cerchio dalla
parte interna).

La regolazione pud essere effettuata attraverso la rotazione dei due pomelli posti al di sotto del piatto fra i due
cilindri pneumatici (fig. 16). Per aumentare il diametro di bloccaggio occorre ruotare il pomello verso destra (+) e
rispettando le decalco (fig. 17), fare coincidere il perno dei cilindri P sul numero di pollici da aumentare. Ad esem-
pio se ruotiamo il pomello fino a fare coincidere il perno di riferimento sull’1 avremo un aumento di 1” e cosi via.

fig. 16
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Se la variazione viene eseguita da ambo le parti si sommeranno i riferimenti (es. 2" + 1"=3” di aumento), parten-
do da una base di 20", possiamo arrivare ad un massimo di 24”.

13.1 ULTERIORE REGOLAZIONE MISURE DI BLOCCAGGIO PIATTO AUTOCENTRANTE

E' possibile incrementare ulteriormente i valori variati precedentemente spostando la posizione delle 4 griffe come

indicato nelle figure sottostanti.

L’aumento del diametro di bloccaggio varia + 0” fino ad un massimo di + 2” da sommare all'incremento ottenuto
con le modifiche viste nel paragrafo precedente.

Per modificare la posizione:

Svitare la vite (1) per mezzo di una chiave a brugola

Rimuovere la griffa di bloccaggio (2) e lo scorrevole (3)

Posizionare il foro dello scorrevole in corrispondenza di quello della guida (4) a seconda delle dimensioni di
bloccaggio che si vogliono ottenere. Fare riferimento alle misure riportate sotto.

Riposizionare la griffa e bloccare tramite la vite (1) avendo cura di controllare la coppia di serraggio che deve

essere 72 Nm.

ATTENZIONE: e’ importante che le operazioni suddette vengano effettuate in egual maniera su tutte le 4
griffe di serraggio per evitare scompensi in fase di bloccaggio.

+ 2”

45

Int. «@um ./ =P Ext
: 2
—_
l+ n
+ 1II
4\ +0
[T 1




12.0 LIFTING THE WHEEL AND LOCKING IT ON THE TURNTABLE

Before lifting the wheel and positioning it on the turntable, remove all the counterweights from the rim with a su-
itable tool, being very careful not to damage the rim and check that all the tools are out of the hoist’s trajectory

(optional).

-Position the wheel on the roller unit vertically, with the outside of the rim
facing right.

-Lift the wheel completely with pedal F positioning it on the turntable.
-Lower the hoist by releasing pedal F and place the wheel on the turnta-
ble; press pedal V to lock the wheel.
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13.0 ADJUSTING THE TURNTABLE LOCKING MEASUREMENTS

Before locking the wheel check the adjustment of the turntable and the dimensions of the wheel to lock. The tyre
changer’s turntable is adjusted by the manufacturer at an intermediate measurement that goes from 10” to 20” ext
(in relation to the outside of the rim) and from 12” to 22” int. (if the wheel is locked from the inside).The adjustment
can be done by turning the two knobs located under the plate, between the two pneumatic cylinders (fig. 16). To
increase the locking diameter, turn the knob to the right (+) and, observing the decal (fig. 17), match the pin of
cylinders P with the number of inches to increase. For example, if we turn the knob until the reference pin matches
1 we have a 1" increase, and so on.

fig. 16
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fig. 17
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If the variation is done on both sides, the references are summed together (e.g. 2” + 1"=3" increase), starting
from a 20” base, we can reach a maximum of 24”.

13.1 ADDITIONAL ADJUSTMENTS OF THE TURNTABLE LOCKING MEASUREMENTS

The values changed previously can be increased further still by moving the position of the 4 jaws as shown in
the following figures.

The increase in the locking diameter varies + 0” up to a maximum of + 2” to sum to the increase obtained with
the changes seen in the previous paragraph.

To change the position:

Undo the screw (1) with an Allen wrench

Remove the locking jaw (2) and the sliding element (3)

Position the hole of the sliding element by the guide hole (4) based on the locking dimensions wanted. Refer to
the measurements given below.

Reposition the jaw and lock with the screw (1) ensuring that the tightening torque is 72 Nm.

ATTENTION: it is important that the above steps are performed identically on all 4 tightening jaws to pre-
vent any unbalance when locking.
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12.0 NOABEM U KPEMJIEHUE KOJIECA HA MOBOPOTHOM CTOJIE

I'Iepe/J, nogbLemMmom un YCTaHOBKOI7I Koneca Ha NoBOPOTHOM CTOne yaanmte C gucka Bce NpoTnuBOBECHI, NCMNOJb3yA
cneuunanbHbIn MHCTPYMEHT, yaenasa ocoboe BHUMaHue TOMY, 4yTOObI HE noBpeanTb AUCK. Y6eautecb B TOM, 4YTO
BCe yCTpOI7ICTBa HaxOAATCA BHE 30HbI AENCTBUSA NOABEMHUKA AN KONec (OI'ILIMFI).

- PacnonoxuTe B BepTMKanbHOM MOMOXEHUN KONeco Ha nnatgopMmy C A
ponukamm, Npu 3TOM BHELLHSA YacTb AUCKa AOMKHa ObiTb HanpasrneHa \ \
BMpaBo.

- Micnonb3aya negans F, NONHOCTLIO NOAHUMUTE KOMECO U YyCTAaHOBUTE €ro
Ha NOBOPOTHOM cTore.

- Onyctute noabemHuK, oTnyctuB nedanb F. Monoxwute koneco Ha
NOBOPOTHbIN cTon. Haxmute negans V aAna kpenneHus Koneca.

13.0 PErYIIMPOBAHUE OUAIMNA30HA 3AXUMMA NMOBOPOTHOIO CTOJNA

Mepen kpenneHWem koneca HeobxoouMO MPOBEPUTb PErynIMPOBKY MOBOPOTHOIO CTOMa W pasmepbl Koreca,
KOTOpOoe JOMKHO ObiTb 3a Hel 3achmkcupoBaHo. MOBOPOTHLIA CTON LWMHOMOHTAXHOIO CTeHAa nNpeaBapuTeNnbHO
HacTpOeH NPon3BOAMTENEM Ha CpeaHuii AnanasoH pasMmepoB aucka ot 10" go 20" BHew. (BHELLHSS GnokmMpoBka
avcka) n ot 12" go 22" BHyTp. (€Cnu ANCK KPENUTCH C BHYTPEHHEN CTOPOHDI).

PerynnpoBaHne MOXHO BbINOMHUTE C MOMOLLLIO BpaLLEHUst OBYX KPYIMbIX pydeK, KOTOpble pacnonoXeHbl noa
NOBOPOTHLIM CTONOM MeXAy AByMs nHeBmouunuHapamu (Puc. 16). [ns yBenuyeHus guametpa KpenneHus
Korneca HeobXo4MMO BpallaTh Kpyriyto pyvky Bnpaeo (+) B COOTBETCTBUM C yKasaHWsIMM Ha Haknewkax (Puc.
17). TNpuBeguTe B COOTBETCTBME LWITUMT LUMNMHAPOB P C KOnMMyecTBOM [AOMMOB AN yBenudeHus. Hanpumep:
noBopayvMBanTe Kpyrnyt pyyky noka LWTUT He coBnageT ¢ OTMETKON 1, mpou3onaeTt yBennyeHue Ha 1 glonm u

T.A.

Puc. 16
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Ecnun nsmeHeHue npomseoantca ¢ 060mx CTOPOH 3Ha4YeHne cymmupyeTtcs (Hanpumep : 2”° + 1= 3” yBenunyeHue).
HaunHas ¢ 6a3oBoro 3HauyeHusi 20”, MOXXHO AOCTUTHYTb Makcumyma 24",

Puc. 17

13.1 AONOJNHUTENBbHOE PEINYJINPOBAHUE

MOo>HO JONOMHUTENBHO YBENUYNTL PAaHEE U3MEHEHHbIE 3HAYEHUS, CMELLAS NOMNoXeHNe 4 3aXXKNMMOB, Kak NokasaHo
Ha pUCYHKE CHU3Y.

YBenuueHve anametpa KpenneHust MOXXHO M3MeHUTb oT + 0” 1 MakcumansHO A0 + 27, KOTOpble CYMMUPYHOTCH C
yBenuyeHmeM, nonyyeHHbIM C MOMOLLLbIO PErYNNMPOBOK, OMMUCaHHbIX B NpeablayLliemM naparpade.

[na nameHeHnsi NONOXeHWs BbINOMHUTE criegylollee:

OTBepHUTE BUHT (1) C MOMOLLIO LLIECTUIPAHHOIO KIHoYa.

CHuUMUTE BnokMpyoLWmi 3aXnm (2) n NonayH (3).

CoBmecTtute oTBepcCTmne nons3yHa ¢ O gHUM m3 OTBepCTI/IVI B Hal'lpaBJ'IFHOLLI,eIZ (4) B 3aBUCMMOCTUN OT TeX pa3MepoB
KpenneHunda, KOTopble Bbl XenaeTe HAaCTpPpOUTb. |/|CI'IOJ'Ib3yI7ITe Anga cnpaBokK NpuBegeHHble HMXXe pa3Mepbl.

CHoBa yCTaHOBUTE 3aXXMM U 3aKpenuTe ero ¢ NOMOLLbIO BUHTA (1), yaensasi BHUMaHue HacTporKe AUHAMOMETPUYECKOro
KIitoda, Kotopas AomkHa obiTb 72 Hm.

BHUMAHUE: BaxHo npouM3BecTU yKa3aHHYIO Bbllle onepauuio Ansa Bcex 4-X 3aXKMMoB, YTOObl usbexarb
aucbanaHca B pase 611IOKMPOBKM.
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12.0 HEBEN DES RADS UND EINSPANNEN DESSELBEN AUF DEM ZEN-
TRIERTISCH

Vor dem Heben des Rades und dem Positionieren desselben auf dem Zentriertisch sind mit dem speziellen Wer-
kzeug alle an der Felge vorhandenen Gegengewichte zu entfernen. Dabei ist darauf zu achten, dass die Felge
nicht beschadigt wird. Prifen, dass alle Werkzeuge auf3erhalb der Trajektorie der Hebevorrichtung (Optional)
liegen.

- Das Rad stehend mit nach rechts weisender Felgenaussenseite auf der
Rollenplattform positionieren.

- Das Rad mit dem Pedal F vollstandig heben und auf dem Zentriertisch
positionieren.

- Die Hebevorrichtung absenken, indem das Pedal F losgelassen wird,
und das Rad auf den Zentriertisch legen. Das Pedal V treten, um das Rad

einzuspannen. \ - Iw ‘,
‘/
152
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13.0 EINSTELLEN EINSPANNMASSE ZENTRIERTISCH

Vor dem Einspannen des Rades sind die Einstellung des Zentriertisches und die Malde des einzuspannenden Ra-
des zu prifen. Der Zentriertisch der Reifenmontiermaschine wird vom Hersteller auf ein mittleres Einspannmalf}
eingestellt, das von 10" bis 20“ auBen (bezlglich der Felgenaullenseite) und von 12" bis 22" innen (wenn die
Felge an der Innenseite eingespannt wird) reicht.

Die Einstellung kann durch Drehen der unter dem Zentriertisch zwischen den beiden Luftzylindern angebrachten
zwei Knaufe erfolgen. Zum VergréRern des Einspanndurchmessers muss der Knauf unter Beachtung des Au-
fklebers (Abb. 17) nach rechts (+) gedreht werden, bis der Zylinderzapfen P auf dem Zollwert steht, um den der
Durchmesser erhdht werden soll. Wenn der Knauf zum Beispiel gedreht wird, bis der Bezugszapfen auf 1 steht,
wurde der Durchmesser um 1" erhdht usw.

fig. 16



+0”
+1”
+2”
+3”
+4”

ﬁ"' 1 " é.. 1 2" il" |

&0 - H¥B*S

Wenn die Anderung an beiden Seiten vorgenommen wird, werden die Beziige addiert (z.B. 2 + 1“ = 3"
Erhéhung). Ausgehend von einem Grunddurchmesser von 20“ kdnnen maximal 24“ erreicht werden.

fig. 17

13.1 WEITERES EINSTELLEN EINSPANNMASSE ZENTRIERTISCH

Es besteht die Moglichkeit, die geanderten Werte weiter zu erhéhen, indem die Position der 4 Spannklauen wie
auf den nachfolgenden Abbildungen dargestellt geandert wird.

Die Erhéhung des Einspanndurchmessers kann von + 0” bis maximal + 2” reichen und wird mit der Erhéhung
addiert, die mit den im vorhergehenden Abschnitt beschriebenen Anderungen erhalten wurde.

Andern der Position:

Die Schraube (1) mit einem Inbusschliissel abschrauben

Die Spannklaue (2) und die Gleitflihrung (3) entfernen (3)

Die Offnung der Gleitfiihrung je nach gewiinschten Einspannmafen mit der Offnung in der Fiihrung (4) in Ube-
reinstimmung bringen. Bezug auf die unten angegebenen MalRe nehmen.

Die Spannklaue wieder mittels der Schraube (1) in Position bringen und kontrollieren, dass das Anzugsmoment
72 Nm betragt.

ACHTUNG: Es ist wichtig, dass die oben genannten Vorgange auf die gleiche Weise an allen 4 Spannklauen
ausgefiihrt werden, um ein ungleichmaBiges Einspannen zu vermeiden.
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14.0 SMONTAGGIO

Prima di qualsiasi operazione togliere dal cerchio i vecchi contrappesi di equilibratura e assicurarsi che il pneumatico
sia sgonfio

& Durante I'operazione di ribaltamento del palo accertarsi che nessuno sosti dietro lo smontagomme

» Premere il pedale (H) per ribaltare il palo (P) liberando cosi il piano di lavoro Non usando il grasso in dotazione si
| .. rischia di danneggiare gravemente il
+ Spalmare il grasso in dotazione, o grasso di tipo simile, sui talloni del pneumatico tallone del pneumatico

_ Durante il bloccaggio del cerchio non tenere MAI le mani sotto il pneumatico.
\, Per un corretto bloccaggio posizionare la ruota esattamente al centro del piatto autocentrante

BLOCCAGGIO ESTERNO RUOTA BLOCCAGGIO INTERNO RUOTA
» Posizionare le griffe di bloccaggio (G) in base alla tacca di » Posizionare le griffe di bloccaggio (G) in modo che risultino
riferimento posta sul piatto autocentrante (Y) premendo il pedale completamente chiuse.

(V) in posizione intermedia
» Appoggiare il pneumatico sulle griffe e premere il pedale (V) per
» Appoggiare il pneumatico sulle griffe e, tenendo premuto il allargare le griffe e bloccare il cerchio.

cerchio verso il basso, premere a fondo il pedale (V)

| Assicurarsi che il cerchio sia ben agganciato alle griffe

Non tenere le mani sulla ruota: il ritorno in posizione "di lavoro" del braccio potrebbe causarne lo schiac-
ciamento tra cerchio e torretta.

» Richiamare il palo (P) premendo il pedale (H)

» Posizionare il pulsante di bloccaggio (K) in posizione 2. Spostare il braccio operante (M) fino ad appoggiare la torretta (1) sul bordo
superiore del cerchio e bloccare il tutto premendo il pulsante di bloccaggio in pos.1.
In questo modo abbiamo bloccato il braccio sia in senso verticale e orizzontale spostando automaticamente la torretta integrale (1) di circa
2 mm. dal cerchio.

Tenere le mani e le altre parti del corpo il piu' lontano possibile dalla torretta quando I'autocentrante e' in
fase di rotazione per evitare rischi di schiacciamento

» Con l'aiuto della leva (T), infilata fra tallone e la parte anteriore della torretta integrale (1), portare il tallone del pneumatico sopra la

torretta stessa (Fig. 18)
N.B: per evitare di danneggiare I'eventuale camera d’aria, & consigliabile fare questa operazione con la valvola circa 10 cm. a destra

della torretta integrale.

Collane, bracciali, abiti larghi od oggetti estranei nelle vicinanze degli organi in movimento possono costituire pericolo
per chi opera

* Mantenendo la leva in questa posizione, far ruotare il piatto autocentrante (Y) in senso orario tenendo premuto il pedale (Z) fino alla
completa fuoriuscita del pneumatico dal cerchio. (Fig. 19)

» Per togliere I'eventuale camera d'aria, senza sbloccare il braccio operante, ribaltare il palo (P) spingendo il pedale (H).

* Ripetere le operazioni per l'altro tallone




14.0 REMOVING THE TYRE

| Before any operation remove the old wheel balancing weights and check that the tyre is deflated.

& During arm tilting make sure that nobody stays behind the tyre-changer.

* Press pedal (H) to tilt the arm (P) thereby clearing the turntable.
P (H)toti ) y g . Failure to use the grease supplied risks

| - -
» Spread the supplied grease (or grease of a similar type) onto the tyre bead. causing serlous damage to the tyre bead.

During rim locking NEVER keep your hands under the tyre. For a correct locking operation set the tyre
\ exactly in the middle of turntable.

OUTER LOCKING WHEEL INNER LOCKING WHEEL
« Position the clamps (G) according to the reference mark » Position the clamps (G) so that they are completely closed.
on the turntable (Y) by pressing pedal (V) down to its
intermediate position. * Place the tyre on the clamps and press down the pedal (V) to

open the clamps and thereby lock the rim.
» Place the tyre on the clamps and, keeping the rim pres-

sed down, press the pedal (V) as far as it will go.

1 Make sure that the rim is firmly fixed to the clamps.

Never keep your hands onto the wheel: the arm recovery to “working position” could set the operator at
risk of hand crushing between rim and mounting tool.

* Return the arm (P) by pressing the pedal (H).

« Set the locking button (K) in position 2. Move th operating arm (M) until the mounting tool (I) rests on the rim upper edge. Then lock
everything by setting the locking button in position 1.
In this way, the arm gets locked both in a vertical and in a horizontal direction, while the mounting tool (I) is moved automatically of about 2

mm. from rim.

Never keep your hands onto the wheel: the arm recovery to “working position” could set the operator at
risk of hand crushing between rim and mounting tool.

» With the lever (T) inserted between the bead and the front section of the mounting head (), move the tyre bead over the mounting head
Note: In order to avoid damaging the inner tube, if there is one, it is advisable to carry out this operation with the valve about 10 cm .
right of the mounting head. (Fig. 18)

Chains, bracelets, loose clothing or foreign objects in the vicinity of moving parts can represent a danger
for the operator.

+ With the lever held in this position, let the turntable (Y) rotate in a clockwise direction by pressing pedal (Z) down until the tyre is completely
separated from the wheel rim (Fig. 19).

* In order to remove the inner tube, if there is one, without unlocking the mounting bar, tilt the arm (P) by pushing pedal (H) down.

» Repeat the operation for the other bead.




14.0 IEMOHTAX IIINHBbI

| Hepe}l KaKUMHU-JTN00 onepanusiMi yaajauTe BCe CTapbie ﬁa.ﬂancuponoqm,le rpy3bl KOJI€ECa U yﬁelII/ITeCl) B TOM, 4YTO U3
INHWHbI BHINYIICH BO3/1VX.

& Bo BpeMsl HAKJIOHA MOHTAKHOW CTOWKH yﬁeﬂuTect B TOM, YTO HUKTO HEC HAXOJIUTCH MO3aA IIUHOMOHTAKHOI'O CTCH/1A.

* Haxxmute negans (H) ons 1oro, 4To6bl HAKNOHUTL MOHTaXHYHO CTOWKy (P) 1 atum B ciy4yae HeMCHOJbL3OBAHMS CMAa3KH,
ocBoboanTbL pabovee NpocTPaHCTBO. | *. mocraBasieMoii ¢ ycTpoiicTBOM, BO3HHKAaeT
* Hanecute Ha 60pPT LWMHBLI CMa3Ky, NOCTaBMEHHY C YyCTPOMCTBOM (MNN CMasky ' PHCK cephe3HbIX MOBPe/KIeHMIi G0pTa MIMHDL.

nogo6Horo Tuna).

~ Bo Bpems kpenienus aucka HUKOTJA He gep:kute pyku noj muHoii. YTo0bl NPaBHILHO 3aKPENUThb AHCK, TIOMECTHT
\ KO0JIecO TOYHO IO LIEHTPY MOBOPOTHOIO CTOJIA.

BHELUHAA BITOKUPOBKA BHYTPEHHAA BITIOKUPOBKA
» Pacnonoxute 3axumbl (G) B COOTBETCTBUM C OTMETKOW Ha + Pacnonoxute 3axumbl (G) Tak, 4Tobbl OHN ObINM MNOMHOCTHLIO
nosopoTHoM cTorie (Y) nNpy MOMOLLM HaxaTus Ha negjanb CBefeHbl.

(V) BHM3 0O ee cpegHero nosioxeHust.
+ [MomecTuTe KONeco Ha 3axuMbl U HaxumanTe BHU3 nepans (V),

* MNMomecTnTe KONECO Ha 3aXMMbl W, MPUXUMARA AUCK BHUS, YTOBbI PACKPbITE 3aXUMbI, U TakMM 0GPa3oM, 3aKpenuThb AUCK.
HaxxmuTe negans (V) oo ynopa.

1 Yoequrech B TOM, YTO AMCK HA/IEHKHO 32(PUKCHPOBAH 32:KHMAaMH.

He AEPKUTE PYKH HA KOJI€CE: BO3BPAT MOHTAKHOI'0 IITOKAa B paﬁoqee MOJIO’KCHHUE MOKET MPUBECTU K PAHCHHUIO PYK

oneparopa, €CJiu OHU ﬁyllyT HaXOAUTLCH MEKIY TUCKOM H MOHTA’KHOI T0JIOBKOIA.

* HaxxaTuem Ha nefanb (H) Bo3BpaTUTe MOHTaXHYI0 cToliky (P) B ee npexHee NonoxeHue.

* YcraHoBuTe kHonky dukcauum (K) B nonoxeHue «2». MNepemelyanite MOHTaxHbIV WToK (M) 4o Tex nop, noka MoHTaxHas rornoeka (1) He Byaet
yCTaHOBIIeHa Ha NOBEPXHOCTM Aucka. 3abnokupyiTe BeCb MexaHn3M. Haxmute Ha KHOMKY MKcauumy, BbICTaBMB ee B NOSNoXeHne «1».
OT0 3abnokvpyeT nepemeLLeHne MOHTAXHOIO LUTOKa Kak B BEPTUKANbHOM, Tak U B FOPU3OHTaNbHOM MOMOXEHWUN 1 aBTOMaTUYECKM
nepeaBuHET MOHTaXHyto ronosky (1) Ha 2 mm oT gucka.

Bo u3be:xxanune TPaBM HAXOAUTECH U I€PKUTE PYKH KaK MOKHO JaJibllIe OT MOHTAKHOM roJI0BKH, KOrjga l'[OBOpOTHl)Iﬁ
CTOJI HAXOAUTCH B d)ase BpalieHus.

» C nomoLbto MOHTMPOBKK (T), pacnonoXeHHOW mexay 60pToM 1 nepeaHer YacTbio MOHTaXHOM ronosku (1), nepemectuTe GOPT LWKHbI B
MONoXeHne Hag MOHTaXHou ronoskon (Puc. 18).

MpumeyaHue: Bo n3bexaHne NoBpeXaeHUS HAXOAALLENCS BHYTPU Kamepbl, €CNU TaKkoBasi UMEEeTCs, COBETYEM NMPOBECTU 3Ty onepauuto npu
BEHTWIE, PacnonoXeHHOM NpubnuamtensHo B 10 cM cnpaBa OT MOHTaXKHOW FOfNOBKM.

Ilenouku, 6pacierbl, cBOGOAHBIC KPasi O/1€K/Abl UM NOCTOPOHHME NPEAMEThI, HAX0AsMecs: BOIU3H OT ABUKYIIHXCS
JeTaseil, MOryT IPeACTABJIATh ONACHOCTB /LISl OIepaTopa.

* YaepxuBasi MOHTMPOBKY B 3TOM MOMOXEHWW, MpPOBOpaYMBaiiTe NOBOPOTHbIN cTon (Y) B HampaBreHWy No YacoBOW CTPerike HaxaTueM
BHW3 Ha neganb (Z) Ao Tex nop, noka WwuHa He GyaeT nNornHocTbio oTAeneHa ot oboaa (Puc. 19).

* Yt0o6bI yAannTb BHYTPEHHIOK KaMepy, eCnu TakoBasa UMeeTCH, 6e3 pa36J'IOKVIpOBKVI MOHTaXHOrO LUTOKA, HAaKNOHNTE MOHTa)HYHo CTOVIKy (P)

HaxaTnem BHM3 Ha neganb (H).
ALl

LR

MonoxeHue 1
R MonoxeHune 3

- MoBTopUTeE ONepaumio Ansa apyroro 6opTa LWKHBbI.

|

MonoxeHune 2
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14.0 DEMONTAGE

Vor jede Arbeit ist es notig, die alten Auswuchtungsgegengewichte zu entfernen und auch sicherzustellen, daf} der
Reifen keine Luft enthiilt.

& Bei Armkippen soll niemand hinter der Maschine sich befinden.

Pedal (H) driicken, um Arm (P) zu kippen, so daf3 die Arbeitsfliiche frei wird.
) ® PP # i % 1 Falls das beigepackte Fett nicht verwendet wird,

Mitgeliefertes Fett oder dhnliches Produkt auf den Reifenwiilsten verstreichen. kann der Reifenwulst schwer beschidigt werden

Falls das beigepackte Fett nicht verwendet wird, kann der Reifenwulst schwer

AUBERE SPANNUNG REIFEN INNERE SPANNUNG REIFEN

Spannklauen (G) gemdf3 Bezugsmarke auf dem Zentriertisch (Y) positio- Spannklauen (G) so positionieren, dafs sie vollig geschlossen sind.
nieren, dabei Pedal (V) in die Mittelstellung driicken.
Reifen auf Spannklauen legen und auf Pedal (V) driicken, um Spannklauen
Reifen auf Spannklauen legen, Felge nach unten driicken und Pedal (V) zu offnen und Felge zu blockieren.

vollig durchdriicken

1 Sicherstellen, daf} die Felge an den Spannklauen gut befestigt ist.

Die Hiinde auf den Reifen nicht halten: der Riicklauf des Armes zu “Arbeitsstellung”
konnte eine Quetschung zwischen Felge und Montierwerkzeug verursachen.

Kipparm (P) durch Pedaldruck (H) riickstellen.

Den Sicherungsknopf (K) auf Position 2 bringen. Bedienungsarm (M) verstellen, bis sich das Montierwerkzeug (1) an obere Felgenkante lehnt. Sicherun-
gsknopf auf Position 1 jetzt bringen, damit alles blockiert wird.
Auf diese Weise wird der Arm senkrecht und waagerecht blockiert und das Montierwerkzeug (1) automatisch von 2 mm. aus Felge entfernt.

‘ Bei Tischdrehung, Hinde und Kéorper moglichst fern vom Montierwerkzeug halten, um Quetschungen zu verhiiten.

Mit Hilfe des Hebels (T), der zwischen den Reifenwulst und den vorderen Teil des Montierfuf3es (I) eingefiihrt ist, der Wulst nun iiber den Montierfuf$ ein-
stellen (Abb. 18).

WICHTIG: Falls ein Schlauch vorhanden ist, wird es empfohlen, das Ventil bei dieser Operation zirka 10 cm rechts vom Montierfuf3 zu halten. Das wird
eine Schlauchbeschddigung vermeiden.

Halsketten, Armreife, weite Kleidungsstiicke und andere Gegenstiinde in der Niihe der sich bewegenden
Maschinenorgane kénnen fiir den Bediener gefiihrlich sein.

Hebel in dieser Position halten; Zentriertisch (Y) durch konstanten Pedaldruck (Z) im Uhrzeigersinn drehen lassen, bis der Reifen komplett aus der Felge
hervorgetreten ist (Abb. 19)

Um den eventuellen Reifenschlauch zu entfernen, ohne den Werkzeugarm freizugeben, Kipparm (P) durch Pedaldruck (H) kippen.

Die ganze Operation auf dem anderen Wulst wiederholen.




15.0 SMONTAGGIO PNEUMATICI ULTRARIBASSATI O CON PROFILO "RA-

CING" UTILIZZANDO GLI ACCESSORI
TALLONE SUPERIORE

Bloccare il cerchio sul piatto autocentrante come indicato sul manuale d'uso e manutenzione dello smontagomme.

Nel caso si presentino difficolta utilizzare il premitallone (4) dell'accessorio di sinistra per tenere premuto il cerchio
sulle griffe dell'autocentrante e facilitarne il bloccaggio (Fig.20)

Portare la torretta integrale in posizione di lavoro come da procedura standard di smontaggio riportata sul manuale
d'uso e manutenzione

Ruotare il cerchio in modo da posizionare la valvola a ore 1 (fig. 20A)

Posizionare (Fig.21) il rullo dell'accessorio di destra (8) alla destra della torretta (X) e il premitallone dell'accessorio
di sinistra (4) dalla parte opposta, in modo che premano leggermente il pneumatico verso il basso, per facilitare
l'inserimento della leva alzatalloni (Y).

Disimpegnare I'accessorio di destra e abbassare la leva per portare il tallone del pneumatico sulla torretta.
Disimpegnare dell'accessorio di sinistra e ruotare, come se si stesse eseguendo, la procedura standard di smon-
taggio.

Per evitare il reintallonamento del pneumatico sul bordo inferiore esercitare una pressione con il disco alzatalloni
dell'accessorio di destra. (Fig.22)
TALLONE INFERIORE

Seguire la procedura standard per lo smontaggio definitivo del pneumatico, aiutandosi con i dischi alzatalloni dei
due accessori per sostenere il pneumatico in corrispondenza del canale del cerchio (per ruote particolarmente alte).
n guesto modo viene facilitato l'inserimento della leva alzatalloni (Fig.23).
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15.0 REMOVAL OF THE EXTRA LOW PROFILE OR “RACING” PROFILE
TYRES USING THE ACCESSORIES

UPPER BEAD
Lock the rim onto the turntable as shown in tyre-changer's installation, use and maintenance guide.

In case of difficulty, use the bead-pusher (4) of the left accessory to keep the rim pressed against the turntable
jaws and facilitate its locking (Fig.20)

Position the mounting head as indicated by standard proceeding for tyre removal inside the installation, use and
maintenance guide.

Turn the rim until the valve is in the hour 1 position 1 (fig. 20A)

Position (Fig.21) the roller of the right accessory (8) on the right of the mounting head (X) and the bead-pusher of
the left accessory (4) from the opposite side so that they slightly press the tyre down to facilitate insertion of the
bead lifting lever (Y).

Release the right accessory and lower the lever to bring the tyre bead onto the mounting head.
Release the left accessory and turn as if you are doing the standard removal procedure.

To avoid tyre re-beading on the bottom edge, exert pressure with the bead-lifting disc of the right accessory. Fig.22).

LOWER BEAD
Follow the standard procedure for final removal of the tyre with the aid of the bead-lifting discs of the two accessories
to keep the tyre at the same level as the rim’s groove (for particularly high wheels). In this way, the introduction of
bead-lifting lever will be facilitated (Fig. 23).
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15.0 AEMOHTAX CBEPXHU3KOMNMPO®WUJIbHbIX LUWH UITU « RACING » C
NCMONb30BAHUEM BCNOMOIATEJIbHbIX YCTPOUCTB

BEPXHWI BOPT LUMHbI
3akpenuTe ANCK HA NOBOPOTHOM CTOre, Kak ONMcaHo B PYKOBOACTBE MO SKCMfyatauum u TEXHUYECKoMy
06CnyXMBaHMIO LUIMHOMOHTAXXHOTO CTeHAa.

Mpw 3aTpyAHEHMSIX BOCTIONb3YNTECH MHCTPYMEHTOM MpkMa GopTa LWHbI (4) yeTpoiicTBa Press Arm, HaxogsiLuerocs
crieBa, Ans yaepXuBaHUsi AUCKa HaXkaTbiM Ha 3a)kMmax NMoBOPOTHOIO cTona 1 obneryeHus kpennenus (Puc. 20).

MprBeauTe MOHTaXKHYIO rONOBKY B paboyee nonoxeHue B COOTBETCTBUM CO CTaHAAPTHOW NpoLeaypor AEMOHTaxa,
OMMCaHHOW B PYKOBOACTBE MO YCTaHOBKE U TEXHUYECKOMY OBCNY>XMBAHMIO LUMHOMOHTaXKHOIO CTeHAa.
lMoBepHUTE gMCK, YTOObLI YCTAHOBUTbL BEHTUITb B NonoxeHue Ha 1 4yac (Puc. 20A).

YctaHoBute (Puc. 21) cnpaBa OT MOHTa)XHOWM ronoBku (X) ponuk ycTponctBa Help, Haxogsuwerocsi cnpasa
(8). YcTaHOBWUTE MHCTPYMEHT npwknma O6opTa WuHbI ycTporcTBa Press Arm, pacnonoxeHHoro cnesa (4), B
NPOTUBOMOJIOXHOM CTOPOHE OT MOHTaXXHOW rofioBKK Anst obneryeHnsa sBeoga MoHTMpoBky (Y).

OtBeguTe ycTponcteo Help, Haxogsweecs cnpasa, U OMyCTUTE MOHTUPOBKY, YTOObI NocaaMTb BOPT LWKHBI Ha
MOHTaXHYHO FOrOBKY.
OTBeanTe ycTponcTBo Press Arm, HaxodswWWiAca cresa, U Npou3BOAMTE BpalleHue, Kak npu cTaHgapTHOW
npoueaype OeMOHTaxa.
Bo n3bexaHne nocagku WKWHBI HA AUCK HaXXMMaWTe Ha HUXHWUIA GOPT LUMHBI AUCKOM Ans NOAHATUA GopTa WinHBI
(Pvc. 22).

HWXHWUW BOPT LUUHbI
CnepyWiTe cTaHOapTHOW npoueaype ANnst OKOHYaTenbHOro AEMOHTaXa LUMHbI, BOCMONb3yWTech AUcCKamMu Ons
nogHATUst 6opTa LWKHLI 060MX BCMOMOraTeNbHbIX YCTPOWUCTB AN NOAAEPXKMBAHUA LUMHBI HA OOHOM YPOBHE C
MOHTa>KHbIM PyYbeM KOMNECHOTO AMCKa (A1 0COOEHHO BbICOKUX Konec). To obrnerymT BBog MOHTUPOBKM (Puc. 23).
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15.0 ABZIEHEN VON RACING- ODER ULTRAFLAT-REIFEN UNTER VER-
WENDUNG DES ZUBEHORS

OBERWULST
Die Felge auf dem Zentriertisch blockieren (siehe Installation-Bedienung- und Wartungsbuch des Reifenmontiergerites).

Sollten Schwierigkeiten auftreten, den Wulstniederhalter (4) des linksseitigen Zubehors verwenden, um die Felge auf die
Spannklauen des Zentriertisches gedriickt zu halten und das Einspannen derselben dadurch zu erleichtern (Abb. 20).

Den Montierfull in Arbeitsposition positionieren (siche Abnahme-Standardvorgang im Installation-, Bedienung- und War-
tungsbuch des Reifenmontiergerétes).

Die Felge derart drehen, dass das Ventil sich in Position 1 Uhr befindet (Abb. 20A)

Die Rolle (8) des rechtsseitigen Zubehors (8) rechts des Montierfules (X) positionieren und den Wulstniederhalter des linksseitigen
Zubehdrs (4) an der entgegengesetzten Seite so positionieren, dass der Reifen leicht nach unten gedriickt wird, um das Eindringen des
Waulstabdriickhebels (Y) zu erleichtern.

Das rechtsseitige Zubehor frei geben und den Hebel herunterlassen, um den Wulst auf den Montierful zu bringen.
Das linksseitige Zubehor frei geben und so drehen, als ob die Standardabziehprozedur ausgefiihrt wiirde.

Um zu verhindern, dass der Reifenwulst am unteren Rand wieder in das Felgenbett eintritt, einen leichten Druck mit der Wulstabdriicks-
cheibe des rechtsseitigen Zubehors ausiiben. (Abb. 22)

UNTERWULST
Die Standardprozedur zum endgiiltigen Abziehen des Reifens anwenden und dabei die Wulstabdriickscheiben der beiden
Zubehore verwenden, um den Reifen am Felgenbett abzustiitzen (im Falle besonders hoher Reifen). Es wird dadurch die
Einfligung des Wulstabdriickhebels erleichtert (Abb. 23)
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16.0 MONTAGGIO

ATTENZIONE: questo controllo & importantissimo per evitare rischi di scoppio del pneumatico durante la fase di gonfiag-
| . gio. Prima di iniziare I'operazione di montaggio verificare che:

Sia visivamente che al tatto il pneumatico non presenti difetti e la tela non sia danneggiata.
Se si riscontrano difetti NON montare il pneumatico.

Il cerchio non presenti ammaccature o deformazioni. In particolare nei cerchi in lega le ammaccature spesso provocano
microfratture interne non visibili ad occhio nudo che possono compromettere la solidita del cerchio
e costituire quindi pericolo anche in fase di gonfiaggio

Il diametro del cerchio ed il pneumatico siano esattamente della stessa misura. Non montare pneumatici sui cerchi se non
si & in grado di identificare con esattezza i rispettivi diametri.

Lubrificare con apposito grasso i talloni del pneumatico per evitare danneggiamenti e facilitare il montaggio

Durante il bloccaggio del cerchio non tenere MAI le mani sotto il pneumatico.
Per un corretto bloccaggio posizionare la ruota esattamente al centro del piatto autocentrante

» Per ruote da 12 a 24 pollici bloccare il cerchio con la parte interna delle griffe

» Per ruote da 14 a 26 pollici bloccare il cerchio con la parte esterna delle griffe

A Durante I'operazione di ribaltamento del palo accertarsi che nessuno sosti dietro lo smontagomme

NOTA: quando si opera con cerchi di uguali dimensioni, non occorre sempre bloccare e sbloccare il braccio operante ; basta ribaltare e
richiamare il palo (P) con i bracci gia bloccati in posizione di lavoro.

Non tenere le mani sulla ruota: il ritorno in posizione "di lavoro" del braccio potrebbe causarne lo
schiacciamento tra cerchio e torretta.

» Manipolare il pneumatico in modoche il tallone passi sotto la parte anteriore della torretta e venga appoggiato sopra il bordo della parte
posteriore della torretta stessa

» Tenendo premuto con le mani il tallone del pneumatico nella gola del cerchio, premere il pedale (Z) per ruotare I'autocentrante in senso
orario per tutta la circonferenza del cerchio (Fig. 25).
* Inserire 'eventuale camera d’aria e ripetere le stesse operazioni per montare il bordo superiore del pneumatico

Tenere le mani e le altre parti del corpo il piu' lontano possibile dalla torretta quando I'autocentrante e’
in fase di rotazione per evitare rischi di schiacciamento

NOTA: entrambe le operazioni di smontaggio e montaggio vanno effettuate ruotando in senso orario I'autocen-
trante. Il senso di rotazione antiorario serve solamente per rimediare ad eventuali errori dell'operatore
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16.0 MOUNTING THE TYRE

WARNING: This checking of tyre and rim is of th utmost importance to prevent tyre explosion during the inflating
! operations. Before beginning mounting operation make sure that:

The tyre and the cord fabric are not damaged. If you note defects DO NOT mount the tyre.

The rim is without dents and is not warped. Attention with alloy rims, dents cause internal micro-cracks not visible to
naked eye. This can compromise the rim and can also be a source of danger especially during inflation.

The diameter of the rim and tyre are exactly the same. NEVER try to mount a tyre on a rim if you cannot identify the
diameters of both.

Lubricate the tyre beads with the special grease in order to avoid damaging them and to facilitate the mounting operations.

_ During rim locking NEVER keep your hands under the tyre. For a correct locking operation set the tyre
\ exactly in the middle of turntable.

For 12 to 24 inch wheels lock the rim using the inner part of the clamps.

For 14 to 26 inch wheels lock the rim using the outer part of the clamps.

During arm tilting make sure that nobody stays behind the tyre-changer

Note: when working with rims of the same size it is not necessary always to lock and unlock the mounting bar; you only need to tilt and
return the arm (P) with the arm and the bar locked in their working positions.

Never keep your hands onto the wheel: the arm recovery to “working position” could set the operator
at risk of hand crushing between rim and mounting tool.

Move the tyre so that the bead passes below the front section of the mounting head and is brought up against the edge of the rear section
of the mounting head itself.

Keeping the tyre bead pressed down into the wheel rim channel with your hands, press down on the pedal (Z) to rotate the turntable
clockwise. Continue until you have covered the entire circumference of the wheel rim (Fig. 25).

To prevent industrial accidents, keep hands and other parts of the body as far as possible from the
tool arm when the table top is turning.

« Insert the inner tube (if there is one) and repeat the same operations to mount the upper side of the tyre.

NOTE: Demounting and mounting are always done with the clockwise turntable rotation. Anticlockwise rotation
is used only to correct operator's errors or if the turntable stalls.

Fig. 24
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16.0 MOHTAX LUUNHbI

NPEAYNPEXAEHUE: 3to BaxHo! [Ina npeaoTBpalieHns B3pbiBa WWHbI BO BPEMSA €e HaKkauMBaHUA, A0 NpoBeAeHus
! monTaxa wmnHebl yb6eauTtech, 4YTO:

Kak BU3yanbHO, Tak U Ha OLLyTb, LUIMHA He UMeeT AeceKTOB 1 KopAHasA HUTb He NoBpexaeHa. Ecnu aedekTbl 6yayT HanaeHbl,
HE NMPOU3BOAUTE MOHTaX LUMHbI.

HVICK He nmeet BMATUH U He ,qe(*)OpMVIpOBaH. YaensnTe BHUMaHMe AUCKaM U3 NIerkoro cnnaea, noBpexaneHus Bbi3biBakloOT
BHYTPe€HHUe MUKPOTpeLnHbl He BUOAUMbIe HEBOOPYXEHHbIM rna3oMm. OHu MOTyT yXyaAlWuUTb COCTOsIHWEe AUCKa U ObITb
UCTOYHUKOM ONacHOCTU BO BpeMs HaKa4ynBaHUA LUUHDbI.

OunameTp Aucka M WKHbI To4HO oauMHakoB. HUKOIOA He nbiTanTecb NPOU3BOAUTbL MOHTaX LIMHbLI HA 0604, ecrnu Bbl He
MoOXXeTe TOYHO OonpeAeniuTb UX guameTpbl.

CwmaxbTe 6opTa LWMHbI cneumanbHOM CMa3kon Ans Toro, YTobbl n3bexarb X NOBPEXAeHUS 1 06nerynTb MOHTaxX.

. Bo Bpems kpennenunsa aucka HUKOIOA He aepxuTe pyku noa WMHOW. YToObl NnpaBunbLHO 3aKpenuTb
A AUCK, NOMECTUTE KOeco TOYHO NO LieHTPY NOBOPOTHOrO CTONa.

» [ns konec ot 12 o 24 aonmoB GNoKMpyTe ANCK, UCMONb3YS BHYTPEHHIOK YacTbio 3aXXUMOB.

» [ins konec ot 14 go 26 atoiMoB BrokupyiiTe AUCK, UCMOSb3Ys BHELLHIOW YacTbio 3aXUMOB.

Bo Bpemsi HakNmOHa MOHTaXHOW CTOWKM yb6eauTecb B TOM, YTO HUKTO He HaAXoOQuUTCH No3aaun
LULMHOMOHTAXHOro CcTeHAa.

MpumeyuaHue: Mpu paboTe ¢ AMCKaMM OQHOTO M TOTO 3Ke pa3mepa, HET HeOBXOAMMOCTU Kaxkabli pa3 6riokMpoBaTh 1 pasGrnoKMpPOBaTh MOHTaXKHbIN
LUTOK; AOCTATOYHO HAKMOHWUTL U BO3BPATUTL B NMEpBOHaYaribHOe MOMoXeHWe MOHTaxHYyt CToVKy (P) yxe ¢ 3apyKCMPOBaHHLIMU B
paboyeM MOMOKEHNN MOHTaXKHBLIM LUITOKOM W KOHCOSbIO.

He pepxuTte pyku Ha Komnece: BO3BpaT MOHTAXHOrO WITOKa B paboyee NonoxeHne MoOXeT NPUBECTU
pPaHeHUIo pyK onepaTopa, eCiiu OHU OyaAyT HaXOAUTLCSH MeXAy AUCKOM U MOHTaXXHOM FOJIOBKOW.

* MNepeapurante WuHy Tak, YTOGbI €e kpal NPOXOAUI NoA nepenHen YacTbi MOHTaXHOW FONOBKU M nogHuMarcs Ha 6opT 3agHen yYactu
MOHTaXXHOW rOfoBKM.

* Mpwxumas pykamu 60pT LIMHBI K MOHTaXKHOMY PyYblo AUcKa, HaXkmMuTe nefans (Z) Ans BpalleHWs NOBOPOTHOrO CTora Nno 4acoBou

CTperkKe Mo BCel OKPY>XHOCTM konecHoro ancka (Puc. 25).

+ BcTaBbTe kamepy, ecrnv TakoBasi UMEeTCsl, ¥ MOBTOPUTE Te Xe caMble onepauun AN MOHTaXa BepxHero 6opTta LUWHBbI.

. BoO nsbexaHne TpaBM HaxoguTECb M OEPXKUTE PYKM KaK MOXHO Aanblue OT MOHTaXHOW rorioBKu, Korga
— OBOPOTHbLIN CTON HAXOAUTCA B (ha3e BpalLeHUs.

NMPUMEYAHUE: [leMOHTaX U MOHTaX LWUMH Bcerga Npou3BogAaTCs NpuU BpaleHM NOBOPOTHONO CTOMa Mo 4YacoBOM
cTpernke. BpalleHue npoTMB YacOBOW CTPENKM UCNONb3YeTCs TONbKO ANA UCNpaBneHusi omMboK oneparopa.
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16.0 MONTAGE

VORSICHT: Es ist sehr wichtig, diese Priifung durchzufiihren, um Reifenplatzen bei Aufpumpenphase zu vermeiden. Vor
V' der Montage ist es wichtig, festzustellen, daf:

-den Reifen sowohl bei Ansicht als auch beim Antasten keinen Mangel vorweist und daf} das Leinen nicht beschidigt ist. Im
Mangelfall, den Reifen NICHT montieren.

-die Felge keine Beule oder Verformung vorweist. Besonders bei Alu-Felgen kénnen die Beulen innere Mikrobriiche ve-
rursachen, die mit bloffem Auge nicht sichtbar sind und die die Soliditiit der Felge gefiihrden und eine Gefahr bei Aufpum-
penphase darstellen koénnen.

-der Durchmesser von Felge und Reifen gleich ist. Es ist empfohlen, einen Reifen auf die Felge nicht zu montieren, wenn
die beziiglichen Durchmesser nicht genau festgestellt werden.

Reifenwiilste mit dem dazu vorgesehenen Fett schmieren, damit eine Beschddigung verhindert und die Montage erleichtert wird.

Bei Spannung der Felge die Hinde NIE unter dem Reifen halten. Zu einer korrekten Spannung, den Reifen genau
in die Mitte des Zentriertisches legen.

Bei 12 - 24Zoll-Reifen Felge mit der Innenseite der Spannklauen einspannen.

Bei 14 - 26 Zoll-Reifen Felge mit der AufSenseite der Spannklauen einspannen.

Vor Armumkippen immer sicherstellen, daff niemand hinter der Maschine steht.

WICHTIG: Wird mit Felgen gleicher Abmessung gearbeitet, mufl der Werkzeugarm nicht immer gesperrt und freigegeben werden; es gentigt, den Kipparm
(P) mit den Armen, die bereits in Arbeitsposition blockiert sind, zu kippen und zuriickzustellen.

Die Hiinde auf den Reifen nicht halten: der Riicklauf des Armes zu “Arbeitsstellung”
konnte eine Quetschung zwischen Felge und Montierwerkzeug verursachen.

Reifen so einspannen, daf3 der Wulst unter dem vorderen Teil des Montierfuf3es hindurchgeht und auf den Rand des hinteren MontierfufSteils gelegt wird.

Reifenwulst von Hand unter den Felgenrand pressen, Pedal (Z) driicken (Zentriertisch L-Drehung); gesamten Felgenumfang bearbeiten.

Bei Tischdrehung, Hinde und Korper moglichst fern vom Montierwerkzeug halten, um Quetschungen zu verhiiten.

Schlauch, sofern vorhanden, einlegen und am anderen Wulst gleichermaf3en vorgehen.

ANM.: Beide Vorginge (Demontage und Montage) sollen durch Recht-
sdrehung des Zentriertisches durchgefiihrt werden.
Die Linksdrehung dient nur, eventuelle Arbeitsfehler zu verbessern.
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17.0 MONTAGGIO PNEUMATICI ULTRARIBASSATI O CON PROFILO "RA-
CING" UTILIZZANDO GLI ACCESSORI

TALLONE INFERIORE
Seguire la procedura standard descritta sul manuale di uso e manutenzione dello smontagomme
TALLONE SUPERIORE

Posizionare il pneumatico come descritto nella procedura standard descritta sul manuale di uso e manutenzione
dello smontagomme

Posizionare il rullo (8) dell'accessorio di destra a ore 1 (fig. 20A) e il premitallone (4) dell'accessorio di sinistra a
destra della torretta (X) a ore 3, in modo che il tallone superiore del pneumatico sia in corrispondenza del canale
del cerchio (Fig.26).

Accertarsi che la valvola sia posizionata a ore 4 (fig. 20A) dopo il premitallone dell'accessorio di sinistra.

Far ruotare I'autocentrante fino al completo montaggio del pneumatico (Fig.27).

Disimpegnare gli accessori
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17.0 MOUNTING EXTRA LOW PROFILE OR “RACING” PROFILE TYRES

USING THE ACCESSORIES
LOWER BEAD

Follow standard proceedings described in the Installation, Use and Maintenance guide of Tyre-Changer.
UPPER BEAD

Position the tyre as described by standard proceedings inside the Installation, Use and Maintenance guide of

Tyre-Changer.

Position the roller (8) of the right accessory on hour 1 (fig.20A) position and the bead-pusher (4) of the left ac-

cessory on the right of the mounting head (X) on hour 3 position so that the upper tyre bead stays at the same

level as the rim’s groove (Fig.26).

Make sure the valve is positioned on hour 4 position (fig. 20A) after the bead-pusher of the left accessory.

Let turntable turn until the tyre is completely mounted (Fig.27).

Release the accessories
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17.0 MOHTAX CBEPXHU3KOMNPO®PUJIbHbLIX LUMH UNIN « RACING » C
NCMONb30BAHUEM BCNOMOIATEJIbHbIX YCTPOUCTB

HWXXHWUA BOPT LUMHbI

Cnepnyite cTaHgapTHOM Npoueaype, OnvcaHHoM B pyKOBOACTBE MO 3KCMyaTauum U TEXHUYECKOMY 0BCIyKMBaHMUIO
LUIMHOMOHTA)XHOTO CTeHaa.

BEPXHWIX BOPT LUMHbI

PacnonoxuTte Koneco B COOTBETCTBMM CO CTaHAAPTHOW NpoLieaypoW, ONMCaHHOW B PYKOBOACTBE MO 3KChfyaTaumn u
TEXHNYECKOMY OBCy>XM1BaHWIO.

YcTtaHoBuTe B nonoxeHue Ha 1 4ac (Puc. 20A) ponuk (8) ycTpoiicTsa Help (pacnonoxeHHoro cnpasa). YCTaHOBUTE B MOMOXEHNE
Ha 3 Yaca cnpaBa OT MOHTaXXHOM ronoBkn (X) MHCTPYMEHT nNpwxuma bopTa WuHbI (4) ycTporictBa Press Arm ( pacnonoXeHHoro
creBa) TaK, 4tTobbl BepxHWU 6OPT LUNHBI HAXOAMIICS HA OGHOM YPOBHE C MOHTaXHbIM py4beM aucka (Puc. 26).

Y6egutech, YTO BEHTUNb pacrnonoxeH Ha 4 yaca (Puc. 20A) nocne MHCTpyMeHTa npwxuma 6opTa WuHbl ycTporcTea Press
Arm, pacrnonoXeHHOro cresa.

BpaluiaiiTe NOBOPOTHBIN CTON A0 NOMHOro MOHTaxa WwiuHbl (Puc. 27).

OTBeawuTe ycTpoWicTBa.

—
Puc. 20 A
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17.0 MONTAGE VON RACING- ODER ULTRAFLAT-REIFEN UNTER VER-
WENDUNG DES ZUBEHORS

UNTERWULST
Den standard Vorgang im Installation-, Bedienung- und Wartungsbuch des Reifenmontiergerites folgen.

OBERWULST

Den Reifen positionieren (den standard Vorgang im Installation-, Bedienung- und Wartungsbuch des Reifenmontiergerites folgen).

Die Rolle (8) des Zubehors der rechten Seite auf 1 Uhr stellen (Abb. 20A) und den Wulsteindriicker (4) des Zubehérs der linken Seite derart
rechts des Montierfufles (X) auf 3 Uhr positionieren, dass sich der Reifenoberwulst auf derselben Hohe des Felgenbetts befindet (Abb. 26).

Sich vergewissern, dass das Ventil hinter dem Wulstniederhalter des linksseitigen Zubehors auf 4 Uhr positioniert ist (Abb. 20A).
Den Zentriertisch drehen lassen, bis wann der Reifen vollig montiert wird (Abb. 27).

Das Zubehor freigeben.

i
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18.0 GONFIAGGIO

Il gonfiaggio dei pneumatici richiede la massima attenzione. Pertanto occorre attenersi strettamente alle
indicazioni di seguito riportate poiché lo smontagomme NON é stato progettato e costruito per riparare
I'utente (o chi si trovi nei pressi della macchina) in caso di scoppio accidentale del pneumatico.

A DANGER L'esplosione del pneumatico o la rottura del cerchio sotto pressione puo causare ferite gravi o
morte all'operatore

Controllare attentamente che le dimensioni del cerchio e quelle del pneumatico siano uguali.

Controllare anche lo stato d'usura del pneumatico e del cerchio per trovare eventuali difetti
prima di iniziare la fase di gonfiaggio

Gonfiare la gomma con brevi getti d'aria e negli intervalli controllare spesso la pressione.

Tutti i nostri smontagomme sono autolimitati ad una pressione di gonfiaggio di 3,5 bar (51 PSI)
COMUNQUE NON SUPERARE MAI LA PRESSIONE CONSIGLIATA DAL COSTRUTTORE

Tenere le mani e il corpo lontani il piu possibile dal pneumatico durante il gonfiaggio.

18.1 Gonfiaggio del pneumatico:

Per gonfiare un pneumatico procedere come segue:
» Collegare il raccordo del tubo di gonfiaggio alla valvola del pneumatico

« Verificare ulteriormente I'esatta corrispondenza dei diametri di cerchio e
pneumatico

« Verificare che cerchio e pneumatico siano sufficientemente lubrificati;
eventualmente lubrificare.

» Premere e rilasciare con frequenza il pedale di gonfiaggio, controllando
negli intervalli la pressione sul manometro, fino al completo intallonamento
del pneumatico sul cerchio.

» Proseguire nel gonfiaggio fino a raggiungere la pressione indicata dal costruttore.
Gonfiare sempre a brevi tratti e sempre verificando la pressione negli intervalli.

ADANGER PERICOLO DI ESPLOSIONE!

Non superare mai la pressione consigliata dal costruttore e comunque i 3,5 bar (51 PSI) a cui la
macchina é auto-limitata.

Quando fosse richiesta una pressione di esercizio del pneumatico superiore, togliere la ruota
dallo smontagomme e proseguire il gonfiaggio in una apposita gabbia di sicurezza, normalmen-
te reperibili sul mercato.

Mantenere mani e corpo il piu' lontano possibile dalla ruota.
Permettere I'utilizzo della macchina solo a personale addestrato per queste operazioni.

Non permettere ad altri di utilizzare la macchina o di avvicinarsi soprattutto durante il
gonfiaggio.
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18.0 INFLATING

The greatest attention is called for when inflating the tyres. Keep strictly to the following instructions since
! the tyre changer is NOT designed and built to protect the user (or anyone else in the vicinity of the machine)

|_____if the fyre bursts accidentally

A burst tyre can cause serious injury or even death of the operator.
A DANGER

3

* Check carefully that the wheel rim and the tyre are of the same size.

» Check the state of wear of the tyre and that it has no defects before beginning the inflation
stage.

* Inflate the tyre with brief jets of air, checking the pressure after every jet.
* All our tyre changers are automatically limited to a maximum inflating pressure of 3.5 bar

(51 psi). In any case NEVER EXCEED THE PRESSURE RECOMMENDED BY THE MANUFACTU-
RER.

*Keep your hands and body as far away as possible from the tyre.

18.1 Inflating tyre using airline gauge:

In the standard version our tyre changers are supplied with an airline gauge. To inflate a tyre proceed as follows:

» Connect the inflating tube fitting to the tyre valve.
» Make a last check to be certain that tyre and rim diameter correspond.

» Check to be certain that rim and beads are sufficiently lubricated.
If necessary lubricate some more.

* Frequently press and release the inflating pedal, checking the pressure between
Jets on the gauge.

* Continue to inflate the tyre with short jets of air and constantly checking the
pressure between air jets until the required pressure has been reached.

ADANGER EXPLOSION HAZARD!

Never exceed 3.5 bar (51 PSl) when seating beads or inflating tyres.

If a higher inflating pressure is required remove the wheel from turntable and cpntinue the infla-
tion procedure inside a special protection cage (commercially available)

NEVER exceed the max. inflating pressure given by the tyre manufacturer
ALWAYS keep hands and body back from inflating tyre

ONLY specially trained personnel are allowed to perform these operations. Do not allow other
persons to operate or to stay near the tyre changer.
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18.0 HAKAMUBAHUE

I'Ipou.e.qypa HakavyumBaHUA WWH Tp96y9T MaKCumMmanbHOro BHMMaHuA. CTpOFO cnep,yﬁTe npunBegeHHbIM HVI)KJ
UHCTPYKUUAM, TaK Kak AaHHbIN LUWMHOMOHTaXHbIN cTeHa HE 6bin CKOHCTpyUupoBaH 1 npoun3BeaeH AnsA 3alUThb|
onepartopa unum nogen, okasaBLUMXCS NOGIN3OCTU, OT BO3MOXHOIO B3pbiBa WUHbLI.

!

B3pbIB WMHbI MOXET HAHECTU Cepbe3HYI0 TPaBMYy UMK Aaxe NPMBECTU K CMepTU onepartopa.

BHumaTtenbHO npoBepLTe pasMmepbl AUCKA U LWUNHbI, OHU AOMKHbI COOTBETCTBOBaTb Apyr apyry.

MpoBepbTe cTENeHb U3HOCA LWKHbI U AUCKa, YTOObI BbISIBUTb BO3MOXHbIe aedekTbl nepen
Ha4vYanom Haka4nBaHuA.

HakauuBante LMHY KpaTKOBpeMeHHbIMU NogavyamMmn cXxxaToro Bo3ayxa 4epe3 KOpoTkme uHTepBanbl
npun 3Tom HeobXoauMO creauTb 3a AaBlIEHUEM.

Bce Hawu LWMHOMOHTaXHble CTEHAblI MUMeT aBTOMaTU4YeCKUI OrpaHMuuUTenb AaBneHUs
HaKauMBaHMs HaCTPOEHHbIN Ha 3,5 6ap (51 dyHT/Aronim2). HUKOTOA HE MPEBLILWANTE
AOABINEHVE, PEKOMEHOOBAHHOE NMPOU3BOAOUTENEM.

HaxopuTtecb u aepxute PYKU Kak MOXHO Aanblue OT WWHbI BO BpemMsAa ee Haka4duMBaHUA.

18.1 HakauMBaHue LUMHbI:

[nsi HakauMBaHUS LWMHbI BLINOSHUTE crieaylowme AeiCTBUS:
« CoegnHUTe HaKOHEYHWK LLNnaHra Ans HakayMBaHWUS LWWHBLI C BEHTUMNEM LLMHBI.
+» YBeauTech, YTo AMaMeTpbl AMUCKa U LMHLI COBMaaaloT.

» Y6eauTtech, YTO AUCK U GopTa LUMHbI JOCTAaTOYHO XOPOLLIO CMasaHsbl.
Ecnun HeoBxoamMMo, cMaxbTe UX.

- Haxxumaiite 1 oTnyckanTte neganb AN HakauMBaHUs LUMH, NPOBEPSISt MeXAY
nogavamuv Bo3ayxa AaBneHue No MaHOMEeTpyY, A0 MOMHON YCTaHOBKU
LUMHBI Ha obof,.

« [MpogorxanTte Haka4ymMBaTb LLUNHY KpaTKOBpeMEeHHbIMKX nogavdamMn Bo3ayxa
N NOCTOSAHHO NPOBEpPSITE AaBneHne MexXxay nogadamu, noka TpeGyemoe AaBreHune He 6y,Cl,6T OOCTUTHYTO.

A DANGER ONACHOCTb B3PbIBA!

Hukoraa He npeBbiwaiTe AaBneHWe pekomeHayeMoe npoussoauTenem. LLIMHOMOHTaXHbIN
CcTeHA, MMeeT aBTOMaTU4eCKWW orpaHU4YMTenb AaBfeHUs HakayMBaHUSA HaCTPOEHHbIN Ha 3,5
6ap (51 dyHT/Or0NM?) .

Ecnu TpeGyeTc;l bonbluee AaBneHne HakauMBaHUsl, CHUMUTE KOmeco C NMOBOPOTHOIO CTONa
npop,on)KaﬁTe npouecc Haka4mBaHuUA BHYTpu cneuvanbHOM 3alWMUTHOM KNeTKn (p,oc7yn|-|a B
Ka4yecTBe OHLIVIVI).

HaxoguTtecb u aepxute PYKN Kak MOXHO Aanblue OT WWNHbI.

TOJIbKO cneuuanbHO 06y4YeHHbI NepcoHan uMeeT NpaBo BbINOMHATL AaHHble onepauuu.

He paspeluaitTe NOCTOPOHHUM NOAAM paboTaTb Ha CTeHAe UK NPUGNMXKaTbLCA K
HeMy, 0CO6EeHHO BO BpeMsi HaKauuBaHUA LUNH.
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18.0 AUFPUMPEN

Beim Aufpumpen der Reifen ist sehr sorgfiiltig vorzugehen.
Die nachfolgenden Angaben sind streng zu befolgen, denn das Reifenmontiergeriit bietet dem Beniitzer
oder Personen, die sich in der Niihe befinden) beim Platzen des Reifens KEINEN Schutz.

A DANGER Falls ein Reifen platzt, kann dies zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod des Bedieners fiihren.

Sorgfiiltig priifen, ob die Abmessungen des Reifens und der Felge gleich sind. Abniitzungszustand des
Reifens priifen und eventuelle Beschidigungen feststellen, bevor mit dem Aufpumpen begonnen wird.

Reifen mit kurzen Lufistromen aufpumpen, dabei den Druck dauernd kontrollieren.

Alle unsere Reifenmontiergeriite sind auf einen Hochstdruck von 3,5 bar (51 psi) beschrinkt.
AUF KEINEN FALL DEN VOM HERSTELLER ANGEGEBENEN HOCHSTDRUCK UBERSTEI-
GEN.

Hiinde und Korper so weit wie méglich vom Reifen entfernt halten.

18.1 Aufpumpen mit Drucklufipistole:

In der Standardausfiihrung werden unsere Reifenmontiergerdte mit einer Druckluftpistole,

geliefert. Beim Aufpumpen eines Reifens wie folgt vorgehen:

Den Fiillschlauch an das Reifenventil anschlief3en.

Sicherstelen, dafs Durchmesser von Felge und Reifen zuinander passen.

Sicherstellen, dafs Felge und Reifen ausreichend geschmiert sind. Ggf erneut einstreichen.

Das Fiillpedal mehrmals driicken und loslassen und dazwischen immer den Druck auf dem
Manometer kontrollieren, bis die Reifenwiilste richtig in der Felge positioniert sind.

Weitermachen und Luft einblasen, wobei man zwischendurch immer den Luftdruck mifst, bis
der gewiinschte Reifendruck erreicht ist.

ADANGER EXPOSITIONSGEFAHR !

Beim Aufpumpen darf Druckwert von 3,5 bar (51 PSI) nie iiberschritten werden.

Anm: Falls ein Reifen einen héoheren Reifendruck verlangt, ist das Rad von der Reifenmontiermaschine abzu-
nehmen, um es dann in einer der speziellen Schutzkifige, die im Handel erhiiltlich sind, weiter aufzupumpen.

Nie den Reifendruck iiberschreiten, den der Hersteller vorschreibt.
Die Hinde und den Korper immer so weit wie moglich entfernt vom Reifen halten, wenn er oufgepumpt wird.

Nur besonders geschultes Personal darf diese Arbeiten ausfiihren. Erlauben Sie Unbefugten auf keinen Fall,
sich in der Niihe der Reifenmontiermaschine aufzuhalten oder an ihr zu arbeiten.
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19.0. RIPOSIZIONAMENTO

Per riposizionare lo smontagomme & necessario disporre di un carrello elevatore.
» Scollegare le fonti di alimentazione pneumatica ed elettrica

» Fare leva su un lato della base per sollevarlo leggermente da terra, infilare le forche del carrello elevatore sotto la base e
farvi scivolare lo smontagomme sopra.

» Posizionare lo smontagomme nella nuova sede

NOTA: Il posto scelto per riposizionare lo smontagomme deve rispondere alle Normative Europee per la sicu-
rezza sul lavoro.

19.0 MOVING

To move the tyre changer you will need a fork-lift truck.
» Disconnect the pneumatic and electric power supplies.

» Apply leverage to one side of the base so as to raise it slightly from the floor, insert the forks of the truck under the base and
slide the tyre changer onto them.

* Set the tyre changer down in its new position.

Note: The place chosen for repositioning the tyre changer must comply with European safety at work standards.

19.0 NEPEMELLUEHUE

ﬂﬂﬂ nepemMelleHna LLUHOMOHTaXHOro cteHga Bam n0Tpe6yeTc;| aBTONOrpy34nK C BUIb4aTbiM 3aXBaTOM.
* OTKNIOUNTE QJIEKTPUYECKYIO N NHEBMATMUYEeCKylo nogady aHeprun.

. an/II'IOD,HVIMVITe OAHY U3 CTOPOH OCHOBaHWMA Had NoJioM, BCTaBbTe BUJIbl MOrpy3vynka nog oCHoBaHue U nnaBHO NoOMeCcTUTe
LUIMHOMOHTaXHbIN CTeH Ha HUX.

* YcTaHOBUTE LUMHOMOHTAXHbI CTEH/ Ha ero HOBOM MecTe.

NMPUMEYAHUE: MecTo, BbIGpaHHOE AN HOBOrO NOJIOXKEeHUSA LULMHOMOHTAXXHOIO CTeHAA, AOIMKHO OoTBeYaTh
EBponeinckum CtaHgapTam no TexHuke 6e30nacHoOCTU.

19.0 NEUPOSITIONIEREN

Soll das Reifenmontiergerdt neu positioniert werden, muf3 ein Gabelstapler verwendet werden.
-Druckluft- und Stromzufuhr unterbrechen.

-Eine Seite der Maschine leicht anheben, Gabeln des Hubwagens unter den Sockel einfiihren und das Reifenmontiergerdt auf diese glei-
ten lassen.

-Reifenmontiergerdt neu aufstellen.

WICHTIG:Der neue Aufstellungsort muf3 den Europdischen Vorschriften zur Sicherheit am Arbeitsplatz entsprechen.
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20. ACCANTONAMENTO

In caso di accantonamento per lungo periodo di tempo & necessario:

» Scollegare le fonti di alimentazione e ingrassare le guide di scorrimento delle griffe per evitarne I'ossidazione.

20.0 STORAGE

In the event of storage for long periods of time, be sure to:

« Disconnect all sources of power and grease the clamp sliding guides on the turntable to prevent them from oxidising.

20.0 XPAHEHUE

B cny4yae XpaHeHua cteHga B Te4eHne AnnTenbHOro BpemMeHu, Heobxoaumo:
» OTCOEOMHUTL BCE UCTOMHMKM NMUTAHUS U CMa3aTb KOHCUCTEHTHOW CMa3Kom HanpaendLine Non3yHoB 3aXXMMOB Ha MOBOPOTHOM
cTone Ans Toro, YToObl 3aLUUTUTL UX OT OKUCIIEHUS.

20.0 LAGERUNG

Falls die Maschine lange gelagert werden soll, miissen:

-alle Energiequellen ausgeschaltet werden und die Gleitfiihrungen der Spannklauen auf dem Zentriertisch eingefettet werden, damit sie
nicht rosten.

21.0 ROTTAMAZIONE

Allorquando si decida di rottamare I'apparecchio, si raccomanda di renderlo inoperante scollegando le fonti di alimentazione.

» Asportare tutti i materiali NON ferrosi e smaltirli secondo le leggi nazionali vigenti.
» Raccogliere I'olio e smaltirlo negli appositi centri secondo le leggi nazionali vigenti.
» Rottamare il resto come materiale ferroso

Attenzione! Per il corretto smaltimento consultare le note sulla dichiarazione di conformita RAEE e
ROHS (dove applicabile)

21.0SCRAPPING

If you decide to scrap the machine, be sure to make it inoperative by disconnecting it from all sources of power.

* Remove all NON-ferrous materials and dispose of them as prescribed by national law.
» Collect the oil and dispose of it at an authorized point as prescribed by national law.
» Scrap the rest as ferrous material.

Attention! For a correct waste disposal, consult the declaration of conformity to RAEE and ROHS (where
applicable)

21.0 YTUIIU3ALUA

Ecnw BbI pelumnnu yTunm3npoBaTb CTeH, Heobxoanmo npmuBecTn ero B Hepa6oqee COCTOAHME, OTKIO4YMB OT BCEX NCTOYHUKOB

nnTaHunA.

* CHMMUTE BCe HeEMeTanmMyeckme mMmaTtepunanbl U MmaTepmnanbl U3 UBETHOro metasnna un yTVIJ'IVI3VIpyl7ITe X, KaK 31O npeanmcaHo
ﬂeVICTByI'OLIJ,VIM 3aKoOHOOAaTENIbCTBOM.

« Cnelite macno un yTVIJ'IVI3VIpyI7ITe €ro B paspelieHHoOM MecCTe, KaK npeanmncaHo }J,eVICTByIOLLI,VIM 3aKoOHOOAaTeIbCTBOM.

* YTUnuaunpymTe octasbHOE Kak METasIIIONOM U3 xenesa.

BHumaHue! [ins npaBMnNbLHOWM yTUNU3auum cneaynte geknapauum o cootBeTcTBUM ctaHgaptam RAEE

1 ROHs (Tam, rge aTo npumeHUMo).

21.0 VERSCHROTTUNG

Soll das Gerdt verschrottet werden, empfehlen wir, die Energieleitungen zu unterbrechen, um dasselbe funktionsuntiichtig zu machen.

- Alle Materialien, die KEIN Eisen enthalten, entfernen und vorschrifisgemdf} entsorgen.
- Ol ablassen und vorschriftsgemdfs entsorgen.
- _Den Rest als Eisenmaterial verschrotten.

Achtung! Fiir eine korrekte Entsorgung siehen die Anmerkungen auf der RAEE und ROHS Konformi-
tatserklarung (wenn anwendbar)
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22.0 MANUTENZIONE

22.1 Avvertenze generali
La manutenzione & sempre vietata a personale non autorizzato

» La manutenzione regolare, come da istruzioni, & fondamentale per un corretto funzionamento e una lunga durata dello
smontagomme

» Se la manutenzione non viene effettuata regolarmente, il funzionamento e I'affidabilita della macchina possono essere com-
promesse, a rischio sia dell'operatore che di terzi.

1 Prima di effettuare qualsiasi intervento di manutenzione, disinserire I'allacciamento elettrico, scollegan-
do la spina, e quello pneumatico, chiudendo il rubinetto.
Inoltre, per scaricare I'aria in pressione dal circuito, & necessario effettuare 3 - 4 stallonature a vuoto.

Le parti difettose devono essere sostituite esclusivamente da personale esperto e con pezzi originali.
La rimozione o manomissione dei dispositivi di sicurezza (valvola di max. pressione - regolatore di pressione) com-
porta una violazione delle Norme Europee per la Sicurezza sul Lavoro.

In particolare il COSTRUTTORE non é imputabile per reclami derivanti dall'uso di ricambi non

! originali o per danni causati dalla rimozione o manomissione dei sistemi di sicurezza.

Al raggiungimento dei 5 anni dalla data di installazione e messa in servizio, il prodotto dovra essere

revisionato in tutte le sue parti

22.0 MAINTENANCE

22.1 General warnings
Unauthorized personnel may not carry out maintenance work.

* Regular maintenance as described in the instructions is essential for correct operation and long lifetime of the tyre changer.
« If maintenance is not carried out regularly, the operation and reliability of the machine may be compromised, thus placing the
operator and anyone else in the vicinity at risk.

Before carrying out any maintenance work, disconnect the electric and pneumatic supplies. Moreover, it is
necessary to break the bead loadless 3-4 times in order to let the air in pressure go out of the circuit.

De- fective parts must be replaced exclusively by expert personnel using the manufacturer’s spare parts .
Removing or tampering with safety devices (pressure limiting and requlating valves) represents a contravention of European
Safety Standards.

In particular The MANUFACTURER shall not be held responsible for complaints deriving from the use of
! spare parts made by other manufacturers or for damage caused by tampering or removal of safety systems

At the achievement of 5 years from the date of installation and commissioning, the product must be

reviewed in its entirety

22.0 TEXHUYECKOE OBCJIYKUBAHUE

22.1 OcCHOBHbIE NONMOXEeHUs No TeXHU4eCKomy 06c11y)KVIBaHVIl0
HeynonHoMo4eHHbI NepcoHan He MMeeT NPaBo BbINOJIHATL PaboTbl N0 TEXHUYECKOMY O6CIYyXXUBaHUIO.

* PerynsipHoe TexHM4eckoe 06CnyxuBaHmne, kak onmcaHo B MHCTPYKLUSX, SIBMSIETCS UCKIMIOYNTENBHO BaXKHbIM Ans obecneyeHns
npasunbHON paboTbl N ANWUTENBHOMO cpoka CnyX6bl LLMHOMOHTAXXHOTO CTeHAa.
» Ecnu TexHuuyeckoe obcnyxuBaHune BbINOMHAETCA HEepPerynspHo, yHKLUMOHMPOBAHUE U HAAEXKHOCTb U3genust MoryT 6biTb
noABepPrHyTbl PUCKY, TEM CaMbiM NoABEprasi OonacHOCTU onepaTopa v Apyrux fngen, Haxoasawmxcst Bbrnuam creHga.
Mepea BbINONHeHMEM paboT NO TEXHMYECKOMY O6CHNYKMBaHUIO, BbIKITIOYMUTE NoAayy 31eKTPO3HEpruum,
OTKIIOYUB LUTENCENbLHYH BUIIKY, OTKIIOYMTE NHEBMaTU4yeckoe coeAnHeHUe, 3aKpbIB KpaH. YTobbl
BbIMYCTUTb CXKaTbI BO3A4YX U3 CUCTEMbI HEOOX0AMMO NpousBecTu 3-4 pasa oTXKUM 60pTa BXOSOCTYHO.

[edekTHble aeTann [OMKHbI ObITb 3aMeHEHbl UCKMIOYNTENBHO KBANUMULUMPOBaHHBIM NEPCOHANoM C UCNOMb30BaHUEM
OPWIrMHarnbHbIX 3anacHbIX YacTew.
CHATUE nnn BMeLLaTensbCTBO B YCTPoVicTBa 6€30MacHOCTM (NpeaoXpaHnTens MakCUMarnbHOro AaBreHns — perynaropa AaBrneHust)
saBnsieTca HapyLweHnem Esponeickux CTtaHgapToB Mo TexHWKe 6e30nacHoCTU.
IMMPOUSBOLUTEIJIb He HeceT oTBeTCTBEHHOCTb 3a Ae(EKTbI, Bbi3BaHHbI€ UCMONb30BaHMEM 3anacHbIX
1 YacTen Apyroro NponM3BoAUTENSA UMK 3a NOBPEXKAEHUSA, Bbi3BaHHbIe BMELLAaTeNIbCTBOM B HACTPOMKY Mnun
CHATMEM cucTem Ge3onacHocTw.

Mo ucreyeHuto 5 net c MOMeHTa yCTaHOBKM U BBOAaA B 3KcnnyaTtauuro, BCe 4YaCcTu nsgenua OOJXKHbI

ObITb noaBeprHyTbl TeXHUN4ECKOMY OCMOTPY.
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22.0 WARTUNG
22.1 Allgemeine HInweise

Unbefugtes Personal darf keine Wartungsarbeiten vornehmen.

-Eine regelmdfige Wartung, wie in diesem Handbuch beschrieben, ist fiir einen stérungsfieien Betrieb und eine lange Lebensdauer lhres
Reifenmontiergerdtes von wesentlicher Bedeutung.

-Eine unregelmdflige Wartung kann den Betrieb und die Zuverlissigkeit der Maschine beeintrdchtigen, und fiir den Bediener und even-
tuelle Dritte eine Gefahr darstellen.

Bevor Wartungsarbeiten irgendwelcher Art ausgefiihrt werden, miissen Strom- und Druckluftzufuhr unterbrochen werden.

Dazu, um Druckluft abzulassen, ist es nétig, 3-4 Leerabdriicken auszufiihren.

Fehlerhafte Teile diirfen nur durch erfahrenes Personal ausgewechselt werden, dabei diirfen nur die im beiliegenden Ersatzteilkatalog
angegebenen Original-Teile verwendet werden.

Die Verinderung oder Entfernung der Sicherheitsvorrichtungen (Uberdruckventil, Druckregler), stellt eine Verletzung der Europdischen
Sicherheitsvorschriften dar.

! Der Hersteller kann bei Reklamationen im Zusammenhang mit der Verwendung von Nicht-Originalersatzteilen oder bei

Schiiden aufgrund der Verinderung oder Entfernung von Sicherheitssystemen nicht haftbar gemacht werden.

Beim Erreichen von 5 Jahren ab dem Zeitpunkt der Installation und Inbetriebnahme, muss das Produkt

in seiner Gesamtheit liberpriift werden

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE:

» Pulire settimanalmente il piatto autocentrante con nafta per evitare la formazione di sporcizia e ingrassare le guide
di scorrimento delle griffe.

 Effettuare almeno ogni 30 giorni le seguenti operazioni:

- Controllare il livello olio nella tazza del lubrificatore.Eventualmente rabboccare svitando la tazza F.
Utilizzare solamente olio per impianti pneumatici di classe ISO HG con viscosita ISO VG 32 come ad esempio:
ESSO Febis K32; MOBIL Vacouline Oil 1405; KLUBER Airpress 32). (fig. 29)

- Nel caso sia presente il filtro regolatore occorre controllarlo e scaricarlo periodicamente dalla eventuale condensa

Controllare che ogni 3 - 4 pressioni sul pedale U, dello stallonatore, cada una goccia di olio nella tazza F. In caso contrario
regolare I'apposita vite D (fig. 29)

NOTA: Dopo i primi 20 gg. di lavoro stringere nuovamente le viti di serraggio delle griffe e degli scorrevoli del piatto
autocentrante (fig. 23) e dell'utensile di montaggio e smontaggio fig. 28

NOTA: Se la macchina accusasse un calo di potenza, controllare la tensione della cinghia motore procedendo come
segue:

Prima di qualsiasi intervento , disinserire I'allacciamento elettrico e pneumatico
* Togliere la fiancata sinistra dello smontagomme svitando le quattro viti di fissaggio
« Tirare la cinghia del motore agendo sull'apposito registro X sul supporto motore (fig.31).

NOTA: Qualora si rendesse necessario registrare la piastra di bloccaggio del palo, perché I'utensile non si blocca o non si
alza dal cerchio dei 2 mm necessari alla lavorazione, registrare i dadi indicati in figura 32.

Se la torretta integrale lavora troppo lontana o troppo vicina al cerchio, in senso orizzontale, &€ necessario effettuare la regolazione
della piastra di bloccaggio intervenendo sui dadi indicati nella fig. 33 fino ad ottenere una distanza di 2 mm.

NOTA: Per la pulizia o sostituzione dei silenziatori delle valvole fare riferimento alla fig. 27 e procedere
come descritto:

1) Togliere la fiancata sinistra della carcassa svitando le quattro viti di fissaggio

2) Svitare il silenziatore situato sulla valvola, in corrispondenza del pedale di apertura/chiusura griffe.

3) Pulire con un getto d'aria compressa o, se danneggiato, sostituire facendo riferimento al catalogo parti di ricambio.

Per la pulizia o sostituzione del silenziatore e della valvola a scarico rapido dello stallonatore, fare riferimento alla figura 35 e
procedere come ai punti 1 e 3 precedenti.
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MAINTENANCE OPERATIONS

« Clean the turntable once a week with diesel fuel so as to prevent the formation of dirt, and grease the clamp sliding guides.
« Carry out the following operations at least once every 30 days:

- Check the oil level in the lubricator tank. If necessary, fill up by unscrewing the reservoir F. Only use ISO VG viscosity ISOHG class oil for
compressed air circuit (such as ESSO Febis K32; Mobil Vacouline Oil 1045; KLUBER Airpress 32).(Fig. 29)

- If a regulator filter is installed, check it and periodically discharge any condensation from it.

- Check that a drop of oil is injected into the reservoir F every 3-4 times the pedal U of the bead breaker is pressed down. If not, regulate using the
screw D (Fig. 29).

Note:After the first 20 days of work retighten the jaw tightening screws, those on the turntable sliding elements (fig. 23) and on the assembly
and disassembly tool fig. 28

Note: In the event of a loss of power, check that the drive belt is tight as follows:

Before any operation disconnect the electric power supplies.

* Remove the left side body panel of the tyre changer by unscrewing the four fixing screws.

« Tighten the drive belt by means of the special adjusting screw X on the motor support (Fig. 31).

Note:lf it is necessary to adjust the vertical arm locking plate because the tool doesn’t lock or it doesn’t rise from the rim of 2mm necessary
for working, adjust nuts as shown in figure 32.

If the mounting head is working too far or too close to the rim, in horizontal direction, it is necessary to adjust the locking plate by acting
on the nuts shown in figure 33 until 2mm. distance is reached.

Note:For cleaning or replacing the valve silencers refer to fig. 27 and proceed as follows:
1) Remove the left side panel of the machine body by unscrewing the four fixing screws.

2) Unscrew the silencer located on the valve, by the jaw opening/closing pedal.
3) Clean by a jet of compressed air or, if damaged, replace by referring to the spare parts catalogue.

For cleaning or replacing the silencer and bead breaker’s quick discharge valve refer to figure 35 and and proceed as shown on previous

point 1 and 3
ONEPALUUN NO TEXHNYECKOMY OBCITY>XKXUBAHUIO:

» Ounante NOBOPOTHBIV CTON AM3eNbHbIM TONMMBOM pa3 B HeAernto, 4Tobbl MpegoTBpaTiTe 0Opa3oBaHMe 3arps3HeHuin U cmasbiBanTe
HanpasnsioLime 3aKMMOB.

 [NpoBoauTe crnegyoLme onepaummn He pexe, Yem kaxable 30 gHen:

- MNposepsiTe ypoBeHb Macna B nybpukatope. [Npu HeobxoaumocTu, fonenTe ero, oTBepHyB H6ajok F. icnonbayiTte Tonbko knacc macna ISO
HG c BsaskocTbio ISO VG 32 ans nHeBMaTUYECKMX YCTaHOBOK (Takom, kak Hanpumep ESSO Febis K32; Mobil Vacouline Oil 1045; KLUBER
Airpress 32). (Puc. 29).

- Ecnun yctaHoBneH unsTp-perynstop Heo6xoamMmo Npon3BoanTb €ro NPOBEPKY U NepUoaNYECKN ONOPOXHATL OT BO3MOXHOIN KOHAEHCALMN.

- MNpoBepsnTe, 4TOOLI Kanns macna nogasanacb B H6avok F kaxapi pa3 nocne 3-x — 4-x Haxatui Ha neganb U. B npoTnBHOM cnyyae

oTperynupymnte BuHT D (Puc. 29).

Mpumevanume: MNocne nepsbix 20 gHeN paboTbl NOATAHUTE BUHTbI KPEMMEHNS 3aXNMMOB U BUHTbI HA HAaNpPaBnsoOLWMX NOBOPOTHOIO
ctona (Puc. 23) 1 MOHTaXHO-AeMOHTaxHoro yctporcTea (Puc. 28).

MpumeyaHue: B Clly4qae CHUXXeHuUsa MOLLHOCTU npoBepbTe, HAaTAHYT N NpYBOAHON peMeHb ABuraTtens cnegywowmm o6paaoM:
I'Iepe,q BbINOSIHEHUEM KaKUX-Nu6o onepauuﬁ OTKIK4YUTE CTeHO OT UCTOYHMKOB NMHEBMO- U 3NIeKTPONMUTaHUA.

* CHMmMUTE neByo GOKOBYHO MaHenb Kopnyca LUMHOMOHTAXXHOrO CTeHAa, OTBEPHYB YeTbIipe KPENEeXHbIX BUHTA.
* [NoaTaHUTE NPMBOAHOW PEMEHB NMPU NOMOLLM CMELManbHOMO PerynMpoBoYHoro BuMHTa (X) Ha KpoHLuTenHe moTopa (Puc. 31).

NpumeyaHue: Ecny HeoGxoanMo OTperynnpoBaTh KPenexHyr NiacTuHy MOHTa)HOTO LITOKa, MOCKOSbKY YCTPOMUCTBO He BrnokupyeTcsa unm
He NoAHMMAaETCs OT Ancka Ha 2 MM, YTO HeobxoauMo Ansa paboTbl, OTPErynmpyinTe raiiki kak nokasaHo Ha Puc. 32.

Ecnu MoHTaxHas ronoBka paboTaeTt CrULWKOM Aaneko OT AMcKa UMK CrMLLKOM Brinsko K HeMy B ropyM30oHTarlbHOM HanpaBneHun, To
HEeOoOXOAMMO OTPEerynupoBaTh KPEMNEXHYH NNacTUHY C MOMOLLBIO raek, nokasaHHbIX Ha Puc. 33 o Toro nonoxeHus, korga OyaeTt nonyveHo
paccTosiHue B 2 MM.

MpumeyaHue: [1ns YNCTKN UK 3aMeHbI yLuMTenen BeHTunemn, cmotpute Puc. 27 n nponssegute cnegyowme 4encTBus:

- CHumMKTE neByto GOKOBYIO NMaHenb Kopryca CTeHAA, OTBEPHYB YETbIPE KPEMEXHbIX BUHTA.

- OTKpyTWTE rMyLUNTENb, YCTAHOBINEHHBIV HA BEHTWUME, B COOTBETCTBUM C NEAarbio ynpaBrneHusl ceegeHnem/passeeHnem 3aXMmoB.

- Mpoumnctute rnywnTenb CTpyen CKaToro Bo3gyxa Unu, B Cryyae noBpexaeHns, 3ameHnTe, UCNorb3ays Katanor 3anacHbix geTanein.

NS YNCTKM UK 3aMeHbl IyLWUTeNs 1 BeHTUNS BbICTPOro BbiNycka ycTPocTBa oTxxuma 6opta, cmoTpuTe puc. 35, BbINOMHUTE AeicTBnS,
yKa3aHHble B npeablayLumnx nyHktax 1 u 3.
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WARTUNGSARBEITEN:

* Einmal wochentlich den Zentriertisch mit Dieseldl reinigen, damit sich kein Schmutz bildet, Gleitfiihrungen der Spannklauen einfetten.
* Mindestens einmal pro Monat folgende Operationen ausfiihren:

- Olstand im Schmiergefif3 iiberpriifen. Erforderlichenfalls, Gefif3 F abschrauben und mit neuem Ol auffiillen, dessen Qualitiit folgender Daten entspre
chen soll: Klasse I1SO HG, Viskositit ISO VG 32. Einige Beispiele: ESSO Febis K32; MOBIL Vacouline Oil 1405; KLUBER Airpress 32. (Abb. 29).

- Wenn der Regelfilter vorhanden ist, muss dieser regelmdfig kontrolliert und von eventuellem Kondenswasser befreit werden.

- Uberpriifen, ob nach jeweils 3 - 4 Betdtigungen des Pedals (U) des Abdriickers ein Tropfen Ol ins Gefif3 F fillt. Ist dies nicht der Fall, Schraube D regu-

lieren (Abb. 29).

WICHTIG: Nach den ersten 20 Arbeitstagen muf3 die Blockierungsschraube der Spannklauen und der Zentriertisch-Gleitfilhrungen (Abb. 23) sowie des
Auf- und Abziegwerkzeugs nachgezogen werden (Abb. 28).
WICHTIG:Falls die Maschine einen Leistungsabfall hat, die Spannung des Motorenriemens tiberpriifen. Wie folgt vorgehen:

Vor jedem Eingriff Strom- und Druckluftzufuhr unterbrechen.

- Linke Seitenwand des Reifenmontiergerdtes abnehmen; hierzu die 4 Blockierungsschrauben losen.
- Motorriemen mittels Regler X an der Motorhalterung ziehen (Abb. 31).

WICHTIG:Falls die Blockierungsplatte des Arms eingestellt werden mufs, weil sich Werkzeug oder Kipparm nicht blockieren oder von den nétigen 2mm
nicht heben lassen, wie in Abbildung 32 beschrieben vorgehen.

Solltet das Montierwerkzeug waagrechtsweise zu fern oder zu nah der Felge arbeiten, so es ist notig die Einstellung der Blockierungsplatte auszufiihren,
beim Zutun der Mutter, wie in Abb. 33, bis eine Weite von 2 mm erreicht wird.

WICHTIG: Bei der Reinigung oder Auswechselung der Ventilschallddmpfer ist Bezug auf Abb. 27 zu nehmen und folgendermafBien vorzugehen:
1) Linke Seitenwand abnehmen, beim Abschrauben der 4 Klemmschrauben

2) Den am Ventil in der Néihe des Pedals zum Offinen und Schliefien der Spannklaue angebrachten Schallddmpfer abschrauben.

3) Mit einem Luftstof3 reinigen, oder, falls beschddigt, auswechseln. Dabei den Ersatzteilkatalog konsultieren.

Bei der Reinigung oder Auswechselung des Schallddmpfers und des Schnellablassventils des Abdriickers Bezug auf Abbildung 35 nehmen und wie Punkt
1-3 oben beschrieben vorgehen.
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23.0 TABELLA GUASTI E RIMEDI - TROUBLE-SHOOTING - CIMUCOK
HEUCNPABHOCTEN U UX YCTPAHEHME - TABELLE DER BETRIEBS-
STORUNGEN UND IHRE BEHEBUNG

Autocentrante gira in un solo senso - Turntable rotates only in one direction
MoBOpPOTHLIN CTON BpallaeTcA TONbKO B OAHOM HanpaBneHuun - Der Zentriertisch dreht sich nur in einer Richtung

Invertitore giri rotto Sostituire invertitore

Reverser broken Replace reverser

CnomaHo ycTponcTBO peBepca 3amMeHnTe yCTPONCTBO peBepca
Wendegetriebe defekt Wendegetriebe auswechseln

Autocentrante non gira - Turntable does not rotate - [loBOpOTHbLIN cTON He BpawiaeTcs - Der Zentriertisch dreht sich nicht

Cinghia rotta Sostituire
Invertitore di giri rotto Sostituire
Problemi al motore Controllare eventuali fili staccati nella spina, nel motore o nella

presa - Sostituire

Belt broken Replace
Reverser broken Replace reverser
Problem with motor Check for loose wire in the motor, plug or socket -

Replace motor

PasopBaH npnBoaHoON pemeHb 3ameHuTe
CnomaHo ycTponcTBO pesepca 3ameHuUTe yCTPONCTBO pesepca
lMpobnema B MoTope lMpoBepbTe NpoBoAa B LUTENCENbHON BUMKE,

B MOTOpE Unu B po3eTke - 3ameHuTe

Riemen gerissen Riemen auswechseln
Wendegetriebe defekt Wendegetriebe auswechseln
Probleme im Motor Uberpriifen, ob sich eventuell Drihte im Stecker; im Motor oder in der

Steckdose geldst haben - Motor auswechseln

Autocentrante si blocca - Turntable locks - [loBopoTHbIV cTON Gnokupyertcs
- Zentriertisch steht wihrend der Reifenmontage oder -demontage still

Cinghia allentata Regolare tensione cinghia (Cap. 11 - fig. 24)

Belt loose Adjust belt tension (Chap. 11 fig. 24)

OcnabneH npMBOAHON pemMeHb Otperynupynte HaTsxeHne peMHs (Mnasa 11 — Puc. 24)
Riemen hat sich gelockert Riemenspannung einstellen (Kap. 11 - Abb. 24)

Apertura / chiusura lenta delle griffe - Clamp slow to open/close - MegneHHoe cBegeHue/pa3BeaeHne 3aXXMMOB
- Spannklauen dffnen/schliefien sich langsam

Silenziatore otturato Pulire o sostituire il silenziatore
Silencer clogged Clean or replace silencer

3arpsisHeH rnyLwuTens OunctuTe Unn 3ameHuTe rmyLnTenb
Schallddmpfer verstopft Schallddmpfer reinigen oder auswechseln
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Autocentrante non blocca il cerchio - Turntable does not lock the wheel rim correctly -
3axumbl He hUKCUPYIOT AUCK Koneca - Zentriertisch befestigt die Felgen schlecht

Griffe usurate Sostituire griffe

Cilindro/i autocentrante difettosoli Sostituire guarnizioni

Clamps worn Replace clamps

Turntable cylinder(s) defective Replace cylinder gaskets

3aXVMbl U3HOLLIEHbI 3ameHnTe 3aXUMbI

Linnmnap(bl) NOBOPOTHOrO cTONa 3ameHnTe ynnoTHeHns umnuHapa (-oB)

nedekTeH (AedeKTHbI)

Spannklauen abgeniitzt Spannklauen auswechseln
Zentriertischzylinder defekt Zylinderdichtungen auswechseln

L'utensile tocca il cerchio durante i lavori - The tool touches the rim during the tyre removing / mounting operations
- MoHTaXxHaAa ronoBka conpukacaeTcsa C AUCKOM BO Bpems onepauwﬁ AeMOHTa)Ka/MOHTa)Ka LWWHbI
- Das Werkzeug beriihrt wihrend der Montage/Demontage die Felge

Piastra bloccaggio non registrata o difettosa Registrare o sostituire piastra di bloccaggio (Cap. 11 - Fig. 25-26)
Vite bloccaggio autocentrante allentata Serrare vite

Locking plate incorrectly adjusted or defective Adjust or replace locking plate (chap.11 fig.25-26)

Turntable locking screw loose Tighten screw

KpenexHas nnactuHa HenpaBunbHO OTPerynmpoBaHa OTperynupynte unu 3aameHute

unu gedekTHa. KpenexHyto nnactuHy (Mnasa 11 — Puc. 25-26)

KpenexHbin BUHT NOBOPOTHOrO cTona ocnabnex MoaTaHuTe BUHT

Blockierungsplatte nicht eingestellt oder defekt Blockierungsplatte einstellen oder auswechseln (Kap. 11 - Abb. 25-26)
Blockierungsschraube des Zentriertisches locker Schraube anziehen

| pedali si bloccano fuori posizione - Pedals lock out of working position -
Mepanu 6nokupyroTcA B HeNpaBUITbHOW NO3ULUMKN - Pedals werden in der falschen Position blockiert

Molla ritorno rotta Sostituire molla
Return spring broken Replace spring
BosspaTHas npyxuHa cnomaxa 3ameHuTe NpyxuHy
Riicklauffeder defekt Feder auswechseln

Operazione di stallonatura difficoltosa - Bead breaking operation difficult -
He BbinonHseTcs onepaumsa omkuma 6oprta - Schwierigkeiten bei der Reifenabdriickung

Silenziatore otturato Pulire silenziatore o sostituirlo (Cap. 11 - fig. 28)
Guarnizioni cilindro stall. rotte Sostituire guarnizioni

Silencer clogged Clean or replace silencer (chap.11 fig. 28)

Bead breaker cylinder gaskets broken Replace gaskets

3acopeH rnyLwmuTens Ouunctute nnu 3amennte rmywmtens (Masa 11 — Puc. 28)
Pa3opBaHbl ynnoTHeHVs uunmuHapa 3ameHuTe ynnoTHeHns

YCTpONCTBa OTXM1Ma 6opTa

Schallddmpfer verstopft Schallddmpfer reinigen oder auswechseln (Kap.11 - Abb.28)
Die Zylinderdichtungen des Abdriickblattes sind abgenutzt Dichtungen auswechseln

79



24. DATI TECNICI - TECHNICAL DATA - DONNEES TECHNIQUES -

TECHNISCHE DATEN

DATI TECNICI

STANDARD FEATURES

Elooceggio cerchio dall'esterno

TEXHWYECKHME XAPAKTEPMCTHEN
TECHNISCHE DATEN

Ihenatp oboms ofc MR EaEET EOaC

Intermal lnckng rim dimensions

10% pet [TIPH BB UTHER 5 EEATS )
External |ooking im dmensions Abmegsungen der SuReren Bladderungsfalge
o8 : Ieetp ofoms obCMREMESEMET EDNEC
Eloozceggio cerzhio dallimemea N, 2 (o sarmere)

Abmeasungen der inneren Blockisnungaielgs

Chiame e max ool

M aw. tTa diamedar

1120 mm (44*]

Ik A AEHEET THEMETT KodTc

Maw. Behandurchmeassar

Larghezza max ruota IdaEcHMANEHET INHPIER HOMECa
35 mm {15
M ax. tyra with Max Rellanbraibs
"FOHIIME HA ICITATEE FCTpCHCTEA OTE1ME DopTa
Forza palelm s@llonalore & 10 bar 30800 H i fenm 10 B

Foroe on bead breaker blade (10 bar) inennH krak auf Abdidckblsi Drock 10 bar
Fressiore desamizio 10bar 145 paLy | Pafoyes pannerzes

10 Eap
Working pregeure 7143 JrHrimeded 5 | Batrishednick

Limitatore di pressions gonliaggio

Inflaing preesure limiing dewice mas.

3,7 bat O30 paiy
3,7 Eap
L0 A e =)

C'FT.-&I-D'!I[E'}I{e B I AMTEELS MO [ ARNSHIAA
[ H HE kR THERHIN

Max. Eingang-Crudsbegranzer

elocitd di rotemione arana

(CEOpCETE BpALEHHE No Yacoactt cTpemos

- rpld
Cleckwise Rolating spesd 714 o6 pom | Drebgeschwindigkeit im Uhzsigersinn
Coppia mes randd na DofmpocrrvaneHedt ey I st MonMEHT JTEHIVED IO TIETROHE
1200 MM
Max. spindle farque 1200 2 Marimales Krafepaar an der Haupspindel
Dimenglon mad dingombro IarciAnsEER pasnRphl
B 1 DO A0 D
Dimergons Abmessurgen (et |
Feso netto Bea HerTo
413 kg
et viaight Metngevichi
Livelle rumare incondid@on di l&wro FPoEeHE IDVIAE B pE0SEIN: FOI0ERLE
« TO dB[&)
Mok level in working condifons <0 16 CA) Larmpegal bel Bairlab
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25.0 SCHEMI ELETTRICI E PNEUMATICI - ELECTR. AND PNEUM. DIA-
GRAMS - CXEMbI JIEKTPOOBOPYAOBAHUA U MHEBMATUKWU - SCHALT-

UND DRUCKLUFT PLANE

230V - 1P |

230B - 1

4 )
R R
LINEA ALIMENTAZIONE S - = -
400V 3Ph 50Hz _ _ 3 _ [ 1 [
A CARICO DELL'UTENTE
N R Y
1 . -Qu1
R D B NN *‘
I [ '
110A AM(400V) ! | Imax=10A (400V) :L !
i ! | 1g=30mA LI
[ N B ~ © :Ja
PRESA/SPINA[ r
-
M- -k -wi1
4x1 mmq
C0d.4099766
L . . . .= 9 . _ . . __ .
!
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pr + SELETTORE 2 VELOCITA' N
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15 NERO
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