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Meanings of symbols.

NOTE! Some units do not carry them

symbols

/\ WARNING

The engine exhaust from this product contains chemicals known to the State of
California to cause cancer, birth defects and other reproductive harm.

It is important that you read, fully understand and observe the following safety
precautions and warnings. Careless or improper use of the unit may cause serious or
fatal injury.

Read, understand and follow all warnings and instructions in this manual and on the
unit.

Always wear eye, head and ear protectors when using this unit.

Warning, kickback danger. Be careful sudden and accidental upward and/or
backward motion of the guide bar.

One-handed usage not permitted. While cutting, hold saw firmly with both hands
with thumb firmly locked around front handle.

The saw is specially designed for tree service and therefore shall be used by trained
operators only, in off-ground work in trees.

It is important that you wear the protective clothing for feet, legs, hands and fore-

arms.
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What is what?

Since this manual covers several models, there may be some difference between pictures and your unit. Use the instructions that apply to
your unit.

"

. Throttle trigger ;Device activated by the operator’s finger, for
controlling the engine speed.
. Throttle trigger lockout (Safety trigger) ; Device that prevents
the accidental operation of the throttle trigger until manually
released.
. Ignition switch ; Device for allowing the engine to be started or
stopped.
Oil tank cap ; For closing the oil tank.
Recoil starter : Pull handle to start the engine.
. Front handle ; Support handle located at or towards the front of the
engine housing.
Fuel tank cap ; For closing the fuel tank.
. Choke control knob ; Device for enriching the fuel/air
mixture in the carburetor, to aid starting.
. Priming pump ; Device for supplying extra fuel, to aid starting.
10. Guide bar ; The part that supports and guides the saw chain.
11. Saw chain ; Chain, serving as a cutting tool.
12. Chain brake(Front hand guard) ; Device for stopping or locking the
chain.
13. Attachment point ; The part for suspending the unit by
using a safety strap, carabineer or rope.
14. Spiked bumper (optional) : Device for acting as a pivot when
in contact with a tree or log.
15. Chain catcher ; device for restraining the saw chain.
16. Guide bar cover ; Device for covering the guide bar and
saw chain when the unit is not being used.
17. Combi box spanner ; The tool for removing or installing
a spark plug and tensioning the saw chain.
18. Handling instructions ; Included with unit. Read before operation
and keep for future reference to learn proper, safe techniques.
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Warnings and safety instructions

Operator safety

/I\\ WARNING!

This chain saw (CS33ET) is designed especially for tree care
and surgery. Only persons trained in tree care and surgery
may use this saw. Observe all literature, procedures and
recommendations from the relevant professional organization.
Failure to do so constitutes a high accident risk. We
recommend always using a rising platform for sawing in trees.
Rappelling techniques are extremely dangerous and require
special training. The operator must be trained in and familiar
with the use of safety equipment and working and climbing
techniques. Always use the restraining equipment for both the
operator and the saw.

* Always wear a safety face shield or goggles.

* Always use the gloves to reduce the effects of vibration.

* Gloves should be used when sharpening chain.

* Always wear safety protective equipment such as jacket, trousers,
gloves, helmet, boots with steel toe-caps and non-slip soles
whenever you use a chain saw. For working in trees the safety
boots must be suitable for climbing techniques. Do not wear
loose clothing, jewelry, short pants, sandals or go barefoot.
Secure hair so it is above shoulder length.

* Do not operate this tool when you are tired, ill or under the
influence of alcohol, drugs or medication.

* Never let a child or inexperienced person operate the machine.

* Wear hearing protection. Pay attention to your surroundings.

Be aware of any bystanders who may be signaling a problem.
Remove safety equipment immediately upon shutting off engine.

* Wear head protection.

* Never start or run the engine inside a closed room or building.
Breathing exhaust fumes can kill.

 For respiratory protection, wear a protection mask while emitting
the chain oil mist and dust from sawdust.

* Keep handles free of oil and fuel.

* Keep hands away from cutting equipment.

* Do not grab or hold the unit by the cutting equipment.

* When the unit is turned off, make sure the cutting attachment has
stopped before the unit is set down.

* When operation is prolonged, take a break from time to time so
that you may avoid possible whitefinger disease which is caused
by vibration.

* The operator must obey the local regulations of cutting area.

/I\\ WARNING!

Antivibration systems do not guarantee that you will not
sustain whitefinger disease or carpal tunnel syndrome.
Therefore, continual and regular users should monitor closely
the condition of their hands and fingers. If any of the above
symptoms appear, seek medical advice immediately.

/\\ WARNING!

Long or continuous exposure to high noise levels may cause
permanent hearing impairment. Always wear approved hearing
protection when operating a unit/machine.

/\\ WARNING !

If you are using any medical electric/electronic devices such
as a pacemaker, consult your physician as well as the device
manufacturer prior to operating any power equipment.

Unit / machine safety

* Inspect the entire unit/machine before each use. Replace
damaged parts. Check for fuel leaks and make sure all fasteners
are in place and securely tightened.

* Replace parts that are cracked, chipped or damaged in any way
before using the unit/machine.

* Make sure the side case is properly attached.

* Keep others away when making carburetor adjustments.

* Use only accessories as recommended for this unit/machine by
the manufacturer.

* Never let the chain strike any obstacle. If the chain makes contact,
the machine should be stopped and checked carefully.

* Make sure the automatic oiler is working.Keep the oil tank filled
with clean oil. Never let chain run dry on the bar.

 All chainsaw service, other than the items listed in the operator's/
owner's manual, should be performed by competent chain-saw
service personnel. (For example, if improper tools are used to
remove the flywheel or if an improper tool is used to hold the
flywheel in order to remove the clutch, structural damage to the
flywheel could occur and could subsequently cause the flywheel
to burst.)

/\\ WARNING!
Never modify the unit/machine in any way. Do not use your
unit/machine for any job except that for which it is intended.

/\\ WARNING!

Never use chain saw without any safety equipment or that has
faulty safety equipment. It could result in serious personal
injury.

/\\ WARNING!

Using guide bar/chain other than recommended by the
manufacturer which are not approved, could result in a high
risk of personal accidents or injury.

Fuel safety

* Mix and pour fuel outdoors and where there are no sparks or
flames.

* Use a container approved for fuel.

* Do not smoke or allow smoking near fuel or the unit/machine or
while using the unit/machine.

* Wipe up all fuel spills before starting engine.

* Move at least 3 m away from fueling site before starting engine.

* Stop engine before removing fuel cap.

* Empty the fuel tank before storing the unit/machine. It is
recommended that the fuel be emptied after each use. If fuel is
left in the tank, store so fuel will not leak.

* Store unit/machine and fuel in area where fuel vapors cannot
reach sparks or open flames from water heaters, electric motors
or switches, furnaces. etc.

/\\ WARNING !
Fuel is easy to ignite or get explosion or inhale fumes, so that
pay special attention when handling or filling fuel.

Cutting safety

* Do not cut any material other than wood or wooden objects.

 For respiratory protection, wear an aerosol protection mask when
cutting the wood after insecticide has been applied.

* Keep others including children, animals, bystanders and helpers
outside the hazard zone, Stop the engine immediately if you are
approached.

* Hold the unit/machine firmly with the right hand on the rear handle
and the left hand on the front handle.

* Keep firm footing and balance. Do not over-reach.

* Keep all parts of your body away from the muffler and cutting
attachment when the engine is running.

* Keep Bar/Chain below waist level.

* Before felling a tree, the operator must be accustomed to the
sawing techniques of the chain saw.
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* Be sure to pre-plan a safe exit from a failing tree.

* While cutting, hold saw firmly with both hands with thumb firmly
locked around front handle, and stand with feet well balanced and
your body balanced.

* Stand to the side of the saw when cutting never directly behind it.

* Always keep the spiked bumper face to a tree, because the chain
may suddenly be drawn into a tree.

* When completing a cut, be ready to hold up the units as it breaks
into clear, so it will not follow through and cut your legs, feet or
body, or contact an obstruction.

* Be alert against kickback (when saw kicks up and back at
operator). Never cut with the nose of the bar.

* When relocating to a new work area, be sure to shut off the
machine and ensure that all cutting attachments are stopped.

* Never place the machine on the ground when running.

* Always ensure that the engine is shut off and any cutting
attachments have completely stopped before clearing debris or
removing grass from the cutting attachment.

* Always carry a first-aid kit when operating any power equipment.

* Never start or run the engine inside a closed room or building
and/or near the inflammable liquid. Breathing exhaust fumes can
kill.

Maintenance safety

* Maintain the unit/machine according to recommended
procedures.

* Disconnect the spark plug before performing maintenance except
for carburetor adjustments.

* Keep others away when making carburetor adjustments.

* Use only genuine HITACHI replacement parts as recommended
by the manufacturer.

CAUTION!
Do not disassemble the recoil starter on. You may get a possibility
of personal injury with recoil spring.

/\\ WARNING!
Improper maintenance could result in serious engine damage
or in serious personal injury.

Transport and storage

© Carry the unit/machine by hand with the engine stopped and the
muffler away from your body.

* Allow the engine to cool, empty the fuel tank, and secure the
unit/machine before storing or transporting in a vehicle.

* Empty the fuel tank before storing the unit/machine, It is
recommended that the fuel be emptied after each use. If fuel is
left in the tank, store so fuel will not leak.

* Store unit/machine out of the reach of children.

* Clean and maintenance the unit carefully and store it in a dry
place.

* Make sure engine switch is off when transporting or storing.

* When transporting in a vehicle or storage, cover chain with chain
cover.

If situations occur which are not covered in this manual, take care
and use common sense. Contact HITACHI dealer if you need
assistance. Pay special attention to statements preceded by the
following words:
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/\\ WARNING!
Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss
of life, if instructions are not followed.

CAUTION!
Indicates a possibility of personal injury or equipment damage, if
instructions are not followed.

NOTE!
Helpful information for correct function and
use.



Specifications

MODEL CS33ET CS33EA
"é:_”:
‘lOJ Engine Size (m £ ) 32.3
Spark Plug NGK BPM-6A or equivalent
Fuel Tank Capacity (m £ ) 300
Chain Oil Tank Capacity (m £ ) 190
Dry Weight (kg)
(Without guide bar and chain) 4.1 4.2
Guide bar length (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
2 Chain pitch "
o 3k ain pitch (mm) 9.52 (3/8")
TN
@U Chain gauge (mm) 1.27 (0.05")
n Sound pressure level
L LpA (dB(A) 97.7 98.1
by 15022868
Sound power level
Lw measured (dB(A)) 1 109
by 15022868
Sound power level LwA (dB(A)) 112
by 2000/14/EC
Vibration level (m/s?
by 1S022867
Front handle 4.0 6.9
Rear handle 6.0 4.5
Max. engine power
by ISO 7293(kW) 1.2/8500
e Max. engine speed (min™) 12000
rpm MAX
e Idle engine speed (min™) 3000
oY MIN
Specific fuel consumption (g/kWh) 575
[a— Type of guide bar O
& A
SOPodSSS Type of chain 91VG
(Oregon)
(G Max. chain speed (m/sec) 22.9
@ Sprocket (number of teeth) 6

NOTE : Equivalent noise level/vibration levels are calculated as the time-weighted energy total for noise/vibration levels under various
working conditions with the following time distribution: 1/3 idle, 1/3 full, 1/3 racing speed.
* All data subject to change without notice.
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Assembly procedures

/\ WARNING!

Never try to start engine without side case securely fastened.

1. Remove chain bar clamp nuts (1).

2. Remove the side case (2) as pinching the rear part of the side
case (2) .(Fig. 1)

*In case of installing the spiked bumper (3), remove the guide

plate A (4) first and install the spiked bumper (3) (if so equipped)
to the unit with two screws, and then install the guide plate A (4)
in place. (Fig.2)

3. Install, the chain bar (5) onto the bolts (6), then push it toward
the sprocket (7) as far as it will go. Make sure that the boss of
chain tension adjust bolt (8) fits into the hole of the bar (9). (Fig. 3)

NOTE!

Slightly move the bar back and forth and make sure the chain

tension boss (8) fits into the hole (9) in the bar properly. (Fig. 3)

4. Confirm the direction of saw chain (10) is correct as in the figure,

and align the chain on the sprocket. (Fig. 4)

Guide the chain drive links into the bar groove all around the bar.

. Install the side case (2) onto the guide bar clamp bolts on the
engine case.
Then fix the clamp nuts temporarily. (Fig. 1)

Raise the bar end, and tighten the chain (10) by turning the
tension adjustment bolt (11) clockwise. To check proper tension,
lightly lift up the center of chain and there should be about
0.5-1.0mm clearance between bar and edge of drive link (12).
(Fig. 5, 6)

oo

~

CAUTION!

PROPERTENSION IS EXTREMELY IMPORTANT!

8. Raise the bar end and securely tighten the chain bar clamp nuts
with the combi box spanner. (Fig. 6)

9. A new chain will stretch so adjust the chain after a few cuts and
watch chain tension carefully for the first half hour of cutting.

NOTE!
* Check the chain tension frequently for optimum performance and
durability.

CAUTION!

* When the chain is excessively tightened, the bar and chain will
be damaged rapidly. Conversely, when the chain is excessively
loosened, it may get out of the groove in the bar.

* Always wear gloves when touching the chain.

/\ WARNING!
During operation, hold chain saw firmly with both hands. A
single hand operation may cause serious injury.

Operating procedures

Fuel (Fig. 7)

/\\ WARNING!

* The chain saw is equipped with a two-stroke engine. Always
run the engine on fuel, which is mixed with oil. Provide good
ventilation, when fueling or handling fuel.

* Fuel contains highly flammable and it is possible to get the
serious personal injury when inhaling or spilling on your
body. Always pay attention when handling fuel. Always have
good ventilation when handling fuel inside building.

Fuel

* Always use branded 89 octane unleaded gasoline.

* Use genuine two-cycle oil or use a mix between 25:1 to 50:1,
please consult the oil bottle for the ratio or HITACHI dealer.

© Only for the state of California at 50:1.

« If genuine oil is not available, use an anti-oxidant added quality
oil expressly labeled for air-cooled 2-cycle engine use(JASO FC
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GRADE OIL or ISO EGC GRADE). Do not use BIA or TCW (2-stroke
water-cooling type) mixed oil.

* Never use multi-grade oil (10 W/30) or waste oil.

* Always mix fuel and oil in a separate clean container.

Always start by filling half the amount of fuel, which is to be used.
Then add the whole amount of oil. Mix (shake) the fuel mixture. Add
the remaining amount of fuel.

Mix (shake) the fuel-mix thoroughly before filling the fuel tank.

Fueling

/\\ WARNING! (Fig. 8)

¢ Always shut off the engine before refueling.

* Slowly open the fuel tank (13), when filling up with fuel, so
that possible overpressure disappears.

* Tighten the fuel cap carefully, after fueling.

¢ Always move the unit at least 3 m (10 ft.) from the fueling area
before starting.

* Always Wash any spilled fuel from clothing immediately with
soap.

* Be sure to check any fuel leaking after refueling.

Before fueling, clean the tank cap area carefully, to ensure that
no dirt falls into the tank. Make sure that the fuel is well mixed by
shaking the container, before fueling.

Chain oil (Fig. 8)
Fill up with chain oil (14). Always use good quality chain oil. When
the engine is running, the chain oil is automatically discharged.

NOTE!
When pouring fuel (13) or chain oil (14) into the tank, place the unit
with cap side up. (Fig. 8)

ADJUSTMENT OF CHAIN OIL SUPPLY

The chain oil quantity discharged through the lubrication system is
factory adjusted to the maximum. Adjust the quantity in accordance
with the operating condition.

Turn the adjusting screw (15) counter-clockwise to increase the
quantity and turn it clockwise to decrease the quantity. (Fig. 9)
(standard setting turns counter-clockwise 1-1 1/2 from slightly
seated)

Starting (Fig. 10, 11)

/\\ WARNING!
When the engine starts with the throttle lock engaged, the
engine speed is high enough to make the chain rotate.

CAUTION!

Before starting, make sure the chain brake is engaged (if so

equipped) and that the bar/chain does not touch anything.

1. Set ignition switch (16) to ON position.

*Push priming bulb (18) several times so that fuel flows through
bulb into carburetor. (If so equipped) (Fig. 10)

2. Push the choke lever (17) down to choked position. This will
automatically lock the throttle in starting position. (Fig. 10)

3. Pull recoil starter briskly, taking care to keep the handle in your
grasp and not allowing it to snap back. (Fig. 10)

4. When you hear the engine want to start, with the safety trigger (19)
pressed pull throttle trigger (20). This will release the throttle from
starting position to run position and will automatically return the
choke lever to run position. (Fig.10, 11)

5. Pull recoil starter briskly again in the aforementioned manner.
(Fig. 12)

After engine starts, make sure the chain brake is disengaged.

NOTE!

If engine does not start, repeat procedures from 2 to 5.

6. After starting engine, pull throttle trigger to release throttle lock.
Then allow the engine about 2-3 minutes to warm up before
subjecting it to any load.



Chain brake operation (Fig. 13)

Chain brake (21) (If so equipped) is designed to activate in an
emergency such as kickback action. Please check to verify that it
works properly before use.

Application of brake is made by moving the front guard towards the
bar. During the chain brake operation, even if the throttle lever is
pulled, the engine speed does not increase

and the chain does not turn. To release the brake, pull up the chain
brake lever.

How to confirm:

1) Turn off the engine.

2) Holding the chain saw horizontally, release your hand from the
front handle, hit the tip of the guide bar to a stump or a piece of
wood, and confirm brake operation. Operating level varies by

bar size.

GUSTAN
In case the brake is not effective, ask our dealer for inspection and
repairs. If the engine keeps rotating at high speed with the brake
engaged, the clutch will overheat causing trouble.
When the brake engages during operation, immediately release the
throttle lever to stop the engine.

/\\ WARNING!
Do not carry the machine with the engine running.

Stopping (Fig. 14)
Decrease engine speed, and push ignition switch to stop position.

/\\ WARNING!

KICKBACK DANGER (Fig. 15)

One of the most severe dangers when working with a chain saw

is the possibility of kickback. Kickback may occur when the upper
tip of the guide bar touches an object, or when the wood closes

in and pinches the saw chain in the cut. Tip contact in some cases
may cause a lightning fast reverse reaction, kicking the guide bar
up and back toward you. Pinching the saw chain along the top of
the guide bar may also push the guide bar rapidly back towards
you. Either of these reactions may cause you to lose control of the
saw which could result in serious personal injury. Even though your
saw has safety built into its design, you should not rely on these
safety features exclusively. Know where your bar tip is at all times.
Kickback does occur if you allow the kickback zone (1) of the bar to
touch an object. Do not use that area. Kickback from pinching is
caused by a cut closing and pinching the upper side of the guide
bar. Study your cut and make sure it will open as you cut through.
Maintain control when the engine is running by always keeping a
firm grip on the saw with your right hand on the rear handle, your
left hand on the front handle and your thumbs and fingers encircling
the handles. Always hold the saw with both hands during operation
and cut at high engine speed.

/\ WARNING!
Do not overreach or cut above shoulder height.

/\\ WARNING!
Use extra caution when felling, and do not use the saw in a
nose-high position or above shoulder height.

CHAIN CATCHER

The chain catcher is located on the power head just below the
chain to further prevent the possibility of a broken chain striking the
chainsaw user.

/\\ WARNING!
Do not stand in-line with chain when cutting.

BASICTECHNIQUES FOR MAKING FELLING, LIMBING AND
BUCKING CUTS

The intention of the following information is to provide you with the
general introduction to wood cutting techniques.

/\\ WARNING!

This information does not cover all specific situations, which
may depend on differences in terrain, vegetation, kind of wood,
form and size of trees, etc. Consult your servicing dealer,
forestry agent or local forestry schools for advice on

specific woodcutting problems in your area,This will make your
work more efficient and safer.

/\\ WARNING!

Avoid cutting in adverse weather conditions, such as dense
fog, heavy rain, bitter cold, high winds, etc.

Adverse weather is often tiring to work in and creates
potentially dangerous conditions such as slippery ground.

High winds may force the tree to fall in an unexpected direction
causing property damage or personal injury.

CAUTION!
Never use a chainsaw to pry or for any purpose for which it is not
intended.

/\\ WARNING!

Avoid stumbling on obstacles such as stumps, roots, rocks,
branches and fallen trees. Watch out for holes and ditches. Be
extremely cautious when working on slopes or uneven ground.
Shut off the saw when moving from one work place to another.
Always cut at wide open throttle. A slow moving chain can
easily catch and force the saw to jerk.

/\ WARNING!

Never use the saw with only one hand.

You cannot control the saw properly and you may lose control
and injure yourself severely.

Keep the saw body close to your body to improve control and
reduce strain.

When cutting with the bottom part of the chain the reactive
force will pull the saw away from you towards the wood you are
cutting.

The saw will control the feeding speed and sawdust will be
directed towards you. (Fig. 16)

When cutting with the upper part of the chain the reactive force
will push the saw towards you and away from the wood you are
cutting. (Fig. 17)

/\\ WARNING!

There is a risk of kickback if the saw is pushed far enough so
that you begin to cut with the nose of the bar.

The safest cutting method is to cut with the bottom part of the
chain. Sawing with the upper part makes it much more difficult
to control the saw and increases the risk of kickback.

NOTE!
Always keep the spiked bumper face to a tree, because the chain
may suddenly be drawn into a tree.

FELLING

Felling is more than cutting down a tree. You must also bring it
down as near to an intended place as possible without damaging
the tree or anything else.

Before felling a tree, carefully consider all conditions which may
effect the intended direction, such as:

Angle of the tree. Shape of the crown. Snow load on the crown.
Wind conditions. Obstacles within tree range (e.g., other trees,
power lines, roads, buildings, etc.).
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/\\ WARNING!

Always observe the general conditions of the tree. Look for
decay and rot in the trunk which will make it more likely to
snap and start to fall before you expect it.

Look for dry branches, which may break and hit you when you
are working.

Always keep animals and people at least twice the tree length
away while felling. Clear away shrubs and branches from
around the tree.

Prepare a path of retreat away from the felling direction.

BASIC RULES FOR FELLINGTREES

Normally the felling consists of two main cutting operations,
notching and making the felling cut.Start making the upper notch
cut on the side of the tree facing the feeling direction. Look through
the kerf as you saw the lower cut so you do not saw too deep into
the trunk.The notch should be deep enough to create a hinge of
sufficient width and strength. The notch opening should be wide
enough to direct the fall of the tree as long as possible. Saw the
felling cut from the other side of the tree between one and two
inches (3-5 cm) above the edge of the notch. (Fig. 18)

21. Felling direction

22. 45°minium notck opening
23. Hinge

24. Felling cut

Never saw completely through the trunk. Always leave a hinge.
The hinge guides the tree. If the trunk is completely cut through,
you lose control over the felling direction.

Insert a wedge or a felling lever in the cut well before the tree
becomes unstable and starts to move. This will prevent the guide
bar from binding in the felling cut if you have misjudged the falling
direction. Make sure no people have come into the range of the
falling tree before you push it over.

FELLING CUT,TRUNK DIAMETER MORETHANTWICE GUIDE
BAR LENGTH

Cut a large, wide notch. Then cut a recess into the center of the
notch. Always leave a hinge on both sides of the center cut.

(Fig. 19)

Complete the felling cut by sawing around the trunk as in the
Fig. 20.

/\\ WARNINGI

These methods are extremely dangerous because they involve
the use of the nose of guide bar and can result in kickback.
Only properly trained professionals should attempt these
techniques.

LIMBING
Limbing is removing the branches from a feller tree.

/\\ WARNING!

A majority of kickback accidents occur during limbing.

Do not use the nose of the guide bar. Be extremely cautious
and avoid contacting the log, other limbs or objects with the
nose of the guide bar. Be extremely cautious of limbs

under tension. They can spring back towards you and cause
loss of control resulting in

injury. (Fig. 21)

Stand on the left side of the trunk. Maintain a secure footing and
rest the saw on the trunk. Hold the saw close to you so that you are

in full control of it. Keep well away from the chain. Move only when
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the trunk is between you and the chain. Watch out for spring back
of limbs under tension.

LIMBING THICK BRANCHES

When limbing thick branches, the guide bar may get pinched
easily. Branches under tension often snap up, so cut troublesome
branches in small steps. Apply the same principles as for cross
cutting. Think ahead and be aware of the possible consequences of
all your actions.

CROSS CUTTING/BUCKING

Before starting to cut through the log, try to imagine what is going
to happen. Look out for stresses in the log and cut through it in
such a manner that the guide bar will not get pinched.

CROSS CUTTING LOGS, PRESSURE ONTOP

Take a firm stance. Begin with an upper cut. Do not cut too deeply,
about 1/3 of the log diameter is enough. Finish with a bottom cut.
The saw cuts should meet. (Fig. 22)

25. Relieving cut

26. Cross cut

27. Pressure on top

28. Pressure side

29. Tension side

30. Relative depth of saw cuts

THICK LOG, LARGERTHAN GUIDE BAR LENGTH
Begin by cutting on the opposite side of the log. Pull the saw
towards you followed by previous procedure. (Fig. 23)

If the log is lying on the ground make a boring cut to avoid cutting
into the ground. Finish with a bottom cut. (Fig. 24)

/\\ WARNING! KICKBACK DANGER!!

Do not attempt a boring cut if you are not properly trained. A
boring cut involves the use of the nose of the guide bar and
can result in kickback.

CROSS CUTTING LOGS, PRESSURE ON BOTTOM

Take a firm stance. Begin with a bottom cut. The depth of the cut
should be about 1/3 of the log diameter.

Finish with an upper cut. The saw cuts should meet. (Fig. 25)

31. Relieving cut

32. Cross cut

33. Pressure on bottom

34. Tension side

35. Pressure side

36. Relative depth of saw cuts

THICK LOG, LARGERTHAN GUIDE BAR LENGTH

Begin by cutting on the opposite side of the log. Pull the saw
towards you, followed by previous procedure. Make a boring cut if
the log is close to the ground. Finish with a top cut. (Fig. 26)

/\\ WARNING! KICKBACK DANGER!!

Do not attempt a boring cut if you are not properly trained. A
boring cut involves the use of the nose of the guide bar and
can result in kickback. (Fig. 27)

IFTHE SAW GETS STUCK

Stop the engine.Raise the log or change its position, using a thick
branch or pole as a lever.Do not try to pull the saw free. If you do,
you can deform the handle or be injured by the saw chain if the saw
is suddenly released.



Maintenance

MAINTENANCE, REPLACEMENT, OR REPAIR OF THE
EMISSION CONTROL DEVICES AND SYSTEM MAY BE
PERFORMED BY ANY NON-ROAD ENGINE REPAIR
ESTABLISHMENT OR INDIVIDUAL.

Carburetor adjustment (Fig. 28)

/\ WARNING!

Never start the engine without the complete clutch cover.
Otherwise the clutch can come loose and cause personal
injuries.

In the carburetor, fuel is mixed with air. When the engine is test run
at the factory, the carburetor is adjusted. A further adjustment may
be required, according to climate and altitude. The carburetor has
one adjustment possibility:

T = Idle speed adjustment screw.

Idle speed adjustment (T)

Check that the air filter is clean. When the idle speed is correct, the
cutting attachment will not rotate. If adjustment is required, close
(clockwise) the T-screw, with the engine running, until the cutting
attachment starts to rotate. Open (counter-clockwise) the screw
until the cutting attachment stops. You have reached the correct
idle speed when the engine runs smoothly in all positions well
below the rpm when the cutting attachment starts to rotate.

If the cutting attachment still rotates after idle speed adjustment,
contact HITACHI dealer.

/\\ WARNING!
When the engine is idling the cutting attachment must under
no circumstances rotate.

NOTE!

Some models sold areas with strict exhaust emission regulation
do not have high and low speed carburetor adjustments. Such
adjustments may allow the engine to be operated outside of their
emission compliance limits. For these models, the only carburetor
adjustment is idle speed.

If you are not familiar with type of adjustment-assistance HITACHI
dealer.

Air filter (Fig. 29)

The air filter (38), (41) and cleaner sponge (39), (40) must be
cleaned from dust and dirt in order to avoid:

 Carburetor malfunctions.

 Starting problems.

* Engine power reduction.

* Unnecessary wear on the engine parts.

* Abnormal fuel consumption.

Clean the air filter daily or more often if working in exceptionally
dusty areas.

(For CS33ET)
Remove the air filter cover (37), air filter (38) and the cleaner sponge
(39), (40).

NOTE!
When removing the air filter (38) from the unit, turn the air filter
1/8th counter-clockwise (CS33ET)

(For CS33EA)
Remove the air filter cover (37) and pull the tab (44) on the air filter (41).

NOTE!

When installing the air filter (41) on the unit, please take the

following steps:

1.Set the hole (43) on the air filter to the boss (44) first.

2.Fit the installing hole (45) on the air filter on the part (46) on the
rear handle. Push the air filter down till you hear the click.

Cleaning the air filter
Remove the air filter cover (37) and the filter (38), (41).

NOTE!
When removing the filter from the unit, turn the filter 1/8 turn to
counter-clockwise.

Rinse them in warm soap suds. Check that the filter is dry before
reassembly. An air filter that has been used for some time cannot
be cleaned completely. Therefore, it must regularly be replaced with
anew one. A damaged filter must always be replaced.

Spark plug (Fig. 30)

The spark plug condition is influenced by:

* An incorrect carburetor setting.

* Wrong fuel mixture (too much oil in the gasoline)
A dirty air filter.

* Hard running conditions (such as cold weather).

These factors cause deposits on the spark

plug electrodes, which may result in malfunction and starting
difficulties. If the engine is low on power. difficult to start or runs
poorly at idling speed, always check the spark plug first. If the
spark plug is dirty, clean it and check the electrode gap. Readjust
if necessary. The correct gap is 0.6 mm (.024"). The spark plug
should be replaced after about 100 operation hours or earlier if the
electrodes are badly eroded.

NOTE!

In some areas, local law requires using a resistor spark plug to
suppress ignition signals. If this machine was originally equipped
with resistor spark plug, use same type of spark plug for
replacement.

Oiler port (Fig. 31)
Clean the chain oiler port (39) whenever possible.

Guide bar (Fig. 32)
Before using the machine, clean the groove and oiler port (40) in the
bar with the special gauge offered as an optional accessory.

Side case (Fig. 33)

Always keep the side case and drive area clean of saw dust and
debris.Periodically apply oil or grease to this area to protect from
corrosion as some trees contain high levels of acid.

Fuel filter (Fig. 34)
Remove the fuel filter from the fuel tank and thoroughly wash it in
solvent. After that, push the filter into the tank completely.

NOTE!
If the filter is hard due to dust and dirt, replace it.

Chain oil filter (Fig. 35)
Remove the oil filter and thoroughly wash it in solvent

Cleaning the cylinder fins (Fig. 36)

When wood chips are caught between cylinder fins (41), the engine
may overheat, resulting in lower output. To avoid this, always keep
cylinder fins and fan case clean.

Every 100 operating hours, or once a year (more often if conditions
require), clean fins and external surfaces of engine of dust, dirt and
oil deposits which can contribute to im-proper cooling.

Cleaning the muffler (Fig. 37)

Remove the muffler and spark arrestor (if so equipped), and clean
out any excess carbon from the exhaust port or muffler inlet every
100 hours of operation.

For long-term storage

Drain all fuel from the fuel tank. Start and let engine run until it
stops. Repair any damage which has resulted from use. Clean the
unit with a clean rag, or the use of high pressure air hose. Put a few
drops of two-cycle engine oil into the cylinder through the spark
plug hole, and spin the engine over several times to distribute oil.
Cover the unit and store it in a dry area.
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CHAIN SHARPENING Parts of a cutter. (Fig. 38, 39)

/\\ WARNING!
Gloves should be used when sharpening
chain.

/\\ WARNING!
Be sure to round off the front edge to reduce the chance of
kickback or tie-strap breakage.

42. Top plate

43. Working corner

44. Side plate

45. Gullet

46. Heel

47. Chassis

48. Rivet hole

49. Toe

50. Depth gauge

51. Correct angle on top plate (degree of angle depends on chain type)
52. Slightly protruding "hook" or point (curve on non-chisel chain)
53. Top of depth gauge at correct height below top plate

54. Front of depth gauge rounded off

~N

s

LOWERING DEPTH GAUGES WITH A FILE

1) If you sharpen your cutters with a file holder, check and lower the
depth.

2) Check depth gauges every third sharpening.

3) Place depth gauge tool on cutter. If depth gauge projects, file it
level with the top of the tool. Always file from the inside of the
chain toward an outside cutter. (Fig. 40)

4) Round off front corner to maintain original shape of depth gauge
after using depth gauge tool. Always follow the recommended
depth gauge setting found in the maintenance or operator
manual for your saw. (Fig. 41)

GENERAL INSTRUCTIONS FOR FILING CUTTERS

File (55) cutter on one side of the chain from the inside out.

File on forward stroke only. (Fig. 42)

5) Keep all cutters the same length. (Fig. 43)

6) File enough to remove any damage to cutting edges (side plate
(56) and top plate (57)) of cutter. (Fig. 44)

SHARPENING ANGLES FOR SHARPENING SAW CHAIN

1. Part Number 91VG

2. Pitch 3/8"

BL"™ 3. Deth Gauge Settig 0.025"
SOk 4. Side Plate Filing Angle 80°
ﬁ 5.Top Plate Angle 30°
o 6. File Guide Angle 90°
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Maintenance schedule
Below you will find some general maintenance instructions. For
further information please contact HITACHI dealer.

Daily maintenance

* Clean the exterior of the unit.

© Clean the chain oil filter port.

 Clean the groove and oil filter port in the guide bar.

* Clean the side case of saw dust.

* Check that the saw chain is sharp.

© Check that the bar nuts are sufficiently tightened.

* Make sure that the chain transport guard is undamaged and that
it can be securely fitted.

* Check that nuts and screws are sufficiently tightened.

Weekly maintenance

© Check the starter, especially cord and return spring.

* Clean the exterior of the spark plug.

* Remove the spark plug and check the electrode gap. Adjust it to
0.6 mm (.024 ") or change the spark plug.

 Clean the cooling fins on the cylinder and check that the air intake
at the starter is not clogged.

 Clean the air filter.

Monthly maintenance

* Rinse the fuel tank with gasoline, and clean fuel filter.
 Clean chain oil filter.

* Clean the exterior of the carburetor and the space around it.
¢ Clean the fan and the space around it.

* Clean the muffler of carbon.

NOTE!
When ordering the parts to your nearest dealer, please use the item
No. showing on the parts breakdown section in this instruction.

MODEL NO. LENGTH-

OREGON BAR NO. TYPE CHAIN NO.
CS33ET/ 120SDEA041 12"-DG 91VG-045X
CS33EA 140SDEA041 14"-DG 91VG-052X
CS33EA 160SDEA041 16"-DG 91VG-057X

DG-DOUBLE GUARD™ (is registered trademark of BLOUNT
International) ... Reversible reduced kickback-bar.



Die bedeutungen der kurzzeichen oder.

HINWEIS : Manche gerate wurden nicht damit versehen

Kurzzeichen

/\ WARNUNG!

Die von diesem Produkt erzeugten Abtgase enthalten Stoffe, die vom
Bundesstaat Kalifornien als Erreger von Krebs, Geburtsfehlern und anderen
Fortpflanzungsschaden angesehen werden.

Es ist wichtig, dass Sie sich mit den nachfolgenden VorsichtsmaBnahmen und
Warnungen vertraut machen und diese befolgen. Unvorsichtige oder unsachgeméBe
Handhabung dieses Gerates kann zu schweren oder sogar lebensgefahrlichen
Verletzungen fiihren.

Die in der Bedienungsanleitung und an der Maschine angegebenen Warnhinweise
und Anweisungen sind zu lesen und zu befolgen.

Tragen Sie bei der Anwendung der Maschine stets Helm, Gesichts-und Gehdrschutz.

Vorsicht Ruckschlaggefahr! Die Motorséage kann plétzlich und unvermittelt nach oben
bzw. nach hinten riickschlagen.

Nicht einhandig flihren! Zum Schneiden von Material die Sage mit beiden Handen
sicher halten und den Daumen fest um den vorderen Giriff legen.

Die Sage ist speziell fur Baumpflege vorgesehen und darf daher bei Arbeiten tber
dem Boden nur von ge-schulten Kraften gefiihrt werden.

Wichtig ist das Tragen von Schutzkleidung fur FliBe, Beine, Hande und Unterarme.

Inhalt

Teilebezeichnungen ..o, 2
Warn- und Sicherheitshinweise..........cccccceeveeeecieeenneen. 3
Technische Daten ........ccceeeeeeeiiieieeeee e 5
ZUSAMMENDAU ...vvveieeeiiiieieeee e et e e e e e e e e e eeeaneees 6
Betrieb

Wartung

Stuickliste
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Teilebezeichnungen

Da diese Bedienungsanleitung auf mehrere Modelle hinweist, es ist méglich, daB die Bilder und Ihr Gerat verschieden Sind. Die Anleitungen
befolgen, die auf Ihr Gerat zutreffen.

1. Gashebel: Dieser mit dem Finger zu bedienende Hebel stellt die
Geschwindigkeit ein.

2. Sicherheitsgasgriff : Verhindert eine versehentliche Gashebel-
Verstellung; der Gashebel kann nur nach Freigabe des
Sicherungshebels verstellt werden.

3. Zundschalter: Zum Starten und Stoppen des Motors.

4. Oltankdeckel: Verschluss des Oltanks.

5. Zugstarter: Durch Ziehen wird der Motor gestartet.

6. Vorderer Griff: Griff am Vorderteil des Motorgeh&uses.

7. Kraftstofftankdeckel: Verschluss des Kraftstofftanks.

8. Choke: Durch Aktivieren des Chokes wird das Kraftstoff-/Luftgemisch
angereichert und der Motor startet leichter.

9. Handpumpe: Dient zur zusatzlichen Kraftstoffférderung beim Starten.

10.Flhrungsschiene: Unterstitzt und flhrt die Kettensage.

11.Kette: Fihrt den Sagevorgang aus.

12.Kettenbremse (vorderer Handschutz): Dient zum Anhalten und
Verriegeln der Kette.

13.Befestigungsstelle: Zum Anhangen des Geréats mit einem
Sicherungsgurt, Haken oder Seil.

14.Anschlagkralle (Sonderzubehtr): Dient als Scharnier bei Anlage an
Baum oder Stamm.

15.Kettenfanger: Halt die Kette zurlick.

16.Kettenschutz: Wird bei Nichtverwendung des Geréts auf die
Fihrungsschiene und Kette gesetzt.

17.Kombinierter Steckschliissel: Dient zum Einsetzen bzw.
Hersausnehmen der Ziindkerze und zum Spannen der Kette.

18.Bedienungsanleitung: wird beim Gerat mitgeliefert. Lesen Sie
die Anleitung vor dem Betrieb durch, um sich mit dem korrekten,
sicheren Gebrauch vertraut zu machen, und heben Sie sie zum
spateren Nachschlagen auf.

CS33ET 6 9

18

CS33EA
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Warn- und Sicherheitshinweise

Sicherheit des Bedieners

/\\ WARNUNG!

Diese Motorsage (CS33ET) ist speziell fiir Baump-flege

und Baumchirurgie vorgesehen. Alle Arbeiten mit dieser
Motorsége diirfen nur von ausgebildeten Baumpflegekraften
durchgefiihrt werden. Einschléagige Liter-atur und Hinweise der
Berufsgenos-senschaft befolgen. Bei Nichtbeachtung besteht
hohe Unfallgefahr. Zur Arbeit mit der Motorsége in Baumen
empfehlen wir stets eine Arbeitsbiihne einzusetzen. Die Arbeit
mit der Abseiltechnik ist extrem gefahrlich und nur nach einer
speziellen Ausbildung durchzufiihren. Der Bediener muB im
Umgang mit Sicherheitsausriistungen und mit den Ar-beitsund
Klettertechniken geschult sein! Bei Arbeiten in Bdumen
miiassen Gurte, Seile sowie Karabinerhaken eingesetzt
werden. Riickhaltesysteme fiir Motorsdge und Bediener
anwenden.

o Stets Gesichtsschutz bzw. Schutzbrille tragen.

* Zur Dampfung von Vibrationen immer Handschuhe tragen.

* Verwenden Sie Handschuhe beim Kettenscharfen.

* Bitte tragen Sie immer Schutzbekleidung, wie Schnittschutzjacke,
Gehorschutz, Schnittschutzhose, Schutzbrille, Schutzhelm sowie
Sicherheitsschuhe fiir das Arbeiten mit einer Motorsége. Achten
Sie bitte darauf, das die Schutzkleidung den einschlagigen
Zulassung entsprechen. Bitte tragen Sie immer Schutzbekleidung,
wie Schnittschutzjacke, Gehdrschutz, Schnittschutzhose,
Schutzbrille, Schutzhelm sowie Sicherheitsschuhe flir das
Arbeiten mit einer Motorsédge. Achten Sie bitte darauf, das die
Schutzkleidung den einschlagigen Zulassung entsprechen.

 Dieses Gerét darf nicht von Personen bedient werden,
die (ibermiidet oder krank sind oder unter Alkohol- oder
Medikamenteneinfluss stehen.

* Man soll niemals erlauben, daB ein Kind oder eine unerfahrene
Person die Maschine betatigt.

* Helm, Gesichts- und Gehdrschutz tragen. Achten Sie auf Ihre
Umgebung. Achten Sie auf Beistehende, die Sie unter Umsténden
auf ein Problem hinweisen wollen. Entfernen Sie unmittelbar nach
dem Abschalten des Motors die Sicherheitseinrichtungen.

* Tragen Sie Kopfschutz.

* Der Motor darf nie innerhalb geschlossener Rdume oder Geb&aude
angelassen bzw. betrieben werden. Die Abgase kénnen zum Tod
fuhren.

 Tragen Sie eine Atemschutzmaske, wenn Sie Kettendl auftragen
und Kettenstaub entfernen.

« Die Griffe mussen frei von Ol und Kraftstoff bleiben.

* Hande weg von den Schneidmessern!

* Das Gerét nicht an der Schneidausriisung aufheben oder halten.

* Nach dem Ausschalten des Motors unbe-dingt mit dem Abstellen
des Gerats warten, bis die Schneidausriistung vollstandig still-
steht.

* Bei Dauerbetrieb gelegentlich eine Pause einlegen als
vorbeugende MaBnahme ge-gen WeiBfinger-Krankheit, die durch
standige Vibration verursacht wird.

© Der Bediener muB die Ortlichen Vorschriften fur das Fallungsgebiet
beachten.

/\\ WARNUNG!

Keinesfalls das Werkzeug in irgendeiner Weise abandern.
Das Schneidwerkzeug nur fiir die Zwecke verwenden, fiir die
es bestimmt ist.

/\\ WARNUNG!

Es ist absolut notwendig das Sie einen zugelassenen
Gehorschutz tragen wenn Sie mit der Motorsége arbeiten. Das
Arbeiten ohne Gehdrschutz kann zuTaubheit fiihren.

/\\ WARNUNG!

Falls Sie aus medizinischen Griinden elektrische/elektronische
Gerate wie z.B einen Herzschrittmacher tragen, holen Sie vor
der Inbetriebnahme von strombetriebenen Geréaten den Rat
Ihres Arztes sowie des Herstellers des entsprechenden Gerats
ein.

Geréate-/Maschinensicherheit

 Vor jeder Verwendung ist das gesamte Werkzeug zu kontrollieren.
Beschadigte Teile sind auszuwechseln. Das Werkzeug ist auf
auslaufenden Kraftstoff zu tiberpriifen. Es ist darauf zu achten,
daB alle Befestigungsteile vorhanden und sicher angezogen sind.

* Gerissene, ausgebrochene oder auf andere Weise beschadigte
Teile sind vor Verwen-dung des Werkzeuges auszuwechseln.

 Stellen Sie sicher, dass das Seitengehause ordnungsgeman
montiert ist.

* Wahrend der Vergasereinstellung dirfen sich andere Personen
nicht in der Nahe aufhalten.

* Nur das vom Hersteller fiir dieses Werkzeug empfohlene Zubehoér
darf verwendet wer-den.

¢ Darauf achten, daB die Kette nirgendwo anschlégt. Sollte die
Kette anschlagen, den Motor sofort stoppen und die Kette prifen.

 Sicherstellen, daB die automatische Schmiervorrichtung
ordnungsgemaB arbei-tet. Den Oltank stets mit sauberem Ol
auffillen. Die Kette darf nicht trocken auf der Sageschiene laufen!

* Die ganze Arbeit mit der Gliedersége, abgesehen von den
aufgefiihrten Punkten in der Vorschrift fiir den Verwender/den
Eigentiimer, soll von fachkundigem Mens-chenbestand geleistet
werden, der zur Arbeit mit der Gliedersage geeignet ist. (Werden
beispielsweise Treibrad oder Schaltkuppelung mit unsachgeméBen
Werkzeugen ausgebaut, kann das Treibrad beschadigt werden
oder platzen.)

/\\ WARNUNG!

Vibrationsdampfungssysteme sind kein garantierter Schutz
gegen WeiBfinger-Krankheit oder Karpaltunnelsyndrom. Dah-
er ist bei regelmaBigem Dauereinsatz des Gerats der Zustand
von Fingern und Hand-wurzel griindlich zu liberwachen. Falls
Symptome der obengenannten Krankheiten auftreten, sofort
einen Arzt aufsuchen.

/I\ WARNUNG!

Man soll eine Kettensége ohne irgendeine Sicherheitsriistung
oder eine mit fehler-hafter Sicherheitsriistung nicht benutzen.
Die kdnnte zu einer ernsten Verletzung fiihren.

/\\ WARNUNG!

Wenn man eine Fiihrunsstange oder eine Kette benutzt, welche
vom Hersteller nicht empfohlen oder nicht bewéahrt wurde,

die kénnte eine wahrscheinliche Gefahr von Unféllen oder von
Verletzungen verur-sachen.

Kraftstoffsicherheit

* Kraftstoff im Fréien mischen und einfiillen. Funken und Feuer
fernhalten.

© Fir den Kraftstoff ist ein zugelassener Behalter zu verwenden.

 In der Nahe des Kraftstoffs, des Werkzeugs sowie beim Arbeiten
mit dem Werkzeug ist das Rauchen zu unterlassen.

* Vor dem Anlassen des Motors muB verschiitteter Kraftstoff restlos
entfernt werden.

* Vor dem Anlassen des Motors ist das Werkzeug mindestens 3 m
von der Kraftstoffeinflillstelle zu entfernen.

* Vor dem Abnehmen des Tankdeckels muB3 der Motor ausgeschaltet
werden.

* Bevor das Werkzeug gelagert wird, muB der Tank entleert werden.
Es empfiehlt sich, den Kraftstoff nach jedem Gebrauch abzu-
lassen. Falls der Tank noch einen Rest Kraftstoff enthalt, ist das
Werkzeug so lagern daB kein Kraftstoff auslauft.

¢ Werkzeug und Kraftstoff sind an Stellen zu lagern, wo
Kraftstoffdd@mpfe nicht mit Funken oder offenen Flammen von
Wassererhitzern, Elekiromotoren oder elektrischen Schaltern,
Ofen usw. in Berlihrung kommen kénnen.

/\\ WARNHINWEIS!

DaTreibstoff leicht entziindlich ist, explodieren kann und
sich leicht einatmen lasst, gehen Sie beim Umgang mit bzw.
Einfiillen vonTreibstoff mit besonderer Vorsicht vor.
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Schneidsicherheit

* Das Werkzeug ausschlieBlich zum Schnei-den von Holz und aus
Holz bestehenden Gegenstéanden verwenden.

© Zum Schutz der Atmungsorgane beim Schneiden Holz, auf
dem Insektenver-nichtungsmittel verspriiht Wurde, eine Aero-
solschutzmaske tragen.

* Kinder, Tiere, Umstehende, Helfer usw. diirfen sich nicht innerhalb
der Gefah-renzone aufhalten. Motor sofort abstellen, wenn sich
jemand nahert.

* Bitte halten Sie die Maschine bitte wie folgt, die rechte Hand an
den hinteren Griff, die linke Hand an den vorderen Griff. Achten
Sie darauf das die Maschine fest in Ihren Handen gehalten wird.

o Stets fUr gute Standsicherheit sorgen. Nicht zu weit vorbeugen.

* Mahkopf und Schallddmpfer sowie Schneid-Vorsatzgerat vom
Korper fern-halten, wenn der Motor lauft.

* Die Sageschiene/Kette stets unter der Gurtellinie halten.

© Der Bediener muB sich vor dem Fallen eines Baumes mit der
Handhabung und den Funktionen der Kettenséage vertraut
machen.

* Vor dem dem Fallen eines Baumes einen sicheren Riickzugsweg
festlegen.

* Die Kettensage beim Séagen mit beiden Handen und um den
vorderen Griff geleg-tem Daumen sicher festhalten, dabei einen
festen Stand suchen, der ein sicheres Korpergleichgewicht
gewabhrleistet.

* Das Gerat beim S&gen seitlich versetzt halten. Niemals direkt
hinter der Kettensage stehen!

* Die Anschlagspitzen stets gegen den Baum gedriickt halten, da
die S&ge moglicherweise plétzlich in den Baum hineingezogen
werden kann.

* Halten Sie Sage nach der Verwendung stabil fest, bis sie still steht,
damit Sie sich nicht in die Beine, FliBe oder andere Korperteile
schneiden und keine andere Gegenstande beriihren.

 Vorsicht Riickschlaggefahr! Niemals mit der Schienenspitze
Sé&gen, da die Kettensdge unvermittelt gegen den Bediener
zurlickschlagenkann.

* Wenn die Machine an einen anderen Arbeitsbereich verbracht
wird, muss gewahrleistet sein, dass die Maschine vorher auBer
Betrieb gesetzt worden ist und alle Schneideaufsatze abgestellt
wurden.

« Stellen Sie die Maschine nie im laufenden Betrieb auf dem Boden
ab.

* Schalten Sie vor dem Entfernen von Schneideabfallen oder
Gras immer den Motor ab und stellen Sie sicher, dass alle
Schneideaufsatze vollsténdig zum Stillstand gekommen sind.

* Halten Sie beim Betrieb von strombetriebenen Geraten immer
einen Erste-Hilfe-Kasten bereit.

© Starten bzw. betreiben Sie den Motor niemals in geschlossenen
Raumen bzw. Gebauden und/oder in der Néhe von brennbaren
Flissigkeiten. Das Einatmen von Abgasen kann zum Tod flihren.

Wartungssicherheit

* Werkzeug gemaB Empfehlung warten.

 Vor Durchfiihrung von Wartungsarbeiten, auBer bei
Vergasereinstellungen, Ziindkerzenstecker abziehen.

* Bei Vergasereinstellungen andere Personen fernhalten.

© Nur original HITACHI Ersatzteile verwenden.

ACHTUNG!
Der Riicklaufanlasser auf dem Gerat soll nicht zerlegt werden. Man
kénnte sich wegen der Riicklauffeder verletzen.

/\\ WARNUNG!

Ein ungeeigneter Unterhalt kénnte eine ernste
Motorbeschadigung oder eine ernste Verletzung verursachen.
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Transport und Lagerung

* Werkzeug bei ausgeschaltetem Motor transpor- tieren:
Schalldampfer vom Kérper fernhalten.

* Motor abkihlen lassen, Kraftstofftank entleeren und Werkzeug
absichern, bevor es in einem Fahrzeug gelagert oder transportiert
wird.

e \Vor der Lagerung des Werkzeugs Kraftstofftank entleeren.

Es empfiehlt sich, den Kraftstoff nach jedem Arbeitseinsatz
abzulassen. Wenn der Tank noch einen Rest Kraftstoff enthalt, ist
das Werkzeug so zu lagern, daB kein Kraftstoff auslauft.

* Werkzeug an einem firKinder unzugénglichen Ort lagern.

* Das Werkzeug sorgfaltig reinigen und in einem trockenen Ort
lagern.

* Reinigen Sie und warten Sie die Sage sorgféltig, und lagern Sie
sie an einem trockenen Platz.

 Sicherstellen, daB der Schalter bei Trans-port oder Lagerung
ausgeschaltet ist.

* Schiitzen sie die Kette mit einem Kettenschutz beim
Fahrzeugtransport oder zur Lagerung.

BeiVorkommnissen, die nicht in dieser Anleitung behandelt werden,
vorsichtig vorgehen und geeignete MaBnahmen treffen. Wenden Sie
sich an den HITACHI-Handler, falls Sie Hilfe bendtigen.

Besonders wichtige Abschnitte wurden auf drei verschiedene Arten
hervorgehoben, diese sind abhangig vom Grad der Wichtigkeit:

/\\ WARNUNG!
Information von allergrésster Wichtigkeit, um ernsthafte
Personenschdden oderTodesfélle vermeiden zu kénnen.

ACHTUNG!
Information von groBer Bedeutung, um Personenschaden oder
Schéden an der Maschine und Ausriistung vermeiden zu kénnen.

HINWEIS!
Information, die eine MaBnahme klarlegt und daher wichtig ist, um
Fehler vermeiden zu kénnen.



Tenchnische Daten

MODELL CS33ET CS33EA
";:—*:
thJ MotorgroBe (m £ ) 32.3
% Ziindkerze NGK BPM-6A oder entsprechend
Kapazitat des Kraftstofftanks
4 . .
Kapazitat des Oltanks (m £ ) 190
Q-0
Trockengewicht (kg)
kg’ (ohne Fiihrungsschiene und 4.1 4.2
Nt Kette)
oo der Fuhrungsschisne 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
-2 . "
ool Kettenteilung (mm) 9.52 (3/8")
TN
@U KettenmaB (mm) 1.27 (0.05")
N Gerauschpegel
L LpA (dB(A) 97.7 98.1
nach 1S022868
Geréuschpegel Lw gemessen
(dB(A)) nach 1S022868 m 109
Geréuschpegel LwA (dB(A))
nach 2000/14/EC 12
Vibrationspegel (m/s?)
nach 1S022867
Vorderer Griff 4.0 6.9
Hinterer Griff 6.0 4.5

Max. Motorleistun
nach ISO 7293(ng)] 1.2/8500

Max. Motordrehzahl (min™) 12000
e Leerlaufdrehzahl (min™") 3000
rpmw
Spezifischer kraftstoffverbrauch (g/kWh) 575
& D0
Fiihrungsschienentyp O
& A
SIS (ctient 91VG
i (Oregon)
—— Max. Kettengeschwindigkeit
] e 22.9
/ @ Sagekette (Anzahl der Zéhne) 6

HINWEIS: Die entsprechenden Gerdusch-/Vibrationspegel werden aus der gesamten Gerdusch-/Vibrationsenergie zeitgewichtet unter
verschiedenen Arbeitsbedingungen mit folgender Zeitverteilung berechnet: 1/3 Leerlauf, 1/3 voll, 1/3 schnell.
* Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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Zusammenbau

/\ VORSICHT!

Den Motor niemals ohne fest angebrachtes Seitengehause

anlassen.

1. Die Schienen-Arretiermutter (1) entfernen.

2. Das Seitengehause (2) durch Zusammendriicken des hinteren
Teils des Seitengehauses (2) entfernen. (Fig. 1)

* Zur Installation des Krallenanschlags (3): Zunéchst
Fuhrungsplatte A (4) entfernen. Krallenanschlag (3) (wenn
vorhanden) mit zwei Schrauben befestigen. Fiihrungsplatte A (4)
wieder einbauen. (Fig. 2)

. Die Schiene (5) auf die Gewindebolzen (6) stecken und dann
so welt wie méglich gegen das Kettenrad (7) driicken. Sichers-
tellen, daB die Nase der Kettenspannungs- Einstellschraube (8)
in die Bohrung der Schiene (9) grift. (Fig. 3)

w

HINWEIS!

Die Schiene leicht hin und her driicken, um sicherzustellen, daB der

Zapfen (8) des Ket-tenspanners in das Loch (9) greift. (Fig. 3)

. Die Kette (10) in der abgebildeten Ausrich- tung um das
Kettenrad legen. (Fig. 4)

. Die Antriebsglieder der Kette rundum in die Nut der Schiene
einpassen.

. Seitenkasten (2) an den Seitenstangen-Klemmschrauben am
Motorgehéuse installieren.
Die Befestigungsmutter provisorisch aufschrauben. (Fig. 1)
Das Schienenende anheben und die Kette (10) durch Drehen
der Spannschraube (11) nach rechts spannen. Zum Prifen der
Spannung die Kette in Schienenmitte anhe- ben: Die Kette ist
richtig gespannt, wenn der Abstand zwischen der Schienen-
oberkante und der Kante des angehobenen Antriebsglieds (12)
0,5 bis 1 mm betréagt. (Fig. 5, 6)

[=2 N S B

~N

ACHTUNG! .

DIE KETTE MUSS ORDNUNGSGEMASS GESPANNT SEIN!

8. Heben Sie das Stangenende an und ziehen Sie die Spannmuttern
an der Kettenstange mit einem Kombi-Steckschlissel fest.
(Fig. 6)

9. Eine neue Kette dehnt sich nach der Inbetriebnahme, weshalb
die Spannung in den ersten 30 Betriebsminuten wiederholt
kontrolliert und berichtigt werden muB.

HINWEIS!
* Fir optimale Leistung und Zuverléssigkeit die Kettenspannung
regelmaBig prifen.

ACHTUNG!

* Wenn die Kette zu stark gespannt ist, treten Schaden an Kette
und Schiene auf. Bei zu schwacher Spannung kann die Kette aus
der Laufnut der Schiene springen.

 Die Kette nur mit Handschuhen anfassen!

/\ WARNUNG!
Die Kettensage beim Betrieb mit beiden Handen gut festhalten.

Halten mit einer Hand ist extrem geféahrlich und kann schwere
Verletzungen zur Folge haben!

Betrieb

Kraftstoff (Fig. 7)

/\ WARNING!

 Die Kettensége ist mit einem Zweitaktmotor ausgestattet und
muB daher mit einem Kraftstoff-Olgemisch betrieben werden.
Bei der Hantierung mit Kraftstoff fir gute Entliiftung sorgen.

* Treibstoff ist leicht entflammbar und kann zu schweren
Verletzungen fiihren, wenn er eingeatmet wird oder auf Ihren
Korper schwappt. Gehen Sie beim Umgang mit Treibstoff
sorgféltig vor. Sorgen Sie beim Umgang mitTreibstoff
innerhalb von Gebauden fiir ausreichende Beliiftung.

Benzin

* Stets einen bleifreien Markenkraftstoff mit einer Oktanzahl von 89
oder héher verwen-den.

* Verwenden Sie echtes Zweitaktdl oder eine Mischung von
25:1 bis 50:1. Lesen Sie die Angaben auf dem Olbehalter oder
wenden Sie sich an den HITACHI-Handler, um sich lber das
Mischverhaltnis zu informieren.

© 50:1 im Bundesstaat Kalifornien.

* Falls kein echtes Zweitaktol verfiigbar ist, verwenden Sie ein
hochqualitatives Motordl mit Korrosionsschutz-Additiv, das laut
Beschriftung speziell fur luftgekihlte Zweitaktmotoren geeignet
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ist (JASO FC- oder ISO EGC-KLASSIFIKA-TION). Kein (fiir
wassergekihlte Zweitaktmotoren bestimmtes) BIA- oder TCW-
Mischél verwenden.
 Auf keinen Fall Mehrbereichsol (10 W/30) oder Alt6l verwenden.
e Stets Benzin und Ol in einem separaten sauberen Behalter
mischen.

Zuerst die Halfte des Benzins einfiillen. Dann die ganze Olmenge.
Die Kraftstoffmischung verriihren (schiitteln). Danach das restliche
Benzin hinzufligen.

Die Kraftstoffmischung sorgfaltig verriihren (schitteln), bevor der
Tank gefiillt wird.

Auftanken

/™ WARNUNG! (Fig. 8)

* Beim Auftanken immer den Motor abstellen.

* Zum Einfiillen von Kraftstoff den Kraftstofftankdeckel (13)
langsam aufdrehen, um einen eventuellen Uberdruck imTank
abzulassen.

* Nach dem Auftanken denTankdeckel richtig zudrehen.

* Niemals den Motor an der Auftankstelle starten.

* Waschen Sie bei verschiittetem Treibstoff Ihre Kleidung
unmittelbar mit Seife aus.

¢ Achten Sie beim Nachfiillen auf etwaige Treibstofflecks.

Beim Auftanken auf Reinlichkeit achten. Um den Tankdeckel
herum sauber abwischen, Verunreinigungen im Tank kénnen zu
Betriebsstérungen flihren.

Vor dem Auftanken den Kraftstoff durch Schiitteln des Behélters
gut mischen.

Kettendl (Fig. 8) .

Mit Kettendl auffiillen (14). Stets Ol bester Qualitat verwenden. Bei
laufendem Motor wird die Kette automatisch mit diesem Ol ge-
schmiert

HINWEIS!

Zum Einflllen von Kraftstoff (13) oder Kettendl (14) ist die
Kettensédge so zu legen, daB die Seite mit den Tankdeckeln oben
ist. (Fig. 8)

EINSTELLUNG DER KETTENOL-SCHMIERMENGE

Die Schmiermenge wurde werkseitig auf maximale Schmierung
voreingestellt, kann jedoch in Ubereinstimmung mit den jeweiligen
Einsatzbedingungen reguliert werden.

Drehen Sie die Einstellschraube (15) gegen den Uhrzeigersinn um
das Gemisch fetter einzustellen, im Uhrzeigersinn wird das Gemisch
abgemagert. (Fig.9)

Die Werkseinstellung betragt 1 bis 1 1/2 Umdrehung von der
geschlossenen Position heraus.

Anlassen (Fig. 10, 11)

/\ WARNUNG!

Beim Anlassen des Motors mit gedriicktem Gaszugfeststeller
wird die Kette wegen der anfanglich héheren Motordrehzahl
angetrieben!

ACHTUNG!

Vor Motorstart sicherstellen, dass die Kettenbremse (falls

vorhanden) eingerastet ist und die Stange/Kette mit nichts in

Beriihrung kommt.

1. Den Zlindschalter (16) auf ON stellen.

*Die Ansaugpumpe (18) mehrmals betéatigen, damit Kraftstoff
durch die Pumpe in den Vergaser flieBt. (Extrazubehor) (Fig. 10)

2. Drosselhebel (17) in die gedrosselte Position bewegen. Die
Drosselklappe wird dadurch in Anla Bstellung arretiert. (Fig. 10)

3. Den Griff gut mit der Hand festhalten, um Rickschlage zu
verhindern, und dabei in kraftigen, schnellen Bewegungen am
Zugstarter ziehen. (Fig. 10)

4. Wenn der Motor hérbar ziindet, bei gedriicktem Sicherheitshbel
(19) den Gashebel (20) betétigen. So wird die Drosselklappe
von der Start- in die Betriebsposition und der Drosselhebel
automatisch zuriick in die Betriebsposition bewegt. (Fig. 10, 11)

5. Erneut kraftig am Zugstarter ziehen, wie zuvor beschrieben.
(Fig. 12)

Nach dem Starten des Motors darauf achten, dass die

Kettenbremse geldst wird.

HINWEIS!

Wenn der Motor nicht anspringt, die Punkte 2 bis 5 oben

wiederholen.

6. Wenn der Motor lauft, den Gashebel betatigen, um die
Drosselklappensperre wieder freizugeben. Den Motor ca. 2-3
Minuten warm laufen lassen, bevor er belastet wird.



Gebrauch der Kettenbremse (Fig. 13)

Die Kettenbremse (21) (falls vorhanden) ist vorgesehen, um in
Notsituationen, z, B. bei unvermitteltem Rickschlag, betéatigt
werden, um die Kette zum Stillstand zu bringen. Vor Inbetriebnahme
priifen, ob die Bremse ordnungsgeméB arbei-tet. Zum Betatigen
der Kettenbremse den vorderen Handschutz in Richtung Schiene
driicken. Bei betatigter Kettenbremse bleibt die Kette festgestellt,
so daB die Motordrehzal auch bei stérkerem Driicken des
Gashebels nicht zunimmt. Zum Lésen der Kettenbremse den
Kettenbremshebel nach oben ziehen.

Verfahren bei der Uberpriifung:

1) Den Motor ausschalten.

2) Die Kettensdge mit beiden Handen waagerecht halten, die
Hand vom vorderen Handrad wegnehmen, und die Spitze der
Flhrungsstange an einen Baumstumpf anschlagen, um die
Bremswirkung zu tiberpriifen. Je nach GréBe der Fiihrungsstange
andert sich die Betatigungshohe.

4%

A2,

Falls die Bremse nicht richtig wirkt, beauftragen Sie Ihren Handler
mit der Uberpriifung und der Reparatur.

Wenn sich der Motor in gebremstem Zustand mit hoher Drehzahl
umdreht, wird die Kupplung erhitzt, und dies kann zu einer Stérung
fiihren.

Wenn die Bremse wahrend des Betriebs ausgel6st wird, bitte sofort
die Drosselklappe loslassen und den Motor stoppen.

/\\ WARNUNG!
Das Gerat nicht mit laufendem Motor tiber langere Stecken
transportieren.

Abstellen (Fig. 14)
Die Motordrehzahl verringern und den Ziindschalter in Stopposition
schieben.

/A WARNUNG!
RUCKSCHLAGGEFAHR (Fig. 15)

Eine der groBten Gefahren beim Arbeiten mit einer Kettensage ist
ein Zurlickschlagen des Gerates. Riickschlag kann beispielsweise
auftreten, wenn man bei laufender Kette mit dem oberen Teil der
Schienenspitze verse-hentlich einen Gegenstand beriihrt, oder
wenn sich beim Durchschneiden eines Stamms der Spalt schlieBt
und die Kette eingeklemmt wird. Ein versehentliches Beriihren mit
der Spitze kann die Schiene in einer blitzschnellen Bewegung nach
oben oder zurlick schleudern. Wenn sich die Kette oben festfriBt,
wird die Schiene unvermittelt zurlickgestoBen. In bei-den Féllen
besteht die Gefahr, daB die Sdge aus der Hand geschleudert wird,
was eine schwere Korperverletzung zur Folge haben kann.Obwohl
die Sé&ge mit allen technisch mdglichen Sicherheitsvorrichtungen
ausges-tattet ist, bieten diese allein keinen hundertpro-

zentigen Schutz. Man sollte bei der Handhabung der Sage

die Schienenspitze daher stets im Auge behalten. Wenn die
"Ruickschlagzone" (1) der Schiene mit einem anderen Gegenstand
in Berlihrung kommt, flhrt dies zu einem Riickschlag. Dieser Ber-
eich sollte daher nicht zum Sagen verwendet werden Riickschlag
durch Festfressen tritt auf, wenn sich der gesagte Spalt unvermittelt
schlieBt und die Oberseite der Schiene eingek-lemmt wird. Die
Einschnittstelle daher stets so wéhlen, daB sich der Spalt beim
Durchségen 6ffnet.

Bei laufendem Motor die Sage sicher halten: die rechte Hand am
hinteren Giriff, die linke Hand am vorderen Griff wobei Daumen und
Finger jeweils fest um die Griffe gelegt sind. Die Sage stets mit
beiden Handen flihren und mit hoher Motordrehzahl sagen.

/\ WARNUNG!
Nicht mit ausgestreckten Armen oder liber Schulterhéhe
sagen!

/\ WARNUNG!

Beim Féllen von Baumen besondere Vorsicht walten lassen
und die Séage nicht schrag nach oben. abgewinkelt oder iiber
Schulterhéhe verwenden.

KETTENAUFFANGVORRICHTUNG

Die Kettenauffangvorrichtung findet sich auf dem Kraftkopf gerade
unter der Kette. um die Mdglichkeit weiter zu verhindern, dass eine
weggebrochene Kette den Verwender der Gliedersége anschlagen
kénne.

/\\ WARNUNG!
Stehen Sie nicht ausgerichtet auf die Kette beim Schneiden.

GRUNDLAGEN ZUM FALLEN, ENTASTEN UND TRENNEN/
ABLANGEN

Die folgenden Informationen sind als allgemeine Einfihrung fir den
praktischen Einsatz einer Kettensige gedacht.

/\\ WARNUNG!

Die Beschreibungen decken nicht alle Situationen ab, da die
Einsatzbedingungen je nach geographischer Beschaffenheit,
Vegetation, Forstbestand sowie Form und GroBe der Baume
anders sind. Bitte beim Fachhandler, Forstamt oder der
ortlichen Forstakademie Informationen lber spezifische
Probleme am Einsatzort einholen.

Dies tragt zu einem effizienteren und sichereren Einsatz des
Gerétes bei.

/\ WARNUNG!

Nicht unter ungiinstigen Wetterverhaltnissen arbeiten, z. B. in
dichtem Nebel, starkem Regen, bitterer Kalte oder starkem
Wind u. dgl. Schlechte Witter-ung fiihrt nicht nur zu schneller
Ermiidung, sondern birgt auch andere Gefahrenquellen in sich,
z. B. einen schliipfrigen Unter-grund.Beim Féllen eines Baumes
in star-kem Wind kann dieser unerwartet in eine andere
Richtung fallen und schwere Sach-sowie Personenschaden
verursachen.

ACHTUNG!
Kettensdgen niemals als Hebel verwenden!

/\\ WARNUNG!

Bei der Arbeit den Boden im Auge behalten, um nicht liber
Baumstiimpfe, Wurzeln, Gesteinsbrocken, Aste und gefillte
B&aume zu fallen. Auch auf Locher und Gréaben im Boden
achten. An Hangen und auf unebenem Boden besondere
Vorsicht walten lassen. Beim Wechseln des Arbeitsplatzes den
Motor vorsichtshalber abstellen.

Zum Séagen den Motor stets ganz hochdrehen lassen. Wenn die
Kette zu langsam lauft, kann sie sich verfangen und die Sage
aus der Hand reien.

In bedenklichen Situationen sicherheitshalber eine weitere
Person um Hilfe bitten.

/\\ WARNUNG!

Die Sage niemals mit einer Hand fiihren, da dies keinen
sicheren Halt gewabhrleistet! Eine auBer Kontrolle geratene
Kettensége kann schwere Verletzungen verursachen.

Das Gehiduse der Sége so dicht wie moéglich am Korper halten.
Dies gewdbhrleistet einen festeren Stand und ermiidungsfreieres
Arbeiten. Beim Sagen mit der Schienenunterkante wird die
Sage durch die Kettenbewegung nach vorne in Richtung des
Stamms gezo-gen. Die Sage regelt die Laufgeschwindigkeit der
Kette automatisch, und Sagemehl tritt auf der Bedienerseite
unterhalb der Sége aus. (Fig. 16)

Beim Sagen mit der Schienenoberkante wird die Sage nach
hinten gedriickt. d. h. weg vom zu schneidenden Material.
(Fig. 17)

/\\ WARNUNG!

Wenn die Séage bis zur Schienenspitze aus dem Stamm
gedriickt wird, besteht Riickschlaggefahr!

Sagen mit der Schienenunterkante ist das sicherere Verfahren.
Wenn mit der Oberkante geségt wird, ist ein sicheres Halten
der Sage schwieriger, und es besteht die Gefahr, daB das Gerat
zuriickschlagt.

HINWEIS!

Die Anschlagspitzen stets gegen den Baum gedriickt halten, da die
Sage maglicherweise plétzlich in den Baum hineingezogen werden
kann.
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FALLEN .

Fallen eines Baumes erfordert Ubung und ein gutes
Einschatzungsvermégen. Der Baum muB dabei in einen
vorbestimmten Bereich (Féllrichtung) fallen und darf umstehende
B&ume u. dgl, dabei nicht beschadigen.

Vor dem Fallen eines Baumes alle Faktoren prifen, die die
Féllrichtung beeinflussen. z. B.: Standwinkel des Baums. Gestalt
der Krone. Schnee auf der Krone. Windrichtung und -Starke.
Gegenstande innerhalb der Reichweite des Baums (andere Baume.
Leitungen. StraBen. Gebaude usw.)

/" WARNUNG!

Stets den allgemeinen Zustand des Baums iiberpriifen. Den
Stamm auf Faul-und Schwachstellen untersuchen. die ein
Friihzeitiges Brechen und Fallen des Baums verursachen
konnen Auch auf abgestorbene Aste achten, die beim Fallen
abbrechen und Verletzungen verur-sachen kdnnen Beim
Fallen darauf achten, daB sich Tiere und andere Personen in
einer Entfernung befinden. die mindestens das Zweifache
der Baumlénge betréagt. Gestriipp und Aste in der ndheren
Umgebung des Baums entfernen Einen 'Riickzugsweg"
entgegen der Fallrichtung vorbereiten.

GRUNDREGELN ZUM FALLEN EINES BAUMES

Baume werden gewdhnlich in zwei Arbeitsgangen gefallt.
Ausschneiden der Fallkerbe und der abschlieBende Fallschnitt
Zunachst wird an der Féllrichtungsseite des Stamms der obere
(schrage) Kerbschnitt gemacht Beim darauffolgenden Ausschneiden
der Kerbe muB da-rauf geachtet werden. daB der zweite Einschnitt
nicht zu tief in den Stamm geséagt wird.

Die Fallkerbe muB so ausgeschnitten werden, daB beim
abschlieBenden Fallschnitt ein ausrechend breites und starkes
Scharnier stehen bleibt. Der Winkel sollte so breit sein, daB der
Stamm beim Fall ausreichend lange in Fallrichtung gehalten wird.
Der Fallschnitt wird danach auf der anderen Seite 3 bis 5 cm
oberhalb des unteren Kerbschnitts in den Stamm geségt (Fig. 18).

21. Fallrichtung

22. 45°-Mindestkerbdffnung
23. Gelenk

24. Fallschnitt

Den Stamm des zu fallenden Baumes niemals ganz durchséagen.
Stets ein ausreichend starkes Scharnier stehen lassen.

Das Scharnier fiihrt den fallenden Baum. Wenn der Stamm
durchgesagt wird, fallt der Baum unter Umstanden in eine andere
Rich-tung. Beim Féllschnitt einen Keil oder ein Falleisen in den
Einschnitt treiben, bevor der Baum an Standfestigkeit verliert. Der
Keil verhitet, daB die Schiene im Einschnitt eingeklemmt wird,
wenn der Baum nicht in die vorgesehene Richtung fallt. Vor dem
endgiiltigen Kippen und Féllen des Baumes noch einmal sicher-
gehen, daB sich keine Personen im Féllbereich befinden.

FALLSCHNITT BEI EINEM STAMM, DESSEN DURCHMESSER
MEHR ALS DAS ZWEI-FACHE DER SCHIENENLANGE
BETRAGT

Zunéchst eine groBe Fallkerbe mit breitem Winkel ausschneiden.
Danach in der Mitte der Kerbe waagrecht in den Stamm sagen.
Dabei links und rechts ein ausreichend starkes Scharnier stehen
lassen. (Fig. 19)

Danach den Féllschnitt wie in der Zeichnung um den Stamm herum
vornehmen Fig. 20.

/\ WARNUNG!

Dieses Verfahren ist extrem gefahrlich, da es den Einsatz
der Schienenspitze erfordert und Riickschlage nicht
ausgeschlossen sind. Das Fallen von Baumen sollte
grundsatzlich von entsprechend ges-chulten Fachkraften
ausgefiihrt werden.

ENTASTEN .
Bei diesem Vorgang werden die Aste eines geféllten Baums
entfernt.

/\ WARNUNG!

Die meisten Unfalle durch Riickschlag treten beim Entésten
auf. Niemals mit der Schienen-spitze sagen! Unbedingt darauf
achten, daB die Schienenspitze beim Hantieren der Sége

nicht mit dem Stamm. Asten oder anderen Gegensténden

in Beriihrung kommt. Unter Spannung stehende Aste sind
besonders gefahrlich, da sie beim Abschneiden wie ein
Peitsche hervorschnellen und direkt oder indi-rekt Verletzungen
verursachen kdnnen.(Fig. 21)
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Auf der linken Seite des Stamms einen festen Stand einnehmen
und die Sage auf den Stamm auflegen. Die Sage in Kérpernéhe
halten, um sie gut unter Kontrolle zu haben. Ausrechend Abstand
zur Kette einhalten. Bei Anderungen des Standorts die Kette stets
auf der anderen Seite des Stamms halten. Aste, die durch das
Gewicht des Stamms unter Spannung stehen, sind besonders
geféhrlich, da sie beim Abschneiden wie eine Peitsche wirken.

ABSCHNEIDEN STARKERER ASTE

Beim Schneiden dicker Aste verklemmt sich die Schiene leicht.
Unter Spannung stehende Aste kdnnen unvermittelt brechen und
hochschnellen.

weshalb problematische Aste besser in mehreren Arbeitsgéngen
entfernt werden sollten. Im allgemeinen gelten hier dieselben
Prinzipien wie beim Trennen/Abléngen.

Gute Voraussicht und sorgféltige Arbeit-splanung ist die beste
Versicherung gegen Unfélle.

TRENNEN/ABLANGEN

Als erstes sollte man sich Uberlegen, was beim Durchséagen des
Stamms passiert. Den Stamm auf Belastungspunkte untersuchen
und sicherstellen, daB die Schiene beim Durchségen nicht
eingeklemmt werden kann.

TRENNEN MIT DRUCK AN DER OBEREN SEITE

Einen festen Stand einnehmen. Zunachst oben einen
Entlastungsschnitt machen. Dieser darf nicht zu tief sein, 1/3 des
Stammdurchmessers ist ausreichend. Danach den Trennschnitt von
unten her machen. Die beiden Einschnitte miissen sich decken.
(Fig. 22)

25. Entlastungsschnitt

26. Trennschnitt

27. Druck von oben

28. Druckseite

29. Spannungsseite

30. Relative Sageschnitttiefe

TRENNEN VON STAMMEN MIT EINEM DURCHMESSER, DER
GROSSER IST ALS DIE SCHIENENLANGE

Zun&chst einen Einschnitt an der gegentiberliegenden Seite des
Stamms ma-chen. Die Sdge dann an der Oberseite zurlickziehen
und den Stamm trennen, wie im vorangehenden Abschnitt
beschrieben. (Fig. 23)

Sollte der Stamm auf dem Boden liegen, den Trennschnitt mit
einem Bohrschnitt einleiten, um zu verhiiten, daB sich die Schiene
in den Boden grébt. (Fig. 24)

/\ WARNUNG! RUCKSCHLAGGEFAHR !!

Bohrschnitte diirfen nur von geschulten Kraften gemacht
werden, da hierbei die Schie-nenspitze zum Einsatz kommt und
Riickschlage nicht auszuschlieBen sind.

TRENNEN MIT DRUCK AN DER UNTEREN SEITE

Einen festen Stand einnehmen. Zun&chst unten einen
Entlastungsschnitt machen. Dies-er darf nicht zu tief sein, 113 des
Stammdurch-messers ist ausreichend. Danach den Trennschnitt
von oben her machen. Die beiden Einschnitte missen sich decken.
(Fig. 25)

31. Entlastungsschnitt

32. Trennschnitt

33. Druck von unten

34. Spannungsseite

35. Druckseite

36. Relative Sageschnitttiefe

TRENNEN VON STAMMEN MIT EINEM DURCHMESSER, DER
GROSSER IST ALS DIE SCHIENENLANGE

Zunéchst einen Einschnitt an der gegentiberliegenden Seite

des Stamms ma-chen. Die Sage dann zurlickziehen und wie im
vorangehenden Abschnitt weitermachen. Sollte der Stamm auf
dem Boden liegen. den Entlastungsschnitt mit einem Bohrschnitt
einleiten. AbschlieBend den Trennschnitt von oben her machen.
(Fig. 26)

/\ WARNUNG! RUCKSCHLAGGEFAHR !!

Bohrschnitte diirfen nur von geschulten Kraften gemacht
werden, da hierbei die Schie-nenspitze zum Einsatz kommt und
Riickschlage nicht auszuschlieBen sind. (Fig. 27)

FESTFRESSEN DER SAGE

Den Motor abstellen.

Den Stamm mit einem starken Ast als Hebel anheben oder zur
Seite walzen.Nicht versu-chen, die Sage mit Gewalt aus dem
Einschnitt zu ziehen. Der Griff kann dabei verbiegen, und wenn sich
die Sage unvermittelt [6st, kann man sich an der Kette verletzen.



Wartung

WARTUNG, AUSTAUSCH ODER REPARATUR DER ABGASK
ONTROLLVORRICHTUNGEN UND - SYSTEME SOLLTE NUR
DURCH EINE SPE-ZIALISIERTE FACHWERKSTATT ODER
PERSON DURCHGEFUHRT WERDEN

Vergaser-Einstellung (Fig. 28)

/\\ WARNUNG!

Den Motor niemals ohne angebaute Kupplungsabdeckung
anlassen, da sich die Kupplung dabei I6sen und Verletzungen
verursachen kann.

Im Vergaser werden Luft und Kraftstoff ge-mischt. Die Einsteliung
des Vergasers ist beim Probelauf im Werk schon vorgenommen
worden Je nach Einsatzort kann eine Korrek-tur dieser Einstellung
erforderlich werden. Der Vergaser hat eine Einstellschraube

T = Leerlauf-Einstellschraube.

Einstellung des Leerlaufs (T)

Luftfilter reinigen. Die Leerlaufdrehzahl so einstellen, bis die
Schneidvorrichtung sich nicht mehr dreht. Falls eine Einstellung
notwendig ist, bei laufendem Motor die Leer-laufschraube T (im
Uhrzeigersinn) hinein-drehen, bis die Schneidvorrichtung sich zu
drehen beginnt. Dann (entgegen dem Uhr-zeigersinn) aufdrehen.
bis die Schneidvor-richtung stehenbleibt. Die Leerlaufdrehzahl ist
richtig eingestellt, wenn der Motor in jeder Position gleichmaBig
lauft, doch in gutem Verhaltnis zur Drehzahl wo die Schneidvor-
richtung sich zu drehen beginnt.

Wenn sich die Schneidvorrichtung nach der Einstellung der
Leerlaufdrehzahl weiterhin dreht, wenden Sie sich an den HITACHI-
Héandler.

/\ WARNUNG!
Wenn der Motor im Leerlauf arbeitet, darf sich die
Schneidvorrichtung auf keinen Fall drehen.

HINWEIS

Bei einigen, in Landern mit strengen Abgasvorschriften
vertriebenen Modellen, besitzt der Vergaser keine High- und
Low- Einstellmdglichkeit, da bei dieser Einstellung die zulassigen
Abgaswerte Uberschritten werden kénnen. Solche Modelle
ermdglichen lediglich eine Einstellung der Leerlaufdrehzahl.

Wenn Sie mit Vergasereinstellungen nicht Vertraut sind, wenden Sie
sich bitte an lhren HITACHI-Handler.

Luftfilter (Fig. 29)

Der Luftfilter (38), (41) und der Reinigungsschwamm (39), (40)
missen von Staub und Schmutz befreit werden, um folgendes zu
vermeiden:

* Vergaserstorungen.

e Startschwierigkeiten.

e |eistungsminderung.

e Unnétiger Verschlei der Motorteile.

* Unnormal hoher Kraftstoffverbrauch.

Luftfilter taglich reinigen, bei schwierigen Verhaltnissen ofter.

(Betrifft CS33ET)
Entfernen Sie die Luftfilterabdeckung (37), den Luftfilter (38) und
den Reinigungsschwamm (39), (40).

HINWEIS!

Drehen Sie zum Entfernen des Luftfilters (38) vom Geréat den
Luftfilter um eine Achteldrehung gegen den Uhrzeigersinn
(CSB33ET)

(Betrifft CS33EA)
Entfernen Sie die Luftfilterabdeckung (37) und ziehen Sie an der
Schlaufe (44) am Luftfilter (41).

HINWEIS!

Gehen Sie zur Montage des Luftfilters (41) am Gerat wie folgt vor:

1.Richten Sie das Loch (43) am Luftfilter zunéchst auf die Nabe (44)
aus.

2.Richten Sie das Montageloch (45) am Luftfilter auf dem
entsprechenden Teil (46) des hinteren Griffs aus. Driicken Sie den
Filter herunter, bis er horbar einrastet.

Reinigung des Luftfilters
Den Luftfilterdeckel (37) abnehmen und den Filter (38), (41).

HINWEIS:
Zum Entfernen des Filters muss dieser eine Achtelumdrehung
gegen den Uhrzeiger gedreht werden!

herausnehmen. Die Teile in warmer Seifenlauge auswaschen. Bevor
der Filter wieder montiert wird, missen die Teile ganz trocken

sein. Ein Luftfilter, der eine lange Zeit verwendet wurde, wird

nie vollkommen sauber. Der Luftfilter ist daher in regelmaBigen
Abstanden auszuwechseln. Ein beschéadigter Luftfilter ist immer
auszuwechseln.

Zindkerze (Fig. 30)

Der Zustand der Ziindkerze wird durch folgende Faktoren
verschlechtert:

 Falsch eingestellter Vergaser.

o Falsches Kraftstoffgemisch (zu viel Ol)

* \erschmutzter Luftfilter.

* Schwierige Betriebsverhaltnisse. (z.B. bei kalter Witterung)

Diese Faktoren verursachen Beldge an den Elektroden der
Zundkerze und kénnen somit zu Betriebsstérungen und
Startschwierigkeiten flihren. Bei geringer Leistung des
Freischneiders, wenn der Motor schwer zu starten ist oder wenn
er im Leerlauf ungleichmaBig lauft, immer zuerst die Ziindkerze
priifen, bevor andere MaBnahmen eingeleitet werden. Ist die
Ziindkerze verschmutzt, so ist sie zu reinigen. Gleichzeitig ist zu
prufen, ob der Elektrodenabstand 0,6 mm betréagt. Die Ziindkerze
ist nach ungeféhr 100 Betriebsstunden bzw. bei starker VerruBung
der Elektroden auszutauschen.

HINWEIS!

In manchen Gebieten ist zur Unterdriickung von Ziindsignalen die
Verwendung einer Ziindkerze mit eingebautem Widerstand vor-
geschrieben. Sollte die Maschine anfanglich mit einer solchen
Zundkerze ausgestattet gewesen sein, missen auch spéter stets
gleichwertige Ersatzkerzen verwendet werden.

Schmierélbohrung (Fig. 31)
Die Schmierdlbohrung (39) bei jeder Gelegen-heit séaubern.

Schiene (Fig. 32)

Vor jeder Inbetriebnahme die Kettenlaufnut und die
Schmierélbohrung (40) mit dem Spezialwerkzeug aus dem
Sonderzubehdrsatz reinigen.

Seitengehause (Fig. 33)

Das Seitengehduse und den Bereich um die Antriebsmechanik
regelmaBig von Sédgemehl und Schmutzteilchen befreien. Diesen
Bereich von Zeit zu Zeit mit Ol oder Fett schmieren, um Rostbildung
vorzubeugen, da gewisse Baumarten einen relativ hohen
Séauregehalt haben.

Kraftstoffilter (Fig. 34)

Den Kraftstoffilter aus dem Kraftstofftank entfernen und gut mit
Lésungsmittel auswaschen. Den Filter danach wieder in den Tank
schie-ben.

HINWEIS!
Den Filter bei extremer Verschmutzung und Briichigkeit durch einen
neuen ersetzen.

Kettendolfilter (Fig. 35)
Den Kettendlfilter herausnehmen und sorgfaltig mit Lésungsmittel
auswaschen.

Reinigen der Zylinderrippen (Fig. 36)

Wenn sich Holzspéne u. dgl. zwischen den Rippen des Zylinders
(41) festsetzen, leidet die Kiihlwirkung, was LeistungseinbuBen zur
Folge hat. Die Rippen und das Liftergehduse sollten daher stets
sauber gehalten.

Alle 100 Betriebsstunden oder einmal jéhrlich (bei extremen
Einsatzbedingungen in entsprechend kirzeren Intervallen) die
Rippen und AuBenflachen des Motors von Staub, Schmutz und
Ablagerungen reinigen, damit die Kiihlwirkung nicht beeintréchtigt
wird.
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Reinigen des Schalldampfers (Fig. 37)

Den Schalldampfer alle und Funkenfanger (falls verhanden)
100 Betriebsstunden abneh-men und RuBablagerungen im
AuslaBstutzen oder SchalldampfereinlaB entfernen.

Léangerfristige Lagerung

Den Kraftstoff vollstandig aus dem Tank ablassen. Den Motor
starten und laufen las-sen, bis er von selbst stoppt. Eventuelle beim
Gebrauch entstandene Schéden instand set-zen. Das Werkzeug
mit einem sauberen Lappen oder Druckluft griindlich reinigen.
Einige Tropfen Zweitaktmotordl durch die Ziindkerzenbohrung in
den Zylinder geben und den Motor einige Male drehen lassen,
damit sich das Ol gut verteilt. Das Gerét abdecken und an einem
trockenen Ort lagern.

SCHARFEN DER KETTE Schneidzahnteile (Fig. 38, 39)

/\ WARNUNG!
Verwenden Sie Handschuhe beim Kettenscharfen.

/\\ WARNUNG!

Darauf achten, dass die vorderen Kanten abge- rundet werden,
um das Risiko eines RiickstoBes oder eines ZerreiBens der
Haltebénder zu reduzieren.

42. Kopfplatte

43. Anschneidecke

44. Seitenplatte

45. Kehle

46. Ferse

47. Grundplatte

48. Nietbohrung

49. Zehe

50. Tiefenlehre

51. Korrekter Winkel an der Kopfplatte (je nach Kettentyp
unterschiedlich)

52. Leicht hervors tehender "Haken" bzw. Spitze (bei anderen Typen
u. U. abgerundet)

53. Korrekter Hohenunterschied zwischen Kopfplatte und oberstem
Punkt der Tiefen lehre

54. Abgerundetes Stirnende der Tiefenlehre

KORRIGIEREN DERTIEFENLEHREN MIT EINER FEILE

1) Wenn die Schneidzéhne mit einem Feilenhalter gescharft
werden. die Hohe der Tiefenlehren kontrollieren und evtl. korri-
gieren.

2) DieTiefenlehren bei jedem dritten Scharfen der Kette tiberprifen.

3) Das Tiefenlehrenwerkzeug auf die Schneidzéhne legen. Sollten
die Tiefen- lehren aus dem Werkzeug herausragen, den
Uberstehenden Teil wegfeilen. Dabei von Kettenmitte in Richtung
des nach auBen versetzten Schneidzahnes feilen. (Fig. 40)

4) Nach Entfernen des Tiefenlehrenwerkzeugs die Stirnflachen
der Tiefenlehren zur urspriinglichen Form abrunden Dabei die
Empfehlungen fiir den Tiefenlehrenabstand in der Wartungs- bzw
Betriebsanleitung der Sage befolgen. (Fig. 41)

ALLGEMEINE ANWEISUNG ZUR BEARBEITUNG DER

SCHNEIDKANTEN

Die Schneidzéhne von der anderen Ketten-seite her von

innen nach auBen mit der Feile (55) bearbeiten. Dabei nur mit

Vorwértsbewegungen feilen. (Fig. 42)

5) Darauf achten, daB alle Schneidzéhne dieselbe Lénge haben.
(Fig. 43)

6) Die Schneidkanten (Seitenplatte (56) und Kopfplatte (57)) der
Schneidzahne so weit bearbeiten, daB vorhandene
Beschadigungen beseitigt werden. (Fig. 44)

BEARBEITUNGSWINKEL BEIM SCHARFEN DER KETTE

1. Teilenummer 91VG
2. Schrankung 3/8"
T 3 TiefenmaBstellung 0.025"
800 . . - .
53R 4. Feilwinkel fur Seitenzacken 80°
73 5. Winkel fiir obere Zackene 30°
B 6. Feilfihrungswinkele 90°
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Wartungsschema

Nachstehend folgen einige allgemeine Wartungsanweisungen. Fir
weitere Informa-tionen wenden Sie sich bitte an den HITACHI-
Héandler.

Tagliche Wartung

* Den Freischneider duBerlich reinigen.

* Den Schmierdlkanal séubern.

 Die Kettenlaufnut und die Schmierélbohrung in der Schiene
séubern.

* Das Seitengehduse von Sagemehl befreien.

* Die Kette gut geschérft halten.

 Den Festsitz der Schienenmuttern kontrol- lieren.

 Sicherstellen, daB die Kettenabdeckung unbeschéadigt ist und bei
Anbringung fest sitzt.

* Kontrolle, ob Muttern und Schrauben fest angezogen sind.

Wochentliche Wartung

* Die Startvorrichtung, das Seil und die Riickholfeder tiberpriifen.

* Die Ziindkerze auBerlich reinigen.

 Die Zlindkerze herausschrauben und den Elektrodenabstand
kontrollieren. Den Ab- stand auf 0.6 mm einstellen oder eine neue
Zindkerze einschrauben.

* Die Kuhlrippen des Zylinders reinigen und den Lufteintritt an der
Startvorrichtung auf Verstopfung kontrollieren.

e Luftfilter reinigen.

Monatliche Wartung
* Den Kraftstofftank mit Benzin splilen und den
* Kraftstoffilter reinigen.
* Den Kettendlfilter reinigen.
* Den Vergaser und seine Umgebung auBerlich reinigen.
 Den Lifter und seine Umgebung reinigen.
* Den Schalldampfer von RuBablagerungen
befreien.

HINWEIS!
Geben Sie bei Bestellungen bei Inrem Héndler vor Ort bitte die im
Abschnitt Stlickliste dieser Anleitung angegebene Artikelnummer an.



'EVVOIEG TWV CUURBOAWV.

ZHMEIQZH : Aev untdpX0oUV O€ UEPIKEG CUOKEUEG

ZupBoAwv

/\ TIPOEIAOMOIHZH

H €Eatuion Tou Kivntnpa autoU Tou TIPOIOVTOG TIEPLEXEL XNMIKA OTOIKELD TA O
moia eival yvwota otnyv MoAtteia Tng KaAipdpviag 0Tl MpokaloUV KapKivo,
avwpaAieg otn yévvnon kat aAAeq BAABEG OTNV avanapaywyn.

Eivat onpqvnKo va élaﬁaosn Va KATAVONOETE TIANPWG Kat va oKo)\ouenosrs
TA MAPAKATW pSqu npoorqomq Kal TI§ T[p08[50]'[0[r]GEl(; H anpoaemn nn
QAKATAAANAN XPTI0N TNG CUOKEUNG UMOPEL va TIPOKAAEoeL coBapod 1 Bavaaoipo
TPAUUATIONO.

AlaBACTE, KATAVONOETE KAL AKOAOUBNOETE OAEG TIG TIPOELSOTIONCELG KAL TIG O
dNnyieg TOU CPIOKOVTAL HECA O€ AUTOV TOV 0dNYO Kal MAVW 0T CUCKEUT).

MavTote va opaTe MPOOTATEUTIKA HATI®OV, KEQAALOU KAl QUTMV KATA TV X
pTION AUTNG TNG CUCKEUNG.

I'Ipoaléonomon Kivduvog )\aKTLquToq TMPOG TA Tow. AWCTE MPOCOXN OTNV &a
PVIKT| KAl TUXala TPog Ta MAvw Kawn mpog Ta Tow Kivnon Tng Aduag.

H xpncm HE TO €va XEpl dev annpenerm Kata mv Konn KpClTT‘]OTE TO TPLOVL
Yspa He Ta BUO 0ag XEPLA KAl TOV AVTIXELPA YEPA TACHEVO YUPW ArO TN UIpo
otvn Aapn.

To mpLovL gival e1dika oxaélaopevo yia Xpnon oe BSVTpa Kat snopaqu npanal
va xpnoluonotalrat povo ano smalésuuavouq XPNOTEG, KATA TNV gpyaocia Ynh
O6Tepa Ao To £3aPog MAVW o€ SEVTPA.

Eivai onuavTikod va ¢opdte MpooTaTeuTIkN eVAUHAOIa oTa KATw AKpa, Ta Mo
310, 0TA XEPLA KAL OTOUG TIMXELG TWV XEPLOV 0AG.

EupeTipio

B =LA e TR o R 2
MpoeldoTolNoelg Kal 0dNYieg ACPAAEIQg ................. 3
TEXVIKA XOPAKTNPIOTIKA ..o 5
AL0SIKAOIEG GUVAPHOAOYNONG e 6
ALABIKAGIEG AEITOUPYIAG. c.veieieeeiceeie et 6
SUVTAPNOT oottt et sae e 9

BAABN e€aptnuatwyv
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Ti eivar Ti

Emetdn autdg o 0dnyog KAAUTTEL APKETA HOVTEAQ, UMOPEL VA UTIAPXOUV OPLOPEVEG SLAPOPEG AVANEDA OTIG EIKOVEG Kal OTn
OUOKEUT 00G. XPNOLUOTIOLEIOTE TIG 08NYIEG TIOU APOPOUV TN CUCKEUT| 0AG.

. ZKavdAAn ykalloU. ZUCKEUN TIOU EVEPYOTIOLEITAL ATTO TO SAKTUA
0 TOU XPNOTN YL TOV €AeyX0 TNG TaxUTNTag Tou Kvnthpa.

. KAeidwpa okavdaing kivntpa (Ekavdain ao@aAeiag). Suokeur)
TIOU AMOTPEMEL TNV TuXaia Aettoupyia g okavdaAng ykadlou
£wG OTOU eAeUBePWOEL e TO XEPL.

. AlakOTTING avAPAEENG. SUCKEUT TIOU ETUTPETIEL OTO KLVNTNPA va

EeKIVNOEL ) va OTAPATNOEL

Tara tou pelepBoudp Aadiou. Ma to kKAeiolo Tou pelepBoudp

Aadiou.

Ekkivntpag avatuAiEnge'l TpaBn&ete Tn AaBn yia va tebei oe

Aettoupyia o Kivntpag.

. MmpooTivi) AaBr. Yoot piktikn Aan) mou Bpioketal oTo 1 mpog
TA EUMPOG TOU KAAUMUATOG TOU KLvNThpa.

. Tarna tou pelepBoudp kauaipou. Ma 1o kAeiowo Tou pelepPo
Udp KAUGipoU.

. Kouprmi eA€yxXou TOU TOOK. SUOKEUT| YlA TOV EUMAOUTIONO TO

U UElyHATOG KAUGIHOU/agpa OTO KAPUMLPATER, TTou Bondd tnv

£KKivnon.

AVTAia TPo£yXUONG. ZUCKEUN YA TNV TApOXn EMMPOCOETOU

KAuoipou, ou BonBa oTnv ekkivnon.

10. Adpa. To TURUA Tou UTooTnpidet Kal kateuBuveL TNV aAuoida To
U TiplovioU.

. A\ucida mptovioU. AAuaida Tou XPNOLHOTIOLEITAL WG EPYAAEID KO
Q.

12. ®pévo aiuaidag (MMPooTIvOg MPOPUAAKTIPAG XEPLOU). SUCKEUT)

TIOU OTAMATA N KAEWB®VEL TNV aAuaoida.

13. Enpeio oUvdeong. To TUNHA YIA TO KPEUAOHA TNG CUCKEUNG X
PNOLUOTIOLOVTAG EVa IHAVTA acpaleiag, Aoupi kapaumivag 1 ox
owvi.

14. AKIBWTOG MPOPUAAKTNPAG (TIPOALPETIKOG): SUOKEUT) TIOU dpa WG

HOXAOG KATA TNV £MAPN HE Eva SEVTPO 1) KOUTOOUPO.

SUYKPATNTNG aAucidag. SUCKEUT) YLa T GUYKPATNON TG

aluoidag Tou mptovioU.

16. KdAuppa g Adpag. Suokeun yia Tn KAAugn Tng Aauag Kat g
aAuoidag Tou Tptoviol OTav 1 CUOKeUN dev BploKeTal Oe PN on.

17. MoANamAG pnxavikod kAeldi. To epyaleio yia ) agaipeon 1 v T
oroBETNoN Tou Uroudi Kat To oiEIo TNG aAUcidag Tou mplovioU.

18. Odnyieq xetptopol. ZupneptAapdBavetal otn ouokeun. AlaBaote

TO TIPLV TN XPN 0N KAl KPATNOTE TO Yia LEAAOVTIKN avagopd yia CS33ET 6 9

Va HABETE TIG KATAAANAEG KAl ACPAANEIG TEXVIKEG.
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Mpocidonoinosiq Kai 0dnyicg acpaleiag

Ao@dleia XxpnoTtn

& MPOEIAOMOIHZH!

AuTo To aAucormpiovo (CS33ET) sival €181Ka 0XeSIA0HEVO Yia
TNV MEPITOinoN SEVTPWYV Kal Komwv. Movo sknmaidsupéva ar
opa OTN TIEPITIOINGN SEVTPWV KAl KOTIAV TIPETEI VA XPNOIHOTT
o100V auTo To TPIov. AKOAOUBROTE OAEG TIG SNUOCIEUOEIG,
31081Ka0iEG KOl CUCTAOEIG TWV CXETIKAOV EMAYYEAHATIKOV
EVAOOEWV. AV 3EV TO KAVETE AUTO BPIOKEOTE KATW aMO UYPNA
0 KivdUVOo aTUXAHATOG. ZaG CUVIOTOUPE MAVTOTE Va XPNOIY
OTTOIEITE PIA UMEPUYPWHEVN TTAATPOPHA YIA TO TIPIOVIOHA
SEVTPWV. TEXVIKEG TTIOU XPNOIH UV TO KpEHAOUA €ival €
EaIPETIKA EMKIVEUVEG Kal amaiTouV £181IKA ekmaidsuon. O X
PROTNG MPETEI VA €ival EKMTAIBEUPEVOG Kal EEOIKEIWPEVOG OTN
XpRnon Tou sEonAIocHOU ao@aleiag Kal OTIG TEXVIKEG £pyaociag
Kal avappixnong. MavroTe va Xxpnoiporoicite E0MAIOHO
OUYKPATNONG TOOO YIA TOV XPHOTN 000 Kal yid TO TIPIOVI.

* [lAvToTE va QOPATE HIa MTPOCTATEUTIKY TPOOWTTdA 1) TIPO
OTATEUTIKA YUQALQ.

* [TAVTOTE VX (POPATE YAVTLX YLX VX EAXTTWOETE TLG
ETILTITWOELG TNG dOVNONG.

* [pgmnel va xpnotponololvtal YavTia Katd To aKOVIoHd TG
aluoidag.

* MAVTOTE VA POPATE TPOCTATEUTIKO EEOTIALOUO OTIWG OAKAKL,
TMavTEAOVL, YAVTLA, KPAVOG, UMOTEG HE OLOEPEVLA TIPO
OTATEUTIKA SAKTUAWYV KAl AVTIOALOONTIKEG COAEG OTIOTESNTT
oTe Xpnotyoroleitat To aAuoormpiovo. Ma epyacia Mavw oe
SEVTPA oL uroTeg aopaleiag Ha mpemnet va eival KATAANAEG
yla avappixnon. Mnv gopdte xaAapd pouxa, KOoUHata, Ko
VTA avteAovia, oavdaAld Kal va Unv eloTe Xwpig urodnpata.
®TIAEETE TA HAAALA 0AG ETOL WOTE va BpiokovTal mavw ano T
oV OUO 0ag.

* Mnv KAveTe XPNon autou Tou epyaAeiou OTav i0a0Te KO
UPAOPEVOL, APPWATOL 1] KATW ard TNV £Midpaacn Tou AAKOOA,
PAPHAKEUTIKOV OUOL®V 1) Bepareiag.

® MOTE PNV ETUTPEYETE O €va TALdi 1) €va ATOMO XWPIG
EUMELPIA VA XELPLOTEL QUTO TO PNXAvVNHA.

* ®OPATE MPOOTATEUTIKA AKONG. AWCOTE TTpoToX! YOpW TXC.
MpoC€ETE TOUG TIRPEVPLOKOUEVOUG OL OTTOLOL PTTOPEL VX
T0C ONUATOSOTOUV KATTOLO TTPORANUK. AQPALPETTE XHETWG
TOV EEOTTALOHPO GOWAAELXG HETX TO OBACLUO TOU KLVNTAHP.

* N (Op&TE TIPOOTATEUTLKO TOU KEPYXALOU.

® MOTE va pnv EEKIVIOETE N VA AELITOUPYNOETE TO KVNTHPA
UEoa o€ €va KAELOTO SWHATIO N KTiplo. H glomvon twv
Kauoagpiwv TG eEATHIONG PMOPE va eMPEPEL TO BAvaro.

* [0 QVArVEUOTIKI TPOOTACIA, OPATE TPOOTATEUTIKT| HAOKA
oTav oXnuatifovral mplovidla Kata TNV eEAywyr) Tou aepo
AUpatog AadloU akuacidag Kat Tng oKoOvNg.

* Alatnpnote TG AaBEG kabBapég amnd AddL kat Kalotpo.

* Kpatnote ta XEpLa Pakpld arnod 1o e§aptnua pe To ornoio
yivetal n korm.

* Mnv aprndgeTe 1) KPATNOETE TN CUCKEUT Ao TOV EAPTNHA
e TO omoio YiveTal 1 Kor.

* ‘OTav 1 CUOKEUN gival KAELOTT), OlYOUPEUTEITE TO EEAPTNHA K
OTING €XEL OTAUATNOEL TIPLV 1 CUOKEUT) TOMoBeTNOEel KATW.

* Katda TnV napateTapévn AelToupyia, KaTd dla0ThHUATA KAVETe
€va SlaAelppa EToL WOoTe va ano@Uyete Tnv rubavn acbevela
Tou Aompou SAKTUAOU TIOU TIPOKAAEiTaL arod TN dovnorn.

* O XEIPLOTNG TIPEMEL VA £PAPHOLEL TOUG TOTIKOUG KAVOVIOHO
UG TNG MEPLOXNG OTIOU YiveTal ) Kor).

& MPOEIAOMOIHZH!

Ta cuoTriparta evavTtia otn dovnon dev e§acgpalifouv oTI

dev 6a uMooTEITE TNV 0BEVEIa TOU "AOTIPOU SAKTUAOU"

TNV KAKWON TOU KaprioU Kai XEPIoU AOYw EMAVAANTTIKAG PO
onabsiag. EMOPEVWG 01 OUVEXEIG KAl TAKTIKOI XPOTEG MIPENEI
va mapakoAouBoUv OTEVA TV KATAGTAON TWV XEPIWV KAl TWV
3aKTUAWV TOUG. AV EUPAVIOTEI OMOIOSATIOTE ATO TA TMAPATIAV®
CUNTITOMATA, {NTHOTE AUECWG 1ATPIKI CUMBOUAR.

& MPOEIAOMOIHZH!

H pakpoxpovia i cuvexng ékBeon oe uPnAa enineda BopuBou
HTopEi va poKaAEoel TN povipn eaocBevion Tng akong. Mavra
Va QOPECTE TA EYKEKPIPEVA PECA TIPOOTACIAG TG AKONG KATA
TN XPNON HIAG CUCKEUNG/UNXAVAG.

/\\ NPOEIAOMOIHZH!

E&V XpPNOLHOTIOLELTE KKXTTOLEG NAEKTPLKEG/NAEKTPOVLKEG
LXTPLKEG OUOKEVEG OTTWG €V BNUXTOdOTN,
OUHPBOUAEUTELTE TOV YLXTPO OKG OTIWG ETTLONG KXL

TOV KKTXOKEVXOTH TNG GUCKEVAG TIPLV TH XPNON TOL
OTIOLXONTIOTE PNXAKVOKIVNTOU EEOTTALOHOU.

Ao@alela CUOKEUNG / unXavipaTog

* EAEYEETE OAN TN CUOKEUT)/UNXAVN LA TIPLV Mo TNV KABEe X
pron. AvTikataotnote Ta e§apTaTa rmou £Xouv Ndabet npLd.
EAEyEeTe TIG lAPPOEG KAUGILOU KAL OlYOUPEUTEITE OTL ONOL O
L oUvdeopol Bpiokovtal oTn BE0T TOUG Kal eival A0PaA®g 0P
LYHEVOL.

AVTIKATAOTNOTE Ta eEAPTANATA TOU TIAPOUOIalouV TG OT
0ladNTOTE PWYUEG, ATIOAETILON 1) £XOUV TIABEL KATA TOV OTt
0OLoVONTMOTE TPOTO {NULA TIPLV TN XPN0N TNG CUCKEUNG/UNX
AVNHATOG.

SLYOUPEUTELTE OTL N TIAELPLKN BAKN ElvaiL CWOTK
TOTTOBETNHEVN.

Kpatote Ta GAAa aTopa pHakpLd 0tav KaveTe pubpioelg oto
KOPUTLPATEP.

Xpnotpornoleite pOVO aVTAAAGKTIKA TIOU GUCTAVOVTAL Yid
QUTN TN CUOKEUT/UNXAVNA Ao TOV KATAOKEUAOTH.

MoTE va pnv erTpeYPeTe OTNV AAUCISA VA XTUTIOEL OTIOLOBNTT
OTE EUMOBLO.

Av n aAuoidag £pBeL Og EMAPT, TO UNYXAVNHA TIPETEL VA
OTAMATNOEL KAl va EAEYXBel TIPOOEKTIKA.

EEao®aAioTe OTL AEITOUPYEL O AUTOMATOG AMAVTAG. A
latnpnote 1o pelepBoudp Tou AadloU YEHATO e KaBapd
AGdL. MOTE PNV apnoeTe TNV aAucida va yupidel oteyvn mave
otn Adua.

'OAo TO 0€PRIg TOU AAUCOTIPlOVOU, EKTOG Mo TA OTOIXEIA TT
0OU aVAPEPOVTAL OTOV 0BNYO TOU XPNOTN/LBLOKTNTN, TIPETEL
va eKTeAeiTAL AMO £va LKAVO TIPOCWTILKO CUVTIPNONG AAUGO
npiovou. (Ma nmapddetypa, av xpnotpononBolv akatdAAnia
epyaleia yla TNV a@aipeon Tou Tpoxou Tou BoAdv 1 av Eva
akaTAAANAo gpyaleio xpnotgomomnOei yia va kpatnei o Tp
0X0G ToU BoAAv Ot OKOTIO Va apatpeBel 0 CUUTAEKTNG, 50
HIKN {NHia oTov TpoXO Tou BoAdv propel va cupBei kal kata
OUVETELA KMOPEl va TPOKAAETEL TN dlappn&n Tou TpoxoU Tou
BoAav.)

& MPOEIAOMOIHZH!

MoTE va PNV TPOTIOTIOINCETE TN CUOKEUR/UNXAvVNHA KATA orfolo
vadnAmoTe Tpomo. MoTE va unv XpNoIPOTIOINOETE TV CUCKEUR/UN
Xavnua yia aAAn 50uA£Ia €KTOG A6 AUTH yid TNV oToid TIpoopi
ZeTal.

/\\ NPOEIAOMOIHEH!

MoTE va PNV XpNOIKOTIOINOETE TO AAUCOTIPIOVO XWPIG TOV £E
oTAIONO aopaAgiag n auTov mou 31a6£Tel EAATTWHATIKO €0
mAiopuo ao@aleiag. Mmopei va mpokaAéoel cofapod TPAUNATION
0 TTPOCWIWV.

& MPOEIAOMOIHZH!

H xpnon Adpag/aAucidag 31aQOPETIKNAG ATI6 AUTH TTOU
OCUOCTHVETAI OO TOV KATAOKEUAOTH TO OT0i0 €V EYKpIvETAl,
HTIOPEi va TTIPOKAAEDEI TOV UYNAO KiVEUVO TPAUHATIOHOU TIPO
oWNWV.

Ao@daleia kauoipou

* AvakateUeTe Kal PIXVETE TO KAUOLO OE EEWTEPIKO XWPO KAl
OToU eV UTIAPXOUV OTIBEG 1) PAOYEG.

* XpnoloroleioTe €va SOXEIO TOU €ival EYKEKPLUEVO Yia
Kauolpa.
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* Mnv KarnviZete N ETUTPEYPETE TO KATIVIOKA KOVTA O€ KAUOLUA
1} OTN CUOKEUT/UNXAVNHA 1) KATA TNV XP10N TNG CUCKEUNG/UN
Xavnpartog.

® SKOUTHOTE OAEG TIG KNAIBEG KAUGIOU TIPLV TNV EKKIVNOT TO
U KN tpa. MetakivnBeite TOUAAXIOTOV 3 HETPA HAKPLA ATt
0 TNV TEPLOXT TPOPOS0O0IAg KAUGIHOU TIPLV TO EEKivNpa Tou
Kntpa.

* STQUATNOTE TO KIVNTAPA TPV TNV apaipeon Tng Tanag Tou
KAuoipou.

* Adeld0Te TO pelepPBoUdp TOU KAUGIUOU TIPLV anobnkeloeTe
TN CUOKEUT)/UNXAvNHa. ZUoTHVETAl va adelalete To KAUOIU
0 META aro KABe Xprion. Av To KAUGOLWO peivel 0To pelepPo
udp, KAveTe TNV AMOONKEUON £TOL WOTE vVa PNV dlappeloeL TO
kalalpo.

* AMOONKeUOETE TN CUOKEUT/UNXAVNUA KAl To KaUoLo o éva
X®PO OToU oL aTHOl TOU KAuaipou dev Uropolv va ¢Taco
UV 0€ OTUVONPEG N} YUUVEG GAOYEG aMO BEppRaVTPESG VEPOU,
NAEKTPLKA HOTEP 1) BLAKOTITEG, AEBITEG KATL.

/\\ MPOEIAOMOIHZH!

To KXOOLUO HTTOPEL HE EVKOALX VXX XVXPAEYEL, EKPXYEL

] VX ELOTIVELOTOUV OL XTHOL TOU, €TOL SWOTE LBLXLTEPN
TPOCOXN KXTX TOV XELPLOUO 1 TO YEHLOHX TOU KXUGLHOUL.

Aoc@aleia komng

* Mnv KOYeTe AANO UALKO €KTOG ard EUAO 1 EUAVA avTikeipeva.

¢ [0 TNV TPOCTACIA TNG AVATVONG, POPETTE Hid HATKA TIPO
otaoiag anod aepoAUppaATa Katda Tnv Korm) Tou EUA0U OTO oTlo
io mponynBnke YeKAoPOG e EVTOUOKTOVO.

* Kpatnote Toug AAAOUG OUPMEPIAAUPBAVOLEVAV KAl TWV

nawdlev, {Owv, MTapIoTAPEVEVY Kal Bon8mv Hakptd ano v {

®Vn KvdUVOoU. STAPATAHOTE TO KIVNTAPA AUECWG AV KATOL0G
oag MAnoLadel.

Kpatnote tn cuokeun/unxavr otabepd pe 1o de&i xEpL oTnV

orioBia Aan Kal To aploTepd XEPL OTNV UMPOCTIVR Aafn.

* AlOTNPNOTE YEPO MATNUA KAl LooppoTiia. Mnv MpoekTeiveoTe.

Kpatote 0Aa Ta HEPN TOU OMUATOG 0AG HAKPLA ard TO

OlyaoTipa Kal To e§ApTNHa KOmmG 0Tav AELTOUPYEL | unxavn.

Kpatote ™ Adpa/ANucida KATw anod To eMinedo g HETNG.

 Mptv arod TNV UAOTOUNOT £VOG SEVTPOU, O XPNOTNG TPETEL VA

eival eE0IKEIWNEVOQ HE TIG TEXVIKEG TIPLOVIOPATOG TOU AAUCO
mpiovou.

BeBawwBeite va EXETe TIPOOXESIATEL TNV ATIOXWPENON 0AG

KATA TNV TIT@OoN £VOG SEVTPOU.

* Kata TNV KOoTmm, KpATNOTE TO MPLOVL YEPA HETA SUO 0ag XEpLa

HE TOV aVTiXElPA 0aG YEPA OPIXTO YUPW Ao TN MMPOCTIVI) Ad

B1), Kat oTnBeiTe e TA MOBLA 0AG OE KAAT LOOPPOTIA KAl TO

OWUA 0ag LOOPPOTINUEVO.

S1abeite SiMAa OTO MPLOVL KATA TNV KO — TIOTE AKPLR®G anod

miow Tou.

* [TAVTOTE va KPATATE TOV AKISWTO TMPOPUAAKTNPA HITPOOTA
oTO0 BEVTPO, eMeLdN| 1 aAucida uropei va rmaotei péoa ato
SEvTpo.

* Katd Vv 0AOKANpwON TNG KOG, va £(0TE £TOIHOL VA

KPATIOETE TIG OUOKEUEG KABWG MEPTOUV OTOV AVOLKTO XWOP

0, £TOL OOTE VA UMV OUVEXIOOUV Kal KOWOoUV Ta odla 0ag, Ta

TMEAMATA 1) TO OCWUA 0ag, 1) €pOOUV O€ EMAPN PE Eva EUTOBIO.

Na €ioTe €TOILOTNTA OTNV TIEPIMTWON TOU OTicO10U AAKTIOMAT

0G (0Tav TO MPLOVL KAWTOA TIPOG TA MAVW KAl P0G TaA Tow TP

0g To Xprion). MoTé pnv KOReTe Pe TNV MUTN TG AAAg.

K&T& Tn HETATOTILON 0NKG OE PLX KKLVOUPYLX TTEPLOXN

€pyaoiag, YpovTiOTE VX TRACETE TO PNXAVNUK KOL

SLXTPAALOTE OTL OAX TX TIPOCKPTAURTA KOTTAG ELVAL

OTHUXTNHEVA.

MoTé V& PN TOTTOBETHTETE TO PNXAVNHX TIGVW OTO €DXEPOG

OTaV XUTO BPLOKETAL OE AELTOLPYLX.

® MM&VTOTE VX DLKTPAXALTETE OTL O KLVNTHPAG Elval oBnoTog
KL TX OTTOLXONTIOTE TIPOCKPTAHATX KOTTNG ELVAL
TIANPWG OTAUATNHEVK TIPLV KKOaploeTe Tx BpadiopaTa n
XPALPECETE TO YPAOLOL &XTTO TO TIPOTEPTNHA KOTING.
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® [TAVTOTE VXX EXETE €V KOUTL TIPWTWYV BonBeLwv OTav
XELPLCEDTE TO OTTOLOBNTIOTE UNXAXVOKLVNTO EPYOAELOD.

® [TOTé VX PNV EEKLVATETE N VO AELTOUPYNTETE TOV KLVNTHPX
HEOX O€ €V KAELOTO BWHATLO 1 KTLPLO K&L/H KOVTX O€
€V EDPAEKTO LYPO. H ELOTIVON TWV KXLOGKEPLWV TNG
€EATULONG UTTOPEL VXX ETTLPEPEL TO B&vVATO.

Ao@aleia ouvThpnong

* AlaTNPNOTE TN CUCKEUT)/UNXAVNHA CUHP®WVA HE TIG
OUVIOTWHEVEG BLaBIKAOIEG.

* ATIOOUVOEOETE TO WMOULL TIPLY amd TNV EKTEAEON TNG
OUVTIPNONG EKTOG Ao TNV MEPIMTWON TWV PUBUICEWY TOU
KAPUTILPATEP.

* Kpatnote ta AAAa Atopa Hakpld 0Tav KAavete pubuioslg oto
KOPUTLPATEP.

* Xprnoupomnoleite pOVO auBeVTIKA avTAANAKTIKA TNG HITACHI 6
WG CUVIOTMVTAL Ard TOV KATAOKEUAOTH.

MPOZOXH!

Mnv anoouvappoAOYNOETE TOV EKKLVNTAPA QVATUAIENG OT
0. Ynapxel mbavotnTa MpoowrkoU TPAUNATIOHOU arod To
ehatnpto avatUAENg.

/\\ NPOEIAOMNOIHEH!
H akataAAnAn cuvThpnon piopei va mpokaAgoel TRV gofapn g
nNUIG OTO KIVATAPA 1) OTO GORAPO TPAUHATIOHO TIPOCATWV.

MeTagopd kai amoBnikeuon

* MeTa@EPETE TNV CUCKEUT)/UNXAVNHA HE TO XEPL HE TNV UNYX
Qv OTAUATNUEVN KAl TO OlyaoTipa HAKPLd arnd To owua oag.

* AQriOTE TN PNXavr va Kpumoel, adeldoTe To pelepBoudp
KAUGI[OU, KAl A0PANIOTE TN CUCKEUN/UNXAvNA TpLV TNV arno
ONnKeUEDTE N} TNV LETAPEPETE PECA OE €va OXNHA.

* Adeld0TE TO pelepPBOUAP KAUGIHOU TIPLV TNV ATOONKEUON TNG
OUOKEUTG/UNXAVATOG. SUCTNVETAL VA adeladeTe TO KAUOIW
0 META amod kabe xpnon. Av To kalollo peivel ato pelepBo
udp, KAveTe TNV AMOONKEUON £TOL WOTE vVa PNV dlappeloeL TO
kaualpo.

® AMOONKEUETE TNV CUOKEUT)/UNXAVNA O HEPOG OTIOU SEV £XO
uv ta radld npooBaon.

* KaBapileTe Kal OUVINPELTE TNV CUOKEUT TIPOCEKTIKA KAl Mo
ONKeUOETE TNV OE £va ENPo PEPOG.

* BeBawwBeite OTL 1 unxavn eivat oBnotr KAtd v HeTagopa n
™V anobnkeuar.

® KQXT& TNV HETRQOPK HETK TE OXNHUK 1) KATK TNV
XTTOONKEVOT], OKETTROTE TNV GXAVOLOX HE TO KAAVPHX TNG
xAUOLdXC.

STIG TEPUTTMOELG TIOU SV KAAUTITEL AUTOG 0 081NYOg, dBWOTE TP
000X KAl XPNOLUOTIOLEIOTE TNV KOLVI| AOYIKT). EMikolvmviote
He Tov eunopikd avtinpoowro tng HITACHI av xpelaoteite Bo
Nn6ela. Awote MOAU TIPOCOXN OTLG TIPOTACELG TIOU TiponyouvTal
amno TIG MAPAKAT® AEEEIG:

/\\ NPOEIAOMOIHZH!
YrodeikvUel pia uynAn mOavoTnTa coBapoul MPoowKoU
TpaupaTiopoU 1 Bavartou, av dev akoAouBnBouv ol 0dnyieg.

MPOZOXH!
YnodelkvUel pia mavoTnTa MPOoowTiKoU TPAUMATIONOU 1) BAA
Bng Tou eEomAtopoU, av dev akohouBnBoUv ot 0dnyieg.

ZHMEIQZH!
BonBnTikn mAnpogopia yia owoth Aettoupyia Kat Xprion.



TeXVIKG XOPAKTNPIOTIKA

MONTEAO CS33ET CS33EA
"’z:_*za
thJ MégyeBog Kivntipa (m £ ) 32.3
% Mriouli NGK BPM-6A 1 rapouoto
XwpntikdtTa PelepBoudp 300
i Kauaipou (m £ )
é Xwpntikotta PelepBoudp
Aadol (m2 ) 190
Q-0
KaBapo Bapog (kg)
!‘_ ;q\ (Xwpig TN Adua kat v 4.1 4.2
g ahuoida)
Mnkog Aapag (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
= +2 v v "
ool Brjua aAucidag (mm) 9.52 (3/8")
TN
@U PUBuion Baboug aAucidag 1.27 (0.05")
4 (mm) ’ '
n Eminedo nXnTikng mieong
L LpA (dB(A)) 97.7 98.1
kata 1S022868
Emiredo nxntikng toxlog
Lw uarpmﬁvo (dB(A)) kata m 109
15022868
Eminedo nxnTikng Loxuog LwA 112
(dB(A)) kata 2000/14/EC
loxUg ddvnong (m/s?)
Katd 15022867
MrmpooTiviy AaBn 4.0 6.9
Miow AaBn 6.0 4.5
Mey. 1oxUg Kivntpa
KaTa 1SO 7293(kW) 1.2/8500
&% Mey. TaxUutnTa Kwvntnpa 12000
- (Aemt™)
rpm MAX
% TaxUtnTa Kwvntpea oto
< peAavrti (Aan) 3000
rpm MIN
E1d1k1| katavalwon kauoipou (g/kWh) 575
& D0
TUmog Adpag O
& A
PSSt | : 91VG
TUrmog aAuoidag (Oregon)
— Mey. TaxutnTa akuoidag
(C: (LETPA/DEUTOAETTO) 22.9
AOVTIA AAUCOTPOXOU (aptBp
I§ @ G doVTIOV) 6

SHMEIQ3H : Ta 10odUvaua emineda Uyoug 8opUBou/dovnong eival UTIOAOYIOHEVA WG N OTABUIOHEVN OTO XPOVO OUVONKN eVEPYELd
yla Ta erineda 6opURoU/SOVNONG KATW AT SLIAPOPETIKEG OUVONKEG EPYAOIAG HE TNV AKOAOUBT KATAVOWN TOU XPOVOU:

1/3 pehavri, 1/3 mMA\npwg, 1/3 anotoung av&nong taxutntag.
*'OAa ta dedopeva UTIOKELVTAL O aAAayY) Xwpig mpoeldoroinon.
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Aladikaoieg ouvapuoAoynong

& NMPOEIAOMOIHZH!MPOEIAOMOIHZH!

Mot va pnv npoonadnoeTe va EEKIVI|OETE TO KIVITAPA XWPIG

va €ival To MAEUPIKO KAAUPPO OTEPEWHEVO KAAA.

1. ApaipéoTte Ta Ma&iuadia cUoPIENG ™G aluoidag g Aapag (1).

2. AQalpEaTe TO MAEUPIKO KAAUPUA (2) THECOVTAG TO THOW
TUNUA Tou TAEUpPIKOU KAAUPHATOG (2). (Eik. 1)

TNV TTEPLTITWON TTOL B EYKATKOTNOETE TOV

AKLBWTO TIPOPUANKTAPX (3): KPALPETTE TIPWTX TV
0dNYNTLKN TTAGKX A (4) K&L EYKXTXOTIOTE TOV GKLOWTO
TIPOPUAXKTHPX (3) (EXV XTTXLTELTAL) OTN HOVADX HE TLG
duo Bideg, kAL HETE TOTTOOETAOTE TNV 0dNYNTLKA TIAGKX A
(4). (Ek. 2)

.Tonoesmors m Adpag Tng aAuocidag (5) mavw ota unou)\o
via (6), ua'ra méote ™MV TpOG ToV Q)\UGOTPOXO (7) 600 pro
pel va ndaet. EEaopaliote 011 0 evratnpag g akuaoidag (8)
£appoOlet pEoa Vv TpUTa ™G Adpag (9). (Ek. 3)

*

w

ZHMEIQZH!

MeTtakiviote eAa@pd Tn Adpa EUPOG Kal Tiow Kat olyo

upeuTeite OTL 0 evTaTnPAg (8) EQappolel cwotd oty Tpuna (9)

NG Aduag.

4. EruBeBainote 0TI n kateUBuvon tou alucomnpiovou (10)

elval owaoTn OTWG OTNV €1KOVA, KAl EUBUYPAUUIOTE TNV

aluoida atov QAUGOTpoxo (Ewk. 4)

BAATE NG EVOOELS Kivnong NG aAucidag HEca aTiG E00XEG

™G AGpag YUpw amod OAn Tn Adpa.

. TOTTOBETHOTE TNV TIAELPLKN BNKN (2) TTAVW OTA UTTOLAOVLX
o0OELENG TNG 0dNYNTIKAG AKUKG OTO KAAUPHPX TOU
KWNTHPQ.

Meta otepemote Ta Ma&uadia cUoeiEng npoowptva. (Eik. 1)

. Avul®OoTe To AKPOo TNG Aduag, kat opi&ete v aluoida (10)
TEEPLOTPEPOVTAG TO UITOUAOVL pUBUIoNG Taong (11) de&lootp
oga. [a va eAéyEete av n TAON eival CWOTH, ONKOOTE EAA
PPA TO KEVTPO NG aAuoidag Kal TOTe Ba MPETEL va urdapy
e1 dlaoTnua repinou 0,5-1,0 XIA. avaueoa otn Adua kal otnv
AKpn Tou OUVBECPOU Kivnong g akuoidag (12). (Ei. 5, 6)

o

o

~

MPOZOXH!

H ZQ3TH TAZH EXEI MEFTAAH ZHMAZIA!

8. INKk®WOTe TO AKPO TNG Adpag Kat oPigTe KaAd Ta nagipadia
OUOPIENG TNG AAUCidag TNG AAUAG HE TO TIOAAATIAG KAELSI.
(Ek. 6)

©

.M KCllVOUleCl aAuoida Ba teviwBei yia autd pueulore mv
aluoida peta and ualeu Kolpluam Kat Korraﬁars mv taon
™mg a)\ucléaq TIPOOEKTIKA YIA ULOT) ®pa arnd v évapén Tou
KoOWipaTog.

ZHMEIQZH!
* EA&yEeTe TNV TAON TNG AAUCIBAG OUXVA YId va EXETE B
£ATLOTN anddoon Kat aveeKTIKOTNTA.

MPOZOXH!

* Av n aAuoida eivat urtepBoAIKA o@LXTr, N Adpa Kat n aAuoida
6a @BapoUv ypryopa. AvtioTpoga, 0tav n aluocida eivat
uTiEPBOALKA XaAapr), uropei va Byet and Tnv auAdkwon Tng
Adpag.

* MAvToTe va opAaTe yavTia 0Tav ayyifete Tnv akuoida.

& NMPOEIAOMOIHZH!

Kara Tnv xpnon, kpatnoTe To aAucornpiovo yepd Pe Ta duo
oag xepia. H xpnon pe 1o éva X&pi umopei va mpokaA£oel oo
apo TPAUHATIOHO.

Aladikaoisg AsiToupyiag

Kauoipo (Eik. 7)

/\ MPOEIAOMOIHZH!

* To aAugorpiovo eival EQoSIaCHEVO e SiXpPOVo KIVNTHPA.
MNavroTe va ASITOUPYEITE TO KIVATAPA PE KAUGIHO TTOU gival
avapelypevo pe Aadi.

Na nupéxe‘rs £MAPKN AEPIOHO, KATA TNV TTAPOXH KAUGIHOU | T
o xslplopo Kuuoipou

* TO KXUGLUO TIEPLEXEL EVPAEKTX DYPR KOL ELVAXL SUVXTOV
VX TPXUHXTLOTELTE BPLE OTXV TO ELOTIVEDOETE 1} TO
pLEETE TTGVW OTO OWPX OKG. N deixveTe TT&RVTOTE
TIPOCOXN KXTX TO XELPLOHO TOU KXUTipovL. N&vToTE
VO TIKPEXETE ETTXPKN XEPLOUO, KXTX TOV XELPLOKO TOL
KOXUOLHOU HEOX O€ KTipLO
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Kauoipo

® MAVTOTE VA XPNOLUOTOLEITE EMOVUKUN apoAuBdn Beviivn 89 o
KTaviwv.

* Xpnolporoleiote auBevTiko dixpovo AAdL 1) €va pelypa Jeta
EU 25:1 kat 50:1, mapakaA® CUUBOUAEUTEITE TO UMOUKAAL TO
U AadtoU 1) ToV eUMOpPIKO avTinpoowo g HITACHI yia tnv
avaAoyia.

® povo yia v moAteia g KaAipopviag o avaroyia 50:1.

* Eqv dev eival 51a8£010 To auBevTIKO AddL, XPNOLLOTOo|0TE
£€va AadL motoTNTAg avTl-0EEdWTIKOU TIPOTBETOU e TNV art
OKAELOTIKN ETUONHAVON XPNONG YA AEPOYPUKTOUG SiXPOVOUG
Kwntpeg (JASO FC GRADE OIL 1j ISO EGC GRADE). Mn x
pPNOLOTONoETE avApIKTO Aadt BIA 1) TCW (rou eivat yia udpd
WUKTEG BIXPOVEG UNXAVEQ).

® MOTE va PNV Xpnolporooete Aadl LETABANTIG PEUCTOTNTAG
(10 W130) 1) peTOXELPLOUEVO AABL.

® MavtoTe va avapelyvUueTal To KaUOoLUo Kal To AddL oe €va &gy
wpLoTd Kabapd doxeio.

Napoxn kauoipou

/\\ MPOEIAOMOIHZH! (Eik. 8)

* [lavroTe va OBAVETE TO KIVITAPA TIPIV ATIO TOV AVEPOSIAOHO
Kauoipou.

* Avoi§eTe apyad To pelepBoudp kaucipou (1), kata To
YEHIOPA pPe KaUolpo, £Tol WoTe va e5aAeipBsi n mBavoTnTa
uriepmieong.

® ZQIEETE MPOCGEKTIKA TNV TATIA TOU KAUGIHOU, HETA TOV AVEPO
31a0H0.

¢ MlGvToTE va UETAKIVEITE TNV OUOKEUN TouAdayioTo 3 uétpa (10
mod1a) anod Tn MEpIOXN MAPOXNG KAUGIHOU TIpIV TN BECETE OF
AsiToupyia.

* MAVTOTE VOt TIAEVETE XHEOWG PE TATTOUVL TO
OTIOLOBNTIOTE KXVUGLHO TIOU ETTECE TIVW OTK POUXK TG,

. &Dpovnm'e Vo e)\eyge're Tnv ommoLxdNToTe dLoeppon
KXUOLHOU HETE TOV KVEPOBSLXTHO.

MpLv ToV avePodlacud, kKabapioTe KAAA TNV Tana Tou pelepBo
uap, yia va eEaopalioete 0TL dev Ba MECOUV BPWULEG OTO PET
epBoudp. EEao@aliosTe OTL TO KAUGLUO €ival KOAA AVAUELYUEV
0 KOUV®OVTAG TO SOXELOD, TIPLV TNV TIAPOXT) KAUGIOU.

Aad1 ahuocidag (Eik. 8)

lepiote o pe AadL aluoidag (2). MAavTtoTe va Xpnolpomnoleite
KaANg oot tag Aadt aAuacidag. ‘Otav o Kivntnpag AelToupyel,
T0 A@dL aAUCIBAG EKKEVAOVETAL QUTOUATA.

ZHMEIQZH!

Katd v dloxéteuon kauoipou (13) 1 Aadlol aAuoidag (14)
Héoa oTo pelepBoudp, TOMOBETNOETE TN CUOKEUN WE TNV TAMa
mpog Ta enavw. (Eik. 8)

PYOMIZH THZ MAPOXHZ AAAIOY AAYZIAAS

H nooomm Tou AadloU mg aAuoidag rou napaxaml uaom ToU
cuompa'roq Ainavong eivat pUBulO[_lEVI’] arnod To £pyooTActo OT
o uayloro PuBpiote TNV MocoTTa CUPPWVA HE TIG GUVONKEG X
pnong.

StpePte TNV puBULOTIKY Bida (15) aplotepdOTPOPA yia va au
E0ETE TNV MOCOTNTA KAl OTPEYETE TNV SeELOOTPOPA Yid VA
eNATTOOETE TNV T00OTNTA. (ELK. 9)

(oe Kavovikn pUBuLIoN MeploTPEPeL aplotepootpopa 1M1 1/2
ano eAaepla 6on)

Ekkivnon (Eik. 10, 11)

/\ MPOEIAOMOIHZH!

‘OTav o KIVNTAPAG EEKIVA PE TRV acpaleia ykaliol evepyn, n
TaxUTnTa TOU KIVATAPA €ival apKeTa uPnAn yia va oTpEPel TRV
aluoida.

MPOZOXH!

Mpwv To Eekivnpa, BeBatwbeite 6TL TO PpPévo TG XAVCIdAC
€lVOL EVEPYOTTOLNHEVO (XV TTPEXETAL) KXL OTL N AR/
XAUCLdX BEV KOLUTT& TO OTLONTIOTE.

1. BaAte T0 dlakomtn avagAegng (16) otn 6£on ON.

* Srpw&ete To BOABO ApXIKNG MANPWONG Kauaipou (18)
UEPIKEG POPEG ETOL WOTE TO KAUOLHO va TPEEEL HEOW TOU RO
ABoU oto Kapuripatep.(Av ival epodlacuévo) (Eik. 10)

2. STIPWETE TO HOXAO Tou Taok (17) Trpog Taw K&Tw o Béon
EUTTAOUTLOMOV. AUTO AUTOMATA KAEWBWVEL TO YKAJL OTNV
6¢on ekkivnong. (Eik. 10)



3. Tpapn&ete anoTopa ToV EKKIVNTHPA avatUAENG, TPOCEXO
VTAG VA KPATNOETE TO XEPOUAL KAL VA UNV TO APrOETE VA
yupioel iow. (Ewk. 10)

4.’0tav akoUOETE TOV KVNTNPa va BEAEL va EEKIVIOEL, HE TN
okavdaAn acpaleiag (19) matnuévn TpaBn&ete TN okavdain
ykaltoU (20). AuTo Bx eevBepwoeL To YK&TL &TTO TN Béan
ekkivnang otn Béan AeLToupylag KoL Bo ETTILOTPEYEL
XUTOPXTX TO HOXAO TOU TOOK OTH Béan AeELTOUPYLXG.

(E. 10, 11)

5. TpaBn&ete Tov eKKIVNTRAPA avaTUAIENG Eava andTtopa Kata T
ov rpoavagepBevTa Tporo. (Eik. 12)

MeT& Tnv ekkivnom Tou KnTpa, BEBXLWOELTE OTL TO Ppévo

TNG XALCLdNG ELVAL KTTEVEPYOTTOLNHEVO.

ZHMEIQZH!

Av o Kwvntpag dev ekiva, emavaldpete Tig 51adikaocieg anod T

02070 5.

6. MeTd TNV €KKivnon TOU KIvNTNpa, TPARNEETE T oKAVOAAN
ykaltoU yia va eAeubepwBei n aopdaieta ykadlol. Meta ap
NOTE TOV KWVNTNPA Yid Tiepinou 2-3 Aemtd va {eotabel mpwv T
ov urtoBAAeTE O€ OTIOLOSNTO TE POPTIO.

AeiToupyia Tou ppEvou TnG alucidag (Eik. 13)

To ppevo Tng aAuoidag (21) (av eival epodlacuévo) ival o
XESLAOUEVO VIO VA EVEPYOTIOLEITAL OE TIEPIMTWON EKTAKTNG
avaykng Onwg oTo orioBlo AAdkTiopa. NMapakaA® eAEYEETE yia
va emBeRalwoeTe OTL AEITOUPYEL KAVOVIKA TIPLV TN XPNOT.

H xprion Tou @pEvou TipaypaToToLeiTal e TN HETAKIVION TOU
UMPooTIvoU MPO®UAAKTIPA MPog TN Adpa. Katd tn Aettoupyia
TOU GPEVOU, AKOUN Kat av 1 vrida Tou ykadloU TpapnxTel, n Tax
UTnTa Tou Kivntpa dev augavetal kat n akuoida dev MePLOTPE
petal Ma va eAeuBepwbei To PpEvo, TPABNEeTe TO HOXAO TNG
aAuoidag Tou @pevou.

Mg va eioTe ciyoupor:

1) ZBNoTE TOV KIVNTNPA.

2) Kpatnote 10 aAucompiovo opl{ovTiwg, aprnoTe
UrpoaTvi) Aafn, pEPTE TNV AKpn Tou 0dnyou oe
enagn e £va kAadin EUAo Kat eAEyETE TN
Aettoupyia tou @pevou. To eminedo Aettoupyiag
ToLKIAEL avaloya pe To HEyeBog Tou 0dnyou.

AP

Av 1O PpEVo dev evepyoroinbei, aneuBuvBeite oTOV AVTIPO
OWTO 0ag Yla EAEYXO KAl ETIOKEUT).

AV 0 KIVNTNpag ouvexioet va AelToupyei 0 UPNAEG OTPOPEG e
TO PPEVO EVEPYOTIOINUEVO, O CUMMAEKTNG Ba urtepBepuavBei,
poKkaAwvTag BAGRN.

Av KaTd T 3lapKela Tng Aettoupyiag evepyorotnBei To ppev

0, APNOTE AUEOWG TO HOXAO Tou YKalloU yla va OTapatroeL o
KlvnTneag.

/\ NPOEIAOMOIHZH!
Mnv JETAQEPETE TO PNXAVNHA PE TO KIVNTAPA o€ AsiTOoupyia.

Staparnua (Eik. 14)
EAQTTOOTE TNV TaxUTNTA TOU KIVNTAPQ, KAl OTPOEETE TO SLaKO
N ava@Aegng otn BEon Tou oToT.

& MPOEIAOMOIHZH!

KINAYNOZ ONIZeI0Y AAKTIZMATOZ (Eik. 15)

'Evag arod toug moto coBapols KivdUvoug KaTtd TNV epyaocia pe
To aAugompiovo eival n rbavotnta omicbiou Aaktiopatog. T
0 omioB10 AAKTIopA propei va cupBel 6Tav To MAvw AKpo NG
Aapag ayyiget €va avtikeigevo, n 0tav To EUAO KAgioel ipog
Ta pEoa Kal TaoTel To ahuooripiovo oTn Korm. H enagn g k
0PUPNG OE OPLOUEVEG TIEPITITWOELG UMOPEL VA TIPOKAAETEL [La
aoTparnaia avtidpaor, KAWToOMVTAG TNV Adpa mpog Ta EMAvew
Kal TMow mpog £04g. To pAyKwpa TG Kopueng g Adpag to
U aAUCOTIPIOVOU HMOpPEL ETIIONG va oTIp®EEL TN Adpa Tow PO
G £04G. H omolaodnmnoTe anod auTeq TIG avTIOPATELG UIopEi va

0ag odnynoeL 0TV an®AELA TOU EAEYXOU TOU TipLovioU n oroia
UMOpPEL VA TPOKAAECEL TOV TIPOOWTIKO TPAUNATIONO.

MNapoTL TO MPLOVL 0aG EXEL EVOWHATWHEVA XAPAKTNPLOTIKA A0
@aheiag oTo oxedlaopd Tou, dev TpEneL va BacilecTe aro
KAELOTIKA O€ QUTA TA XAPAKTNPLOTIKA A0PAAEiag.

Mavtote va yvwpileTe ou Bpioketal To AKPo TG Aduag. T

0 OTiioB10 AAKTIONA TIPOKAAEITE av ETUTPEYPETE OTN {OVN O
niocBlou Aaktiopatog (1) Tng Adpag va ayyi&et éva avTtikeiyev
0. Mnv xpnotporoteite autn ) rieptoxn. To orioBio AdkTIopa
anod To HAYKWHA TIPOKAAEITAL Ao HIa KOT TIOU KAEIVEL Kat
HAYKQOVEL TO MAVW PEPOG TNG AAHAG. MEAETNOTE TO KOWLUO
0ag Kat OlyoupeuTeiTe OTL Avoiyel KABWG MPOXWPATE OTO KO
Yipo. Alatnpeiote Tov EAeyx0 OTAV 0 KLVNTNPag Aeltoupyel
KPATOVTAG MAVTOTE YEPA TO TPLOVL HE TOo Se&L 0ag XEPL TNV
miow Aapr), TOo aploTePO 0ag XEPL OTNV UMPOOTIV) Aafn) Kat T
0UG aVTIXEIPEG 0ag Kal Ta SAKTUAG 0ag YUpw amo Tig AaBEG.
MavTtote va KPATATE TO TIPLOVL PE TA dUO 0ag XEPLA KATA TN X
pron Kat va koRete o UYNAEG TaXUTNTEG KvNTHpaA.

/\ NPOEIAOMNOIHZH!
MnV MPOEKTEIVESTE 1 KOBETE MAVW ATO TO UYPOG TOU WHOU GAG.

& NMPOEIAOMOIHZH!

A®OTE MEPIOGOTEPN TIPOCOXN KATA TNV UAOTOMNON, KAl HNV X
PNOIPOTIOIEITE TO TIPIOVI UE TNV AKPN o€ UPNAR B€on N mavw am
0 TOV WHO oag.

ZYFKPATHTHPAZ AAYZIAAZ

O ouyKpatNTNPAg TNG aAucidag BpioKeTal OTn KIVNTHPLL KEP
aAn akpIB®G KATW ard Tn aAucida yla va anoTpEYPel MEPLOCO
TePO TNV TOAVOTNTA LA OTIACKEVN AAUGISA VA XTUTIOEL TOV X
PNOTN TOU aAucoTipiovou.

/\ NPOEIAOMNOIHZH!
Mnv kaBeoTe o eubgia pe TNV aAucida KATa To KOYIPO.

BAZIKEZ TEXNIKEZ A YAOTOMHZH, KAAAEMA KAI TEMAX
IZMA

O 0TOX0G TWV MAPAKATW TANPOPOPLAV Eival va ag Mapicyo
UV [LA YEVIKN EL0AYWYN OTIG TEXVIKEG KOTMG §UAEiag.

& NMPOEIAOMOIHZH!

AuTEg ol MAnpogopieg SeV KAAUTITOUV OAEG TIG EISIKEG
KATAOTAOEIG, Ol OTI0IiEq PTOpEi va e§apTwvTal anod Tig d1apo
PE£G OTO £8aP0og, BAAoTNON Kal To €i50G Tou EUAOU TN HOPPR
Kal TO HEYEOOG TWV SEVTPWV, KAT. ZUPNBOUAEUTEITE TOV £UMO
PIKO 0AG AVTITIPOOWTIO, TOV 3aCOAOYO, | TA KATA TOTIOUG GXO
Acia dagoAoyiag yia cupBouAEg oe £181Ka mMpoBAfpaTa Korng §
uleiag aTnv meploxn oag, auto Ba Kavel TNV epyacia oag moio
amodoTIKN Kal acpaAEoTepn.

& MPOEIAOMOIHZH!

ANo@UYETE TNV KOTIT O€ OUVONKEG KAKOKAIPIAG, OTIWG TTUKVAG
opixAng, duvaTng BPoXng, duvaTou KpUOU, SUVATWV AVEHWYV,
KA.

O1 SUCpEVEIG KAIPIKEG CUVBNKEG TTPOKAAOUV CUXVA KOTIWGN
oTNV £pyacia Kail SnuioupyoUV MOAVEG EMKIVOUVEG OUVONKEG
onwG To YAIOTEPO £30(OG.

O1 duvaToi Avelol MITOPEI VO TIPOKAAECOUV TNV TITWON EVO

G SEVTPOU TIPOG HIO AvamavTeXn KateuBuvon mpoKaAwvrag g
NHIG OTNV TTEPIOUGIA 1) TO TPOCWITIKO TPAUUATIOHO.

MPOZOXH!
MOTE va Unv XPNOLLOTIOMOETE £VA AAUCOTIPIOVO YIa OKAALOHA
1] Y1a OTIOLOBNTIOTE OKOTIO YA TOV OTIolo deV TpoopileTal.

& MPOEIAOMOIHZH!

AMo@QUYETE TNV TPOOKPOUON OF £UMOdIa ONWG KoUToOoUpPa, PIg
£G, Bpaxia, kAadia kal meopeva dvTpa. Mpooe&eTe Tig TPUMEG
Kal Ta Xavtakia. Na €iote €§aIpeTIKA TPOGEKTIKOI OTAV £pyd
TeoTe o€ MAAYIEG ) 0 avwpalo £8agog. KAsioTe To mpIovi 6
Tav KIVAOTE Ao To £va HEPOG £pyaciag oTo aAAo.

MavToTe va kOBETaI P AVOIKTO To YKATI. Mia aAucida mou
KIVEITAl apyd prmopei eUKOAA va TMACTEI Kal va EKTIVAEEI To Tipl
ovi.
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& MPOEIAOMOIHZH!

MoTE va PNV XEIPIOTEITE TO MPIOVI UE TO £VA XEPI HOVO.

Aev propeite va eAEYEETE TO TIPIOVI KATAAANAQG KOl UTTOPEITE
va XAOETE TOV EAEYXO KAl VA TPAUUATIOETE BapPIA TOV EAUTO
oag.

KpaTroTe TOV KOPUO TOU TPIOVIOU KOVTA OTO OOMA OAG YId Va
BeATIOOETE TOV EAEYXO KaI VA EAQTTWOETE TNV EVTAON.

Kara Tnv Komn pe To KaTw pEPog Tng aAucidag n duvaun
avTidpaong Ba TpaBn&el To MPIOVI HAKPIA ATTO £0AG TTPOG TO §
UMo mou koBeTal.

To mp16vi Ba eAEyXEl TV TAXUTNTA TPOPOSOTIAG Kal N TIPIOVO
okovn Ba kateuBuvbei mpog £odg. (Eik. 16)

Kara Tnv komn pe To mavw pépog Tng aAucidag n duvaun
avTidpaong 8a opwEEI TO TIPIOVI TPOG £0AG KAl HAKPIA MO TO
EUMo mou koBeral. (Eik. 17)

& MPOEIAOMOIHZH!

Ynapxei Kivéuvog omioBiou AaKTIOPATOG av TO TIPIOVI OTIPWYX
TEI APKETA HAKPIA £TOI WOTE VA APXIOETE va KOBETE PE TN HUTNH
NG Adpag.

H aopaléoTepn pEB0S0G KOWIPATOG £ival va KOBETE P T

0 KATW pEPOG TNG aAuocidag. To MPIGVIOA PE TO TAVW PEPOG
KaB10TG SUCKOAGTEPO TOV EAEYXO TOU TIpIOVIOU Kal au§avel To
V Kivduvo ormiofiou AaKTiopaTog.

ZHMEIQZH!

MAavToTe va KpATATE TO MPOPUAGKTIPA UE TIG AKISEG UMPOTTa
anod éva dEvTpo, emeldn n aluoida propei Eapvika va oupBei
HEoa oTO BEVTPO.

YAOTOMIA

H uhoTopia eival KATL TIEPLOCOTEPO arod TO KOWIHO TOU SEVTPOU.
Mpénet eniong va 1o pigeTe KATW 000 KOVTUTEPA YiveTal OTNV
TIPOOPLOHEVT BEOT TOU XWPIG VA TTPOKAAECETE {NULA OTO SEVTP
0 1) oToUdNTOTE aAAOU.

Mptv anod TV UAOTOUNON £VOG SEVTPOU, EEETACETE TIPOOEKTIKA
OAEG TIG OUVONKEG TIOU EVIEXETAL VA ETMPEATCOUV TNV TPOOPLT
OuEVN KateuBuvon, OTwg:

™ vwvia ToU Bévrpou To oxnua g Kopunpr']q To qpopTio Xto
VioU ™G KopuPns. Tig 6UVBNKeg Tou aveépou. Ta epnodia pEoa
omv. aKTiva Tou Gavtpou (rX AAAQ BEVTPA, YPAUKUEG NAEKTPLIKO
U pelpatog, SPONOL, KTipLa, KATL).

& MPOEIAOMOIHZH!

Navrote va napakoAouBEiTE TIG YEVIKEG KATAGTAGEIG TOU
55v‘rpou E&cTaoTe av sival oclmoq ) o€ amoouvO&on 0 KOPHOG,
To omoio 6a To KATAOTHOEI MEPICOOTEPO MOAVO Va OTIACE! KAl
TEOEI KATW YPNYOPOTEPA ATIO OTI TO TIEPIPEVATE.

E&eTaote av unapyouv &£pd kAadid, Ta omoia pymopouv va
OTIACOUV Kal va 0ag XTUTIooUV KaBwg epyadeoTe.

MavroTe va Kpatate Ta {wa Kai Toug avlpwmoug TouAdxioTo
3Uo pe Tpia PAKN HOKPUTEPA KATA TNV UAOTOMNON. APaIpEOTE
Toug 8apvoug Kal Ta KAadid yupw amo To SEVTpo.
MpoeToIpAoTE £va 31A3POPO ATIOXWPNONG HAKPIA anmod TNV
KaTeuBuvon NToNG.

BAZIKOI KANONEZ YAOTOMIAZ AENTPQN

Kavovika n uhotopia aroteAeitat and dUo KUPLEG Epyacieq KO
TG, TNV EVTOWT| KAl TNV EKTEAEON TNG KOTMG MTOONG.
SEKIVOTE KAVOVTag TNV MAVw EVTOUN 0TNV MAEUPE TIOU BEVTP
ou rou BAEMeL TNV kaTeUBUVON MTMONG. KolTAEETe Sla pEcou
NG EYKOTIG KABMG TPLOVILETE TNV KATW KOTI WOTE va kv Tpt
ovioeTe OAU Baela usca OTOV KOPUO.

H eykorm Ba mpénet va eival téoo Badla éoo anaiteitat yia va
6muoupynem Hia apepwon anapKouq n)\arouq kat duvaung. T
0 Qvolypa TNG EYKOTMG MPEMEL Va eival apkeTd mAatl yia va
KATEUBUVEL TNV MTOON 600 TO SUVATOV HakpUTEPQ.

MplovioTe TV KoM TITMONG anod TNV AAAN HEPLA TOU SEVTPOU
peTagUu pag kat duo ivioeg (3 -5 eKaTooTa) Mavw and TNV akpn
mg eykormg. (Eik. 18)

21. AleuBuvon twong

22. 45° geAay1O0TO AVOLlYHd EYKOTING
23. ApBpwon

24, Korn mtwong

MoTé va pnv mplovioete pHEXPL TEAOUG ToV Kopuod. MavTtote va a
PrveTe pia apbpwon.

H apBpwon odnyei 1o d&vipo. Av o Kopuoc; KoTiel eVIEARG, X
AaveTe Tov EAeyX0 NG dlelBuvong mTmaong.
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BaATe pia opriva 1 €va poxAd UAOTOUIAG OTO KOWLHO TIPLV TO
S&vTpo kaTaoTel a0TaBEG Kal apxidel va Kiveitat. Auto 6a art
OTPEYEL TN AAKa ard TO VA HAYKWOEL TN TOMN) UAOTOUNONG
av dev EXETE EKTIUNOEL OWOTA TNV KATEUBUVON MTOONG. S1y0
UPEUTEITE OTL BEV UTIAPXOUV ATONA OTNV AKTIVA TNG TITWONG TO
U BEVTPOU TIPLV TO OTIPWEETE.

YAOTOMHZH, AIAMETPOZ KOPMOY MEFAAYTEPH ANO TO A
IMAAZIO TOY MHKOYZ THZ AAMAZ

KoweTe pia peyaAn kat mhatid Topr). Metd KOYETE pia e00xT
TPOG TO KEVTPO TNG TOUNG. MAVTOTE va APrVETE Hia Apbpwaon
KAl OTIG BUO TAEUPEG TOU KeVTPLKOU KoyipaTog. (Eik. 19)

O)\OKAnpwUSTs mv TOWN UAOTOMNONG TiptovidovTag YUpw aro
TO KOPHO OMWG Paivetat otnv Eik. 20.

& NMPOEIAOMOIHZH!

AuTEg o1 pEBodoI gival eEQIPETIKA EMKIVOUVEG EMEISN
nepihapBavouv Tn XpRon TnG pUTNG TNG Adpag Kai prmopo

UV va mpokaA£oouv To omiaBio AakTiopa. Mévo o1 kataAAnAa
EKMAISEUPEVOI EMAYYEAPATIEG TIPETEI VA EMIXEIPNOOUV AUTEG
TIG TEXVIKEG.

KAAAEMA
To kKAAdepa eival n apaipeon KAASLOV amo £va UNOTOUNUEVO
d&vTpo.

& MPOEIAOMOIHZH!

H nAalolpr](plu TWV aTUXNHATWV and omicB1o AdkTiopa oup
aivel kata Tnv 6|upKala Tou K)\uaspuroq

Mnv xpnalponolnosrs TNV pUTH ™mg Aapag. Na sioTe £§
QIPETIKA npoaax-rmm Kal va anopuyeTe ™y srrcupn ™G puTNg
TnG Adpag pe To KoUTooupo, aAAa kAadia n avTikeipeva. Na
£i0TE €EIPETIKA MMPOOEKTIKOI PE TA KAOSIA KATW ATO TTiEON.
Mrmopei va meTaxTouV Mow MPog £04G KAl VA TIPOKAAEGOUV
AnmWAEIa TOU EAEYXOU PE AMOTEAECOHA TOV TPAUHATIONO.

(Eik. 21)

StnBeite 0NV ApLOTEPN) MAEUPA TOU KOppOU Alatnpeiote
£€va 0TaBepO MATNHA KAl AKOUKTNOTE TO TPLOVL OTOV KO
PHO. KpaTnoTe TOo MPLOVL KOVTA 0aG £TOL MOTE VA EXETE TO
V TIAT|p1] EAEYX0.2TABEITE APKETA HAKPLA AT TNV aAuaida.
MeTakivnBeite povo 6tav o KOppog BpiokeTal avapeoa oe
£04¢ Kat TNV aAuoida. MpoogEeTe TO METAYUA MPOG TA THOW
KAQBIGV TIOU UTIOKELVTAL THieoN.

KAAAEMA XONTPQN KAAAIQN

KaTtd 10 KAAdeUa XOVTp®OV KAASLOV, N )\aua uropei eUKoAa va
Haykmoet. Ta kAadid rou BpiokovTal unod nieon eUKoAa onago
UV, YIauTO KOYETE Ta KAASLA TTOU TPOKAAOUV MPOoBAHaTa pe
uled Brinata. AkoAouBnote Tig idleg apxES He TNV eykApola T
opn.

Na eioTe mpovonTikoi Kal va €XeTe aiobnon Twv meéavav
OUVETIELOV OAWV TWV pACE®MV 0aG.

EFKAPZIA TOMH/TEMAXIZMOZ

Mptv EeKvioeTe va KOYETE EVTEA®NG TO KOUTOOUPO, TIPO
OTaBnoETe va GAvTACTEITE TL MPOKELTAL va oUpBel. MpooeEete
Ta onpeia rieong 0To KOUTOOUPO Kal KOYTE TO e TETOLO TPOTT
0 OTE N AQUA VA PNV HAYK®OOEL.

EMKAPZIO KOWIMO KOYTZOYPOY, NIEZH ZTHN KOPY®H
Mapte pia otabepn eson ApxioTe pe To Tavw KOWYLHO. Mr|v KO
Yete TIOAU Baﬁla nepirnou to 1/3 g SlapETPoU Tou KoUToOoUpP
ou eival apKeTo.

TeAelwOTE He TO KATW KOYIHO. Ta KoYidaTa Tou mptoviou
npémnet va ouvavTtiolvrat. (Eik. 22)

25. Kot ekTovwong

26. EYkapotla Toun

27. Mieon otn Kopudn

28. MAeupa Taong

29. MAeupa Teong

31. ZUYKPLTIKO BaB0og TwV KOTIWV HE TO TIPLOVL

MAXY KOYTZOYPO, MEFAAYTEPO AINO TO MHKOZ THZ AAMAZ
ZeKIVNOTE Je TO KOWIHO TNG anévavTi TAeUpAag Tou koUTooup
ou. TpaBn&eTe To MPLOVL TIPOG TO HEPOG 0AG KAl AKOAOUBNOTE
v mpornyoupevn dadikaoia. (Eik. 23)

Av TO KOUTOOUPO BPIOKETAL OTO £3APOG KAVETE Hia dLATPNTLKN
TOWN) YlO VA ano@UYETE TO KOWIUO HECA OTO £€3APOG. TEAEIWOTE
He To KATw KoYo. (Eik. 24)



& MPOEIAOMOIHZH! KINAYNOZ OMIZOI0Y AAKTIZMATOZ!"
Mnv mpoomabnoeTe va KAVETE £va S1IATPNTIKO KOYIPO av dev
eioaoTe katdAAnAa ekmaideupévog. To S1ATPNTIKO KOYIPO
nepithapBavel Tn XpAon Tng pUTNG TNG AGpag Kai propei va mp
okaA£oel To omicBio AAKTIONa.

MAXY KOYTZOYPO, MEFAAYTEPO AINO TO MHKOZ THZ AAMAZ
MNapte pia otabepn Beon. ApxioTe pe TO KATW KOWIpo. To BaBo
G TNG KOTING TIPEMeL va gival epinou to 1/3 Tng dlapETpou Tou
KoUTOOUpPOU.

TeAEIOOTE PE TO MAVW KOYIHO. Ta KoYiuata Tou mplovioU
npéenet va ouvavtiouvrat. (Ek. 25)

31. Ko ektovwong

32. EYkapota Toun

33. Mieon 0Tn KaTw TUNHA

34. MAeupa mieong

35. MAeupa Taong

36. ZuykpLTIKO BaB0G TWV KOTIWV HE TO TIPLOVL

MPOEIAOMOIHZH! KINAYNOZ OMIZ@IOY AAKTIZMATOZ!!
ZEKIVIOTE E TO KOYIUO TNG AMEVavVTL MAEUPAG TOU KOUTOOoUP
ou. TpaBnEeTe TO TIPLOVL TIPOG TO HEPOG 0AG KAl AKOAOUBNOTE
TNV rponyouUpevn dladikaaoia.

KaveTte pia 3latpnTikn TOpr av To KOUTOOoUPO Eival KOVTA OTo
£3a¢pog.

TeAewwote pe 10 Mavw Koyipo. (Eik. 26)

& MPOEIAOMOIHZH! KINAYNOZ ONIZOI0Y AAKTIZMATOZ!!
Mnv npoonaBnosTe va KAVETE £va S1ATPNTIKO KOWIHO av dev
gioaoTe kataAAnAa eknaidsupevog. To S1aTPNTIKO KOYINO
niepiAapBavel Tn XpAon TnG HUTNG TNG AGPag Kai Priopei va mpo
kaA&oel To omicB1o AdkTiopa. (EIk. 27)

AN TO NMPIONI MATKQZEI

STAMATNOTE TOV KIVNTHPa.

Yymote To KOUTOoUPO 1) AAAAEETE TN BEON TOU, XPNOLLOTIO
LOVTAG €va XoVTPO KAAdL i) €va MACAAO WG HOXAO.

Mnv ripoomadnoete va eEAeUBEPMOETE TO TMPLOVL TPAROVTAG T
0. AV TO KAVETE QUTO, UMOPEL VA MAPAROPPOOETE TN Aafn N va
TPAUUATIOTEITE and TNV aAuoida Tou TPLoVIoU av To TpLovL §a
PVIKA eAeUBEPWOEL.

ZuvTnpnon

H ZYNTHPHZH, H ANTIKATAZTAZH, 'H H ENIZKEYH TQN
ZYZKEYQN EAErXOY TQN KAYZAEPIQN KAITOY ZYZTHMAT
Oz MMOPOYN NA FINOYN AMNO ENA XYNEPTEIO EIAIKO FIA
EKTOZ APOMOY KINHTHPEZ ‘H TEXNIKO.

PUOuion Tou kapumpartep (Eik. 28)

/\ POEIAOMOIHZH!

MoT& pnv EEKIVOETE TOV KIVNTIPA Xwpig TV OAIKA KAAuyn To
U OUPTIAEKTN. AIOQOPETIKA 0 CUPTTAEKTNG PITOPE] va AdoKApEe!
KQI Va TIPOKUAEOEI TPOOWTIKO TPAUPATIOHO.

5TO KAPUMIPATEP, TO KAUOLHO avakateletat pe agpa. Katda
TOV SOKIHAOTIKO EAEYXO TOU KIVNTIPA OTO £pY00TACLO, TO
Kapumpatep eivat pubpiopevo. Mia erurpooBetn puBuLon urt
opel va anartei, cUPwva pe To KAlpa kat To uPoueTpo. To
KAPUMIPATEP EXEL Hia BuvATOTNTA pUBLLONG:

T = Bida puBpiong TaxuTnTag peAavri.

PUBuion TaxutnTag peAavri (T)

EAEYEeTe OTL TO QIATPO TOU a€pa eival kabapo. Otav 1 tay
UTnTa Tou pelavTi givat owoTr), To eEAPTNHA KOG dev Ba
MePLOTPEPETAL Av aralteitatl puBLoN, kAeioTe (deELOOTPOPA)
mv T-Bida, e Tov KivnTipa oe AetToupyia, HEXPL TO EEAPTNHA
KOTIG va apxioet va nmeplotpépetal. MeploTpePete (aplotep
00TPOPa) TNV Bida YEXPL VA OTAPATIOEL TO TPOCAPTNHA KO
NG. H owoTr TaxutnTa Tou pehavTi €Xel eruteuxBei 0Tav o
KivnTnea ouAeUel opald o OAEG TIG BE0EIG TTIOAU TILO KATW art
0 TIG OTPOPEG ava AETTO TOU £XEL OTAV TO £EAPTNHA KOTING ap
Xloel va meploTpEPpeTal.

AV TO TIPOCAPTNHA KOTIG TIEPLOTPEPETAL AKOUA HETA ATO TNV
pUBUION TNG TaxUTNTAG TOU PEAAVTL, ETIKOIVWVIOTE |E TOV
EUMOPLKO AVTINMPOowTo TnG HITACHI.

& MPOEIAOMOIHZH!

‘OTav o KIvNTApag BpiokeTal oTo peAavTi, To e§APTNHA KO
TG SV MPETIEI VA MEPICTPEPETAI KATW ATIO OTIOIASNTOTE
Karaoraon.

ZHMEIQZH!

Mepikda HOVTEAQ TTOU MWAOUVTAL 08 TIEPLOXEG Me auaTnpolg v
OLOUG EKTIONTNG KaUoaepiwv dev SLABETOUY TIG PUBHICELS Yia
UYNAN Kat XapnAn taxutnTta Kapurpatep. TETOLEG pubpioelq
Uropel va eruTpEPoUV TNV AetToupyia Tou Kivntipad £Ew ano
TA ETUTPEMONEVA OPLA EKTIOUTNG KAuoaepiwy. Ma autd ta po
VTEAQ, N MOV PUBULON TOU Kapuriupatép eivatn pluobuion g
TaxUTnTag Tou peAavTi.

Av Bev £xeTe Yv@ON Tou TUMoU Tng puBuong Intote Bonbdeia
arnod ToV EUMOPLKO avTIPOcwro TNg HITACHI.

®iATpo agpa (Eik. 29)

To @iATpo aepa (38), (41) koL o oTrOYYOoG kaBapLapol (39),
(40) TTPETTEL V& ELVAL KXOGKP& KTTO OKOVN KAL BPWHLE YLX TV
KTTOPUYR:

* Tng SUOAELTOUPYIAG TOU KAPUILPATEP.

* TNng €vap&ng rmpoBANUATWY.

* Tng pelwong TG dUvaung Tou Kvntipa.

® TNng MepLTmg ¢B0PAG TWV HEPWV TOU KIVNTIPA.

© TNG KN KQVOVIKNG KATavaAwong Kauoipou.

KaBapiote 1o PIATPO aEpa KABNHEPLVA T} OUXVOTEPA AV £PYAG
£0TE OF TIEPLOXEG HE UTIEPBOALKT OKOVN.

(M To CS33ET)
AQALPETTE TO KAAUPHX TOL @IATPOU xépa (37), TO PIATPO
xépa (38) kaL Tov aTTOYYO KaxBapLopoL (39), (40).

ZHMEIQZH!

KaT& Tnv a@aipean Tou @iATpou aépa (38) aTtd TN HOVARdX,

?Ersp%pre) TO PIATPO XEPK KPLOTEPOOTPOPX KATK TO 1/80
ET

(Mo To CS33EA)
AQALPETTE TO KAAUPUG TOL PIATPOU dépa (37) KoL TpaBNETE
™ YAWTTdx (44) 0TO OIATpO xépax (41).

ZHMEIQZH!

KaT& Tnv TOTT00€TNoN Tou @IATpOL aépa (41) OTN pov&dX,

TIPOKOALD XKOAOUBHOTE TX TIHPAKATW BAHOTA:

1. ToTroBeTAOTE TTPWTAK TNV OTIN (43) TOU PIATPOL CEPX
OTOV OPPOAO (44).

2. MpooapUOOTE TNV OTI EYKXTAOTAONG (45) TOL PIATPOL
QEPX OTO TUAUK (46) 0TO TILOW XEPOLAL, ZTTPWETE TTPOG
TOX KXTW TO PLATPO KEPR EWG OTOL KKOVTETE TO KALK.

Ka6apiopog Tou @iATpou agpa.
?q);u{aéc;‘ra TO KAAUPHA Tou iATpou agpa (37) kat To GiIATpo
38), (41).

Ka6apiopog Tou @iATpou agpa.
AQaIpEOTE TO KAAUPHA Tou piATpou agpa (37) kat To GiIATpo
(38).

ZHMEIQZH!
KaT& TNV a@aipean Tou @IATPOL KTTO T CUTKELT,
TIEPLOTPEWTE TO PIATPO KATK 1/8 TIPOC TH KPLOTEPK.

ZemnAUVTE TO He {0TO 0aMouVovepo. EAEYEETE OTL TO PIATP

o eival kabapod TPy v enavacuvappoAoynon. ‘Eva giAtpo
agpa Tou EXEL XPNOLLOTIOMNBEL yia KATIOLO XPOVIKO SlaoTnua
dev pnopei va kabaplotel evieAws. Emopevag, npenet va
avTIKabloTaTal TAaKTIKA Je €va Kavoupytlo. 'Eva KataoTpappey
0 QIATPO MPEMEL MAVTOTE va avTikadioTtatat.

Mmoudi (Eik. 30)

H katdotaon tou proudi ennpedletal ano:

* Tn AavOaopévn pUBULON TOU KAPUIILPATEP.

* To AavBaopEVO PEIYHA KAUGIHOU (Mapanavw aro Ty Kavo
VIKI) 000N Ta AadloU otn Beviivn)

* To BPpWHIKO GIATPO agpa.

* Tig OKANpPEG oUVBNKeG AetToupyiag (OMwg o Yuxpog Kalpog).

AuToi oL tapdyovTeg dNpoupyoUV emkabroelg ota NAEKTPO
310 TOU Mroull, Ot OTIOIEG UIOPEL VA TIPOKAAETOUV TNV SUCAELTO
upyia kat To Eekivnua SUCKON®YV. AV O KIVNTAPAg EXEL KPR LO
XU, duokoAeUeTal va Eekvioet 1 dev SOUAEUEL OWOTA OTNV TaY
UTNTa TOU peAavTi, MAVTOTE va EAEYXETE TO UNOUZi MpdTa, AV T
0 proudi eival BpwUiko, KaBAPIoTE TO KAl EAEYEETE TO KEVO TwV
nAektpodiwv. Pubuiote Eava av eival anapaitto. To owoTo
Kevo gival 0,6 XIA (.024'). To proudi MPETEL va avTIKataoTadel
peta ano nepinou 100 peg Aettoupyiag 1 vwpitepa av Ta
NAEKTPOBLA EXOUV APKETA pOapEL.

ZHMEIQZH!

S OPLOUEVEG TIEPLOXEG, O TOTUKOG VOLOG araltel T Xpron evo
G WMoudi avTioTaong yia TNV KATaoToAN TWV ONHATWV avapAe

ENG. AV QUTO TO UNXAVNHA TAV APXIKA EQOBLACHEVO HE UTOU

Ci avtioTaong, XPNOLUOTOLEioTE TOV 1810 TUMO prnoudi Katd v
avTIKATAoTaon.
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Onpa Aimavong (Eik. 31)
KabiZete ) Onpa Ainmavong (39) onote eivat duvatov.

Aapa (Eik. 32)

Mptv TNV Xp1ion TOU UNXaviuatog, KanplaTs TIG AUAGKQOOELG
Kat n Onpu Airavong (40) om Adpa pe Eva ediko epyaleio o
U TMAPEXETAL WG TIPOALPETIKO €EAPTNHA.

MAcupiko kaAuppa (Eik. 33)

MNavrote va 3latnpeite To MEUPIKO KANULUA KAl TNV TIEPLOXT
HETAB00NG Kivnong kabapn aro mplovoakovn kat Bpadopara.
Kata élaornuara Bula'ra AGdL 1} ypaoo og autn v naploxr] ya
NV PooTateloeTe Ao TN SLARPwWon MELSN 0PIOPEVA SEVTPA
TIEPLEXOUV UYNAA eMIMEdA 0EEWV.

®iATpo kauocipou (Eik. 34)

AQalpEOTE TO PIATPO KAUGIHOU arod To ps(spﬁouup Kauoipo
U Kat MAUVETE TO KAAA pe SLaAuTn. Metd anod auto, onpwETte
eVTEAWG TO PIATPO Tiow OTO pelepBoudp.

ZHMEIQZH!
Av 1o QIATpO eival okAnpo egartiag g okOvNgG Kal g B
PWHIAG, AVTIKATACTNOTE TO.

®iATpo Aadiou aAuaidag (Eik. 35)
A@alpeoTe TO PIATPO AadloU Kat MAUVETE TO KAAA e SLaAUTN.

KaBapiopog Twv nrepuyiwv Tou kuAivdpou (Eik. 36)

‘Otav raotolv pomviéla avapeoa ota rreplyla Tou KUAivdp
ou (41) o Klvnmpqq uropei va unapesppqvesl npom)\wvmq
Vv Heiwon g xUog.  Ma va anoguyeTe auto, Tavto

TE élampal'ra Ta TTePUYLA TOU KUALVEpOU Kal Tn Bnkn tou
avaulornpa kabapd.

Kabe 100 wpeg Aettoupyiag, 1 pia ¢opa 1o Xpovo (cuxvorspa
av ol ouvOnKeg To anattolv), KaBaplCSTs Ta rm:puyla Kal Tig €
EWTEPIKEG ETUPAVELEG TOU KIVNTRPA ATO TN OKOVN, BpwHid Kal
Ta KATakaBla anod AadtL Ta oroia CUVELCPEPOUV OTNV ateAr WUEN.

KaBapiopog Tou oiyaotnpa (Eik. 37)

AQaIPECTE TO OLlYAOTNPA KAl TO MAytdeuTr) omvenpwyv (av eivat
£POBLAOUEVOQ), KAl KABAPIOTE TNV OTIOLAdNMOTE HOUTIOoUPA
anod v eEAtUon N TV €i00d0 Tou otyaotnpa kabe 100 wpeg
Aettoupyiag.

Ma pakpodxpovn anobnkeuon

ByaAte 0A0 TO KAQUOLWO amnd To pelepBoudp KAuoipou. =
EKIVIOTE KAL APT)OTE TOV KIVNTNPA VA AEITOUPYNTEL HEXPLG OTO
U va oTapatioel. ETOKEUAOTE TV OMoladnmoTe {Nuid mou npo
K}\nenKs ano ™ xpnon KGBGplOTS ™m GUOKsun He Eva Kaeupo
navi, N XPNOIHOTOIEITTE aépa He UPNAN Tiieon. BAATE HEPIKEG
otayoveg dixpovo AddL KvNTHpa HEca aTo KUAVSPO armo mv
TpUMa Tou Proudi Kal MEPLOTPEPETE TO KIVNTAPA HEPIKEG PO
PEQ yia va KaTavepunOel To Aadt. KaAUyeTe TNV cUOKeUN Kat
anoBnkelOTE TNV OE €va ENPO XWPO.

AKONIZMA AAYZIAAZ Tpnpata Tou kOQTH. (Eik. 38, 39)

/\ NPOEIAOMOIHEH!
FavTia mpEmnel va XpnoiPonoloUVTdl KATA TO AKOVIOHA TNG
aAugidag.

/\ MPOEIAOMOIHZH!

Bspulwesrrs ot sxs‘rt. ANipdpel Ta 36vVTIa OE o‘rpovvuho oxnpa,
£TOI WOTE VO PEIWOETE TIG MOAVOTNTEG TIVAYHATOG f) OTIACIPAT
0G TOU IpavTa.

42, Mavw m\aka

43. Twvia epyaociag

44. MAgupIKY) TAGKA

45. AlGKEVO BOVTIWMV

46. Katw akpo

47. Yaol

48. TpUma KOPTN

49. Mapuen

50. PuBuiotng BaBoug Korng

51. ZwoTr ywvia otnv ndvw maka (n goipa g ywviag €&
aptatat and Tov TUMo TG aAuaoidag)

52. EAappa Mpoe&exXwV "AyKIoTpo" 1) onpeio (KaumuAn oe
aluoida xwpig opiAn)

53. Kopun tou puBuiotn BaBoug Kormg 0To 0woTtd UPog KATW
ano v nave TAaKa

54. MripooTivo Tou puBpioTn BABOUG KOTIG OTPOYYUAEUEVO
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XAMHAQMA TOY BAOGOYZ TQN PYOMIZTQN BAGOYZ KOMHZ

ME MIA AIMA

1) Av uKovt(STs Toug KOPTEG HE WA Alpa, EAEYEETE KAl X
apn)\mors T0 Baeo

2) EA&yEete To BABOG TV puBULIOTOV BABOUG KOTG OE KABE
TPITO AKOVIOUA.

3) TonoBe0TE TO epyaleiou Tou puBUOTH BABOUG KOTG
TAVW OTO KOPTN. AV 0 pUBULOTNG BABOUG KOTMG TIPOEEEXEL,
AMpApETE TOV £T0L OOTE Va elval 0TO {510 ETIMEDO HE TNV KO
puPN Tou epyaleiou. MAvToTe va AUAPETE QMO TO EOWTEPIK
o mg u)\ucléuq TIPOG TO szszlKo KO(pTI’] (Ewk. 40)

4) eroyyu)\swsrs TNV UNPOCTIVY) Ywvia yla va 6lampnosm T0
aPXIKO OXNHA TOU pUBULOTR BABOUG KOTING APOTOU XPNOLHO
TIONOeTE TO epyaleio pUBuIONG BaBoug. MAvToTe va akoAo
UBELTE TIG OUVIOTWUEVEG pUBUioEIG TOU pubUIOTH BABouUg KO
TING Tou BpiokovTtal oTov 0dnyd CUVTHPENONG 1) XPNONG Yia T
0 TpLovL 0ag. (Eik. 41)

KOOTEZ

Alpapete (55) TOV KOQTN 0T pia Meupd g aAucidag ano To
E0WTEPIKO TIPOG TA EEW.

Awdapete uovo Tpog Ta pnpocrra (Ewk. 42)

5) Alatnprote OAOUG TOUG KOPTEG OTO 510 UNKOg. (Eik. 43)

6) ALLAPETE APKETA YIA VA APALPETETE TNV OTOLASNMOTE {NLa
OTIG AKPEG KOTING (E0WTEPLKN TIAAKA (56) Kat mavw TAdKa (57))
TOU KO®TN. (ELK. 44)

FQONIEZ AKONIZMATOZ I'lA AKONIZMA THZ AAYZIAAZ TOY
MPIONIOY

1. AplBuog eEaptnuatog 91VG
2. Bnua 3/8"
f*f\jms 3. PuBpion tou puBuiotn Bad oug 0.025"
N 4. Twvia Aipaplopatog g 80°
&9 TINEUPLKNG TTIAQKAG
= 5. Twvia navw mMAakag 30°
- ;90 6. Mwvia kateuBuvong Tng Alpag 90°

Npoéypappa ouvrApnong

MNapakatw Ba Bpeite oplopavaq YEVIKEG oénylaq ouvrnpncnq
MNa naploomspsq n)\npoqnoplsq TAPAKAA® ETIKOLVWVOTE PE T
OV EUMOPIKO AVTINMPOowro g HITACHI.

Huepnoia ouvTipnon

* KaBapioeTe T0 EWTEPIKO TNG OUOKEUNG.

* KaBapiote tn BUpa tou ¢piAtpou AadtoU Tng aluaoidag.

* KaBapioeTe TNV auAdkwon Kat v £€£080 Tou GIATpou AadloU
™G Adpag.

* KaBapioTe T 0WTEPIKO KANUMHA AMd TNV MPLOVOCKOVT.

. E)\syEETS o‘n n aAkuoida Tou nplowou SlVQl cuxpnpn

* EAEYEETE OTL TA PMOUAOVIA TNG AAHAG EivaL EMAPKWG 0P
LYHEVa.

* BeBalwBeite OTL 0 TIPOPUAAKTIPAG HETAPOPAG TNG aAuCidag
dev €xel mabet InUIA Kal OTL Uropel va otepewBei he aop
AaAela.

* EAeyEeTe OTL Ta MAgpadia kat ol Bideq eival eMapkwg o
LYHEVQ.

EBdopadiaia ouvtipnon

* EAEYEeTE TOV EKKLVNTIPA, EIBIKA TO KAAQSLO KAl TO EAATNPLO
schpoq;f]q.

. KaSaploaTs T0 aEwTaleo pnou(l

. A(pcnpaom'e TO0 pnoudi kat aAayEETa TO KEVO TOU n)\sKTpoélou.
Pueulora T0 010 0,6 xl)\loom (.024") ) aANGEeTE TO UMOUT].

* KaBapiote ta ntepuyta YUENG navw otov KUALVEPO Kal EAEYE
€T OTL N €l0030G AEPA OTOV EKKLVNTAPA SEV £ival KAELOUEVT.

* KaBapiote 10 PiATpo agpa.

Mnviaia cuvtApnon

* ZemAUveTe TO pelepPoudp KAUGIHou pe Beviivn Kat
KaBapioTe TO PIATPO KAUGIHOU.

* KaBapiote 10 piATpo Aadlol TG aAuacidag.

* KaBapioTe To EEWTEPIKO TOU KAPHTIPATEP KAl TO XWPO YUPW
ano auTo.

* KaBapioTe ToV QvelIoTNpa Kal T0 X@PO YUpw armoé auTo.

* KaBapiote 10 olyaotnpa anod mn poutfoupa.

ZHMEIQZH!

“OTaV TIXPAYYEAVETE TK EEXPTHURTX OTOV TIANCLETTEPO
EUTTOPLKO GVTLTTPOTWTTO TG, TI’RPAKXAOVHE
XPNOLHOTIONOTE TOV Ap. OTOLXELOL TTOL BplokeTaL oTNV
EVOTNTX TWV PAXBWV TWV EEXPTNURTWY OE XUTEC TLG
odnylec.



Znaczenie symboli lub etykiet.

UWAGA : Niektére urzadzenia nie majg ich.

Symboli .

/\ OSTRZEZENIE

Gazy spalinowe silnika tego produktu zawierajg substancje chemiczne uznane w
stanie Kalifornia jako powodujace raka, wady wrodzone i uposledzenie ptodnosci.

Istotne jest przeczytanie, petne zrozumienie i przestrzeganie ponizszych srodkéw
bezpieczenstwa i ostrzezen. Nieostrozne lub niewtasciwe uzywanie urzagdzenia moze
spowodowaé powazne obrazenia lub $mier¢.

Przeczytaé, zrozumie¢ i przestrzegac¢ wszystkich ostrzezen oraz instrukcji zawartych
w tym podreczniku i umieszczonych na urzadzeniu.

Podczas uzywania urzadzenia zawsze nosi¢ ochrone oczu, gtowy i stuchu.

Ostrzezenie, niebezpieczenstwo odbicia. Uwazaé na nagly i niespodziewany ruch do
gory i/lub odrzucenie prowadnicy.

Obstuga jednoreczna jest niedozwolona. Podczas pitowania nalezy trzymacé pite
obydwoma rgkoma z kciukiem umieszczonym pewnie wokét uchwytu przedniego.

Pita jest przeznaczona dla jednostek gospodarki drzewnej i powinna by¢ obstugiwana
przez do$wiadczonych operatoréw w przypadku prowadzenia prac nadrzewnych.

Nalezy nosi¢ odziez ochronng oraz ochraniacze na stopy, nogi, dionie i przedramiona.

Spis tresci

Zasadnicze podzespoty urzgdzenia ..........ccoeeeerieeeienenns 2
Ostrzezenia i instrukcje bezpieczenstwa............cco....... 3
SPECYFIKACIE .. 5
Procedury MoNtazu .........ccceeeieeeirieee i esiees 6
Procedury obStUgi ......coeeeiiiiiieeeeee s 6
KONSEIWAC)A ..o ieeieeiee e e et e e e e 9

Lista czesci



Zasadnicze podzespoly urzadzenia

Poniewaz podrecznik dotyczy kilku modeli, moga wystapi¢ pewne réznice pomiedzy rysunkami i rzeczywistym urzadzeniem. Stosowac
instrukcje, ktére dotycza posiadanego urzadzenia.

"

. Przetacznik przepustnicy; element sterujacy obrotami silnika,
wigczany palcem operatora.

. Blokada przetacznika przepustnicy (przetacznik bezpieczenstwa);
element zapobiegajacy przed przypadkowym witgczeniem
przetacznika przepustnicy.

. Przetacznik zaptonu; element umozliwiajacy uruchomienie lub

zatrzymanie silnika.

Korek zbiornika oleju; stuzy do zamykania zbiornika oleju.

. Rozrusznik zamachowy; w celu uruchomienia silnika nalezy

pociagna¢ za uchwyt.

Uchwyt przedni; uchwyt znajdujacy sie przy ostonie silnika.

Korek zbiornika paliwa; stuzy do zamykania zbiornika paliwa.

. Gatka ssania; element wspomagajacy rozruch, stuzacy do
wzbogacania mieszanki paliwowo-powietrznej w gazniku.

. Pompa zastrzykowa; element wspomagajacy rozruch, stuzacy do
dostarczania dodatkowej porcji paliwa.

10. Prowadnica; element podtrzymujacy i prowadzacy tancuch pity.

11. kancuch pity; tancuch petnigcy funkcje narzedzia tnagcego.

12. Blokada taricucha (ostona przednia); element zatrzymujacy lub

blokujacy tancuch.

13. Zaczep; element umozliwiajacy zawieszenie urzadzenia za pomoca

zabezpieczonej tasmy, karabinczyka lub linki.

14. Odbojnik z kolczatkg (opcjonalny); element osiowy uzywany w

przypadku cigcia drewna lub ktod.

15. Ogranicznik taricucha; element ograniczajacy tor przesuwu tancucha

pity.

16. Ostona prowadnicy taricucha; element zabezpieczajacy prowadnice,

gdy urzadzenie nie jest uzywane.

17. Uniwersalny klucz nasadowy; narzedzie stuzace do wyjmowania i

montazu $wiecy zaptonowej oraz napinania tarnicucha pity.

18. Instrukcja obstugi; podrecznik dotaczony do urzadzenia. Nalezy

zapoznac sie z nim przed rozpoczeciem pracy i zachowac w celu

zapoznania sie z procedurami bezpiecznej pracy.

N

w

o »

© N o

©o

CS33ET 6 9

18

17

CS33EA

PL-2



Ostrzezenia i instrukcje bezpieczenstwa

Bezpieczenstwo operatora

& OSTRZEZENIE!

Pita tancuchowa (CS33ET) jest przeznaczona do prac
pielegnacyjnych drzewostanu. Pity moga uzywac tylko osoby
przeszkolone w pielegnacji drzew. Nalezy stosowac si¢ do
wszelkich wskazéwek literaturowych, procedur i zalecen
publikowanych przez organizacje branzowe. Niestosowanie si¢
do nich powoduje zwigkszenie ryzyka wypadku. W przypadku
prac nadrzewnych zalecamy kazdorazowe korzystanie

z podnosnika. Korzystanie z olinowania jest szczegdlnie
niebezpieczne i wymaga specjalnego przeszkolenia. Operator
musi zosta¢ przeszkolony i znaé procedury korzystania z
zabezpieczen oraz sprzetu wspinaczkowego. Zawsze nalezy
uzywac ogranicznikéw dla operatora i pity.

* Nalezy zawsze nosi¢ ostone twarzy lub gogle.

* Zawsze nosi¢ rekawice, aby zmniejszy¢ wptyw drgan.

* Podczas ostrzenia taricucha nalezy uzywac¢ rekawic.

* Nalezy zawsze podczas uzywania pilarki tanicuchowej nosi¢
wyposazenie ochronne, takie jak kurtka, spodnie, rekawice,
kask oraz obuwie ochronne wyposazone w zeléwki o dobrej
przyczepnosci oraz okute blachg noski. Podczas prac w
drzewach obuwie ochronne musi by¢ odpowiednie do wspinania
sie. Nie wolno nosi¢ luznej odziezy, bizuterii, krétkich spodni,
sandatéw lub chodzi¢ na boso. Zabezpieczy¢ wiosy tak, aby nie
spadaty na ramiona.

¢ Nie wolno pracowa¢ urzadzeniem, gdy jest sie zmeczonym,
chorym lub pod wptywem alkoholu, lekéw i narkotykéw.

* Nigdy nie zezwoli¢ na obstuge maszyny przez dziecko lub
osobe niedoswiadczona. Zwraca¢ uwage na otoczenie. By¢
$wiadomym, ze osoby postronne moga zgtosi¢ problem. Usuna¢
wyposazenie bezpieczenstwa natychmiast po wytaczeniu silnika.

* Stosowac ochrone narzadu stuchu.

* Stosowac¢ ochrone gtowy.

* Nigdy nie uruchamia¢ lub pracowac silnikiem wewnatrz
zamknigtego pomieszczenia lub budynku. Wdychanie gazéw
spalinowych moze by¢ $miertelne.

* W celu zabezpieczenia uktadu oddechowego nosi¢ maske
ochronng podczas wydzielania si¢ mgty olejowej i pytu z trocin.

* Nie zanieczyszczac rak olejem lub paliwem.

*Trzymac rece z dala od wyposazenia tnacego.

* Nie chwytac¢ ani nie trzymac¢ urzadzenia za wyposazenie tnace.

* Gdy urzadzenie jest wytaczone, upewnic sig, czy wyposazenie
tnace zatrzymato sie zanim odfozy sie pilarke.

* Podczas dtugiej pracy robi¢ przerwy od czasu do czasu, aby
unikng¢ objawéw zespotu Raynaud’a (niedokrwienia palcow rak)
powodowanego przez drgania.

* Operator musi przestrzegac¢ lokalnych przepiséw dotyczacych
miejsca cigcia.

& OSTRZEZENIE!

Systemy zapobiegajace drganiom nie chronig przed zespotem
Raynaud’a (niedokrwieniem palcéw rak) ani przed objawami
zespotu cie$ni nadgarstka. Dlatego w razie ciggtego i
regularnego uzywania pilarki nalezy doktadnie sprawdzaé¢
stan rak i palcéw. W razie wystgpienia powyzszych objawow,
zwrdci¢ sie natychmiast do lekarza o pomoc.

& OSTRZEZENIE!

Dtugotrwate lub ciggte narazenie na duzy hatas moze
powodowacé trwate uszkodzenie stuchu. Zawsze nalezy nosi¢
ochrone narzadu stuchu podczas obstugi urzadzenia/maszyny.

& OSTRZEZENIE!

Jesli uzywa sie urzadzen medycznych elektrycznych/
elektronicznych, takich jak rozrusznik serca, skonsultowac¢ si¢
z lekarzem i producentem urzadzenia przed obstugiwaniem
wyposazenia z napedem.

Bezpieczenstwo urzadzenia / maszyny

® Przed kazdym uzyciem skontrolowa¢ cate urzadzenie / maszyne.
Wymieni¢ uszkodzone czesci. Sprawdzi¢, czy nie ma przeciekow
paliwa i upewni¢ sie, czy wszystkie taczniki sa zamontowane i
dobrze dokrecone.

® Przed uzyciem urzadzenia/maszyny wymieni¢ czesci peknigte lub
uszkodzone w inny sposéb.

* Upewni¢ sie, czy obudowa boczna jest wtasciwie zainstalowana.

* Nie dopuszczaé w poblize innych oséb podczas regulacji gaznika.

e Uzywac tylko akcesoriéw zalecanych przez producenta dla tego
urzadzenia / maszyny.

* Nigdy nie pozwoli¢, aby faricuch uderzat o jakie$ przeszkody.
Jesli tancuch dotyka innych czesci, zatrzymaé maszyne i
sprawdzi¢ doktadnie przyczyne.

* Upewnic¢ sie, czy automatyczna smarownica pracuje. Zbiornik
oleju powinien by¢ zawsze napetniony czystym olejem. Nigdy nie
dopusci¢, aby taricuch pracowat na sucho na prowadnicy.

* Wszystkie czynnosci obstugi serwisowej pilarki, inne niz podane
w podreczniku operatora/ wtasciciela, powinny byé wykonywane
przez kompetentny personel obstugi technicznej pilarek. (Na
przyktad, gdy niewtasciwych narzedzi uzywa sig do zdjecia kota
zamachowego lub gdy niewtasciwego narzedzia uzywa sie do
przytrzymania kota zamachowego w celu wyjecia sprzegta, moze
nastapi¢ uszkodzenie kota zamachowego i w rezultacie jego
rozsadzenie).

& OSTRZEZENIE!

Nigdy nie przerabia¢ urzadzenia/maszyny w jakikolwiek
sposo6b. Urzadzenia/ maszyny nie uzywa¢ do prac innych, niz
zgodnych z przeznaczeniem.

& OSTRZEZENIE!

Nigdy nie uzywac¢ pilarki bez wyposazenia bezpieczeristwa
lub z uszkodzonym urzgdzeniem bezpieczenstwa. Moze to
spowodowaé powazne obrazenia personelu.

/\\ OSTRZEZENIE!

Uzycie prowadnicy/ taricucha innych niz zalecane przez
producenta, ktére nie sg atestowane, moze spowodowa¢é duze
ryzyko wypadkoéw lub obrazenia personelu.

Bezpieczenstwo zwigzane z paliwem

© Paliwo miesza¢ i tankowac¢ na zewnatrz w miejscu, w ktérym nie
wystepuijg iskry lub ptomienie.

* Do paliwa uzywac atestowanych pojemnikéw.

* Nie pali¢ tytoniu ani nie zezwala¢ na palenie w poblizu paliwa
lub urzadzenia / maszyny lub podczas uzywania urzadzenia /
maszyny.

® Przed uruchomieniem silnika wytrze¢ rozlane paliwo.

® Przed uruchomieniem silnika odsuna¢ sie przynajmniej na 3 m od
miejsca tankowania.

© Zatrzymac silnik przed zdjeciem korka paliwa.

* Oprozni¢ zbiornik paliwa przed magazynowaniem urzadzenia /
maszyny. Zaleca sie po kazdym uzyciu pilarki opréznia¢ zbiornik
paliwa. Jesli paliwo pozostaje w zbiorniku, przechowywac pilarke
tak, aby paliwo nie wyciekato.

* Urzadzenie / maszyne i paliwo przechowywaé w takich miejscach,
w ktérych pary paliwa nie dochodzg do iskier i otwartych ptomieni
od grzejnikéw wody, silnikéw elektrycznych lub wytacznikow,
piecow itd.

& OSTRZEZENIE!

Paliwo tatwo zapala si¢ lub wybucha badz tatwo wdycha sie¢
jego pary, dlatego nalezy zwréci¢ szczegéing uwage podczas
obstugi paliwa lub tankowania.
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Bezpieczenstwo zwigzane z cigciem

* Nie cig¢ materiatéw innych niz drewno i przedmioty drewniane.

* W celu zabezpieczenia uktadu oddechowego nosi¢ maske
zabezpieczajaca przed aerozolem, gdy pituje si¢ drewno po
zastosowaniu insektycydow.

¢ Nie dopuszczaé innych oséb, dzieci i zwierzeta oraz pomocnikow
do strefy niebezpiecznej .Zatrzymaé natychmiast silnik, gdy
zblizaja sie inne osoby.

* Mocno trzymac urzadzenie / maszyne prawa reka za rekojesé
tylna i lewa reka za rekojes¢ przednia.

* Sta¢ mocno na podtozu i zachowa¢ réwnowage. Nie przechylac¢
sie.

* Wszystkie czesci ciata trzymac z dala od ttumika i wyposazenia
tnacego, gdy silnik pracuje.

* Prowadnice / faricuch trzymaé ponizej poziomu talii.

* Przed wyrgbem drzew operator musi by¢ zaznajomiony z
metodami pitowania przy pomocy pilarki.

® Zaplanowac bezpieczne wydostanie sie ze strefy upadku drzewa.

* Podczas pitowania pilarke trzymaé mocno dwoma rekami
obejmujac kciukiem rekojes¢ przednia, stajac jednoczesnie tak,
aby nogi i ciato byto dobrze zréwnowazone. Podczas cigcia sta¢ z
boku pity, nigdy bezposrednio z tytu.

* Szpon przypory zawsze osadzi¢ pewnie w drzewie, gdyz tancuch
moze zosta¢ gwattownie wciagniety w drzewo.

* Podczas korczenia ciecia rozszczepionego drewna nalezy
przytrzymac urzadzenie w chwili odcigcia tak, aby urzadzenie nie
przesuneto sie dalej i nie przecieto nég, stop lub ciata badz nie
natrafito na przeszkody.

* Uwaza¢ na mozliwos¢ odrzucenia pity (w kierunku operatora).
Nigdy nie cia¢ wierzchotkiem prowadnicy.

* W przypadku przeniesienia wyposazenia do nowego miejsca
pracy upewni¢ sie, czy maszyna zostata wytaczona oraz czy
wszystkie narzedzia tnace sa zatrzymane.

* Podczas pracy maszyny nigdy nie kfas¢ jej na ziemie.

* Zawsze upewni¢ sig, czy silnik jest wytaczony oraz czy narzedzia
tnace catkowicie zatrzymaty sig¢ zanim usunie sie zanieczyszczenia
lub trawe z narzedzi tngcych.

* Podczas obstugi wyposazenia z napedem nalezy zawsze nosi¢
apteczke pierwszej pomocy.

* Nigdy nie uruchamia¢ lub zezwala¢ na prace silnika wewnatrz
zamknigetego pomieszczenia lub budynku i/lub w poblizu palnych
cieczy. Wdychanie gazéw spalinowych moze by¢ $miertelne.

Bezpieczenstwo zwigzane z konserwacja

* Konserwacje urzadzenia / maszyny nalezy wykonywaé zgodnie z
zalecanymi procedurami.

* Odtaczy¢ sSwiece zaptonowg przed wykonaniem konserwaciji, za
wyjatkiem regulacji gaznika.

¢ Nie dopuszcza¢ w poblize innych oséb podczas regulacji gaznika.

* Uzywaé wytacznie oryginalnych czesci zamiennych HITACHI,
zalecanych przez producenta.

OSTROZNIE!

Nie demontowac rozrusznika zamachowego w modelach.
Wystepuje ryzyko obrazen ciata spowodowanych przez sprezyne
uktadu rozrusznika zamachowego.

/\\ OSTRZEZENIE!
Niewtasciwa konserwacja moze spowodowac¢ powazne

uszkodzenie silnika lub powazne obrazenia osobiste.
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Transport i magazynowanie

* Urzadzenie / maszyne przenosi¢ recznie po wytaczeniu silnika z
tlumikiem odwréconym od ciata.

* Odczekaé, az silnik ochtodzi sig, oprézni¢ zbiornik paliwa i
zabezpieczy¢ urzadzenie / maszyne przed przechowywaniem, lub
transportem w pojezdzie.

© Oprozni¢ zbiornik paliwa przed przechowywaniem urzadzenia /
maszyny; zaleca sie opréznia¢ paliwo po kazdym uzyciu pilarki.
Jesli paliwo pozostaje w zbiorniku, przechowywac pilarke tak, aby
paliwo nie wyciekato.

* Przechowywac urzadzenie / maszyne tak, aby dzieci nie miaty
dostepu.

* Doktadnie oczysci¢ i zakonserwowaé urzadzenie, po czym
przechowywac je w suchym miejscu.

* Podczas transportu lub magazynowania upewni¢ sie, czy
wytacznik silnika jest wytaczony.

* Podczas transportowania w pojezdzie lub magazynowania
zatozy¢ ostone na taficuch.

W sytuacjach nieopisanych w tym podreczniku uwazaé i kierowac
si¢ zdrowym rozsadkiem.

W razie potrzeby pomocy skontaktowac sie z dystrybutorem
HITACHI.

Zwrdci¢ szczegdlng uwage na zapisy poprzedzone nastepujacymi
stowami:

/1\ OSTRZEZENIE!
Wskazuje na duze prawdopodobienistwo powaznych obrazen
ciata lub utrate zycia, jesli instrukcje nie beda przestrzegane.

OSTROZNIE!
Wskazuje na mozliwo$¢ obrazen ciata lub uszkodzenia
wyposazenia, gdy instrukcje nie sg przestrzegane.

UWAGA!
Zawiera pozyteczne informacje dla poprawnego funkcjonowania i
uzytkowania.



Specyfikacje

(liczba zgbow)

MODEL CS33ET CS33EA
=
o Pojemnos$¢ skokowa silnika
Lrd m2) 32.3
% Swieca zaptonowa NGK BPM-6A lub zamiennik
Pojemnos¢ zbiornika paliwa
é Pojemno$¢ zbiornika oleju
fancuch (m £ ) 190
Q-0
Ciezar na sucho (kg)
(bez prowadnicy i taricucha) 4.1 4.2
Guide bar length (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
-~ +2 ) ) "
{o 3s#: Podzialka fancucha (mm) 9.52 (3/8")
A~ N~
@U Grubos¢ tancucha (mm) 1.27 (0.05")
it
N Poziom ci$nienia dzwieku
L LpA (dB(A)) 97.7 98.1
wg 1S022868
Poziom mocy dzwigeku
pomierzony Lw (dB(A)) m 109
wg 18022868
SPoziom mocy dzwigku 112
LwA (dB(A)) wg 2000/14/EC
Poziom drgan (m/s?)
wg 18022867
Rekojes¢ przednia 4.0 6.9
Rekojesé tylna 6.0 4.5
Maks. moc silnikal
wg ISO 7293(KW) 1.2/8500
% Maks. predko$¢ obrotowa
A silnika (obr./min") 12000
obr/min MAX
Maks. predko$¢ obrotowa
biegu jatowego silnika 3000
obrem i (obr./min™)
Charakterystyczne zuzycie paliwa (g/kWh) 575
S Type of guide bar O
S—T)
PorPodbd®  Typ taricucha 91vaG
(Oregon)
= Maksymalna predko$é
(C: przesuwu taricucha (m/s) 22.9
@ Koto faricuchowe 6

UWAGA: Réwnowazny poziom hatasu / rownowazne poziomy drgan obliczane sg jako catkowita energia z wazeniem czasowym dla

poziomoéw hatasu / drgan w réznych warunkach pracy przy nastepujacym cyklu czasowym: 1/3 bieg jatowy, 1/3 petne obcigzenie,
1/3 predkos$¢ wyscigowa.
* Wszystkie dane podlegajg zmianom bez zawiadomienia.
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Procedury montazu

& OSTRZEZENIE!

Nigdy nie prébowa¢ uruchomié¢ silnika bez zamocowanej

pokrywy bocznej.

1. Odkreci¢ nakretki zaciskowe prowadnicy fancucha (1).

2. Zdja¢ ostone boczng (2), zwracajac uwage na zaciski ostony.
(Rys. 1)

*W przypadku instalacji zderzaka z kolcami (3): Najpierw wyja¢
ptytke prowadzaca A (4) i przymocowac zderzak z kolcami (3)
(jesli jest na wyposazeniu) do urzadzenia przy pomocy dwoch
$rub i nastepnie zainstalowac ptytke prowadzaca A (4). (Rys. 2)

. Zamontowac¢ prowadnice fancucha (5) na srubach (6), a
nastepnie docisnaé go w kota zebatego (7) do samego konca.
Upewnic sie, ze napinacz (8) jest dopasowany do otworu
prowadhnicy (9). (Rys. 3)

w

UWAGA!

Delikatnie przesuna¢ prowadnice tam i z powrotem oraz upewnic

sie, ze napinacz (8) jest wtasciwie dopasowany do otworu

prowadnicy (9). (Rys. 3)

4. Upewnic sig, czy kierunek taricucha pity (10) jest poprawny jak
na rysunku i ustawi¢ fanicuch na kole fanicuchowym. (Rys. 4)

5. Wprowadzi¢ ogniwa taricucha w rowki prowadnicy na catym

obwodzie prowadnicy.

. Zatozy¢ obudowe boczng (2) na $ruby mocujace prowadnicy na

obudowie silnika.
Nastepnie zamontowaé nakretki zaciskowe. (Rys. 1)

7. Podnies¢ koncowke prowadnicy i dokrecic fancuch (10) obracajac
$rube regulacyjna naprezenia (11) w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara. Aby sprawdzi¢, czy naprezenie jest
wiasciwe, nalezy lekko unie$¢ $rodek taricucha - luz pomiedzy
prowadnica i krawedzig ogniwa (12) powinien wynosi¢ okofo
0,5 - 1,0 mm. (Rys. 5, 6)

o

OSTROZNIE!

WEASCIWE NAPREZENIE JEST BARDZO WAZNE!

8. Unies¢ koncowke prowadnicy i zamontowac nakretki zaciskowe
fancucha za pomoca uniwersalnego klucza nasadowego.
(Rys. 6)

9. Nowy taricuch rozciggnie sie, dlatego po kilku cieciach
wyregulowa¢ naprezenie i doktadnie obserwowac naprezenie
przez pierwsze pét godziny pracy pilarki.

UWAGA!
¢ Czesto kontrolowac naprezenie fancucha, aby zapewnic
optymalne osiagi i trwatos¢.

OSTROZNIE!

* Gdy taicuch jest nadmiernie naprezony, szybko nastapi
uszkodzenie prowadnicy i fanicucha. Z drugiej strony, gdy fanicuch
jest nadmiernie luzny, moze wysuna¢ sie z rowka prowadnicy.

* Zawsze nosi¢ rekawice, gdy dotyka sie fancucha.

& OSTRZEZENIE!

Podczas pracy trzymac pilarke mocno obydwoma rekoma.
Przytrzymywanie jedna rekg moze spowodowaé powazne
obrazenia.

Procedury obstugi

Paliwo (Rys. 7)

& OSTRZEZENIE!

* Pilarka wyposazona jest w silnik dwusuwowy. Silnik musi
zawsze pracowac z paliwem zmieszanym z olejem. Podczas
tankowania lub przenoszenia paliwa zapewni¢ dobrg
wentylacje.

* Paliwo zawiera sktadniki bardzo palne i mozliwe sg powazne
obrazenia ciata na skutek wdychania lub rozlania si¢ na ciato.
Uwazac¢ zawsze podczas obstugiwania paliwa. Zapewnié¢
zawsze dobrg wentylacje, gdy obstuguje sie paliwo wewnatrz
budynku.
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Paliwo

* Nalezy upewni¢ sie, czy stosuje sie benzyne o minimalnej liczbie
oktanowej 89RON (US/CANADA (/AL).

* Stosowac oryginalny olej do dwusuwoéw lub przygotowaé
mieszanke 25:1 do 50:1, stosunek podano na butelce z olejem,
ewentualnie skontaktowac sie z dystrybutorem HITACHI.

* Tylko w stanie Kalifornia mieszanka 50:1.

 Jesli oryginalny olej nie jest dostepny, uzy¢ oleju dobrej
jakosci z dodatkiem $rodka przeciwutleniajacego do silnikéw
dwusuwowych chfodzonych powietrzem (JASO FC GRADE OIL
lub ISO EGC GRADE). Nie uzywac oleju do mieszanek BIA lub
TCW (do silnikéw dwusuwowych z chtodzeniem wodnym).

¢ Nigdy nie uzywac oleju wielosezonowego (10 W/30) lub zuzytego.

® Zawsze mieszac paliwo z olejem w oddzielnym czystym

pojemniku.

Zawsze rozpocza¢ od wlania potowy potrzebnego paliwa.
Nastepnie dola¢ catg ilo$¢ oleju. Wymieszaé (potrzasnac)
mieszanke paliwowa. Dola¢ pozostate paliwo. Doktadnie wymieszac
(potrzasnaé) mieszanke paliwowa przed wlaniem do zbiornika
paliwa.

Tankowanie

& OSTRZEZENIE! (Rys. 8)

* Zawsze wylaczy¢ silnik przed tankowaniem.

¢ Tankujac paliwo powoli otwieraé zbiornik paliwa (13), aby
upusci¢ ewentualne nadcisnienie.

¢ Po zatankowaniu doktadnie dokreci¢ korek paliwa.

* Przed uruchomieniem silnika zawsze odsuna¢ urzadzenie
przynajmniej na 3 m (10 st6p) od miejsca tankowania.

* Natychmiast nalezy sptuka¢ woda z mydtem rozlane paliwo z
ubrania.

¢ Po zatankowaniu sprawdzi¢, czy paliwo nie rozlato sie.

Przed tankowaniem dokfadnie oczysci¢ miejsce wokot korka
zbiornika, aby do zbiornika nie dostaty sie zanieczyszczenia. Przed
tankowaniem upewni¢ sig, czy paliwo jest dobrze wymieszane, w
tym celu potrzagsna¢ pojemnik.

Olej do smarowania tancucha (Rys. 8).

WiIac¢ olej do smarowania taricucha tnacego (14). Zawsze
uzywacé oleju dobrej jakosci. Podczas pracy silnika fancuch jest
automatycznie smarowany olejem.

UWAGA!
Gdy wlewa sie paliwo (13) lub olej do smarowania taricucha (14),
potozy¢ urzadzenie korkiem do gory. (Rys. 8)

REGULACJA SMAROWANIA LANCUCHA

lloé¢ oleju smarujacego taricuch, podawanego przez uktad
smarowania jest ustawiona na maksymalng warto$¢. Podawana
ilos¢ mozna wyregulowa¢ w zalezno$ci od warunkéw roboczych.
Aby zwiekszy¢ ilo$¢ oleju, nalezy obréci¢ srube regulacyjna (15) w
lewo lub obrdci¢ jg w prawo w celu zmniejszenia ilosci oleju. (rys.
9) (standardowo wykonuije si¢ 1-1 1/2 obrotu w lewo wzgledem
potozenia poczatkowego)

Uruchomienie (Rys. 10, 11)

& OSTRZEZENIE!

Gdy silnik uruchamia sie z wtagczong blokada przepustnicy,
predkosé¢ silnika jest dostatecznie duza, aby taicuch obracat
sie.

OSTROZNIE!

Przed uruchomieniem upewni¢ sie, czy hamulec taricucha (jesli jest

na wyposazeniu) jest wigczony oraz czy prowadnica/taricuch nie

dotyka czegos.

1. Ustawi¢ przetacznik zaptonu (16) w pozycji wiaczenia (ON).

* Docisna¢ kilkakrotnie kolbe zastrzykowa (18), tak aby paliwo

dostato sie przez kolbe do gaznika. (jesli znajduje sie w zestawie)
(Rys. 10)
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. Wcisng¢ dzwignie ssania (17) w potozenie ssania. Spowoduije to
automatyczne zablokowanie przepustnicy w pozycji rozruchu.
(Rys. 10)

Pociagna¢ energicznie rozrusznik zamachowy, trzymajac pewnie

uchwyt i uwazajac, aby nie zaczepi¢ go o inne elementy.

(Rys. 10)

. Po ustyszeniu uruchamianego silnika nacisnaé¢ przetacznik
bezpieczenstwa (19) i pociggnaé przetacznik przepustnicy (20).
Spowoduije to zwolnienie przepustnicy z potozenia rozruchowego
w potozenie pracy i automatyczny powrét dzwigni ssania w
potozenie pracy. (Rys. 10, 11)

. Ponownie pociagna¢ energicznie rozrusznik zamachowy w
sposob opisany powyzej. (Rys. 12)

Po uruchomieniu silnika upewnic¢ sig, czy hamulec taricucha jest

wytaczony.
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UWAGA!

Jesli silnik nie uruchomi sie, powtoérzy¢ kroki od 2 do 5.

6. Po uruchomieniu silnika pociagna¢ przetacznik przepustnicy, aby
zwolni¢ blokade przepustnicy. Nastepnie przed przystapieniem
do cigcia rozgrzac silnik przez 2-3 minuty.

Obstuga hamulca tanicucha (opcja) (Rys. 13)

Hamulec taricucha (21) (jesli jest na wyposazeniu) stuzy do
zadziatania w stanie awaryjnym, jak odrzucenie pity. Przed uzyciem
pilarki sprawdzi¢, czy hamulec dziata poprawnie.

W celu uruchomienia hamulca nalezy przesuna¢ przednig ostone w
kierunku prowadnicy. Podczas dziatania hamulca taricucha, nawet
gdy pociagnie sig¢ dzwignie przepustnicy, predkos¢ silnika nie
wzrasta i taricuch nie obraca sie. W celu zwolnienia hamulca nalezy
pociagna¢ dzwignie hamulca tancucha.

Sposoéb potwierdzenia:

1) Wytacznik silnik.

2) Trzymajac pilarke tancuchowg poziomo zdja¢ reke z
rekojesci przedniej, uderzy¢ koricem prowadnicy o pniak lub
kawatek drewna i sprawdzi¢ zadziatanie hamulca. Dzwignia
uruchamiajaca zalezy od wielkosci prowadnicy.
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Jesli hamulec nie dziata, zwréci¢ sig do dystrybutora w celu
sprawdzenia hamulca i naprawy.

Jesli silnik pracuje na wysokich obrotach przy wtaczonym hamulcu,
sprzegto przegrzeje sie powodujac problemy.

Jesli hamulec wiaczy sie podczas pracy, natychmiast zwolni¢
dzwignie przepustnicy, aby zatrzymac¢

silnik.

& OSTRZEZENIE!
Nie przenosi¢ maszyny z pracujgcym silnikiem.

Zatrzymywanie (Rys. 14)
Zmniejszy¢ predkos¢ silnika i popchna¢ wytacznik zaptonu w
potozenie zatrzymania.

& OSTRZEZENIE!

ZAGROZENIE WSKUTEK ODRZUCENIA PILY (RYS. 15)
Jednym z najpowazniejszych zagrozen podczas pracy pilarka
tancuchowa jest mozliwo$¢ odrzucenia pity. Odrzucenie moze
wystapi¢ wtedy, gdy taricuch tngcy goérng kwadrg wierzchotka
prowadnicy natrafi na przedmiot lub gdy tancuch tnacy na
wierzchotku prowadnicy zostanie przychwycony w rzazie.

W niektoérych przypadkach dotknigcie wierzchotkiem moze
spowodowac¢ bardzo szybka reakcje odrzucenia prowadnicy do
gory i do tylu w strone operatora. Przychwycenie fancucha wzdtuz
wierzchotka prowadnicy moze réwniez spowodowac gwattowne
odrzucenie prowadnicy do tytu w strone operatora. Kazda z tych

reakcji moze spowodowac utrate kontroli nad pilarkg i w rezultacie
powazne obrazenia cielesne.

Chociaz pilarka ma bezpieczng konstrukcje, nie nalezy polega¢
wytgcznie na tych zabezpieczeniach.

Zawsze wiedzie¢, gdzie znajduje sie wierzchotek prowadnicy.
Odrzucenie pity nastapi wtedy, gdy w strefie odrzucenia (1)
prowadnica dotknie przedmiotu. Nie uzywac tej strefy. Odrzucenie
na skutek przychwycenia spowodowane jest przez zamkniecie
rzazu i przychwycenie gérnej kwadry wierzchotka prowadnicy.
Analizowa¢ ciecie i upewnic sie, czy rzaz otwiera sie podczas
pitowania. Panowac nad pilarka z pracujgcym silnikiem chwytajac
mocno prawg dionig za tylng rekojesc¢, lewa dtonig za przednig
rekojes$¢ jednoczesnie obejmujac kciukami i palcami rekojesci.
Zawsze trzymac pilarke obydwoma rekoma podczas pracy i
pitowa¢ przy wysokiej predkosci obrotowe;j silnika.

& OSTRZEZENIE!
Nie siegac i nie ciaé powyzej wysokosci
ramion.

& OSTRZEZENIE!
Bardzo uwaza¢ podczas $cinania drzew i nie cigé¢ pilarka
powyzej wysokosci ramion.

CHWYTACZ LANCUCHA

Chwytacz taricucha znajduje sig na gtowicy napedu tuz ponizej
tafncucha i zapobiega mozliwosci uderzenia operatora przez
rozerwany tancuch.

& OSTRZEZENIE!
Podczas pitowania nie stawac¢ w linii przedtuzenia taricucha

PODSTAWOWE METODY OBALANIA, OKRZESYWANIA |
PRZECINANIA DLUZYCY NA KLODY

Ponizsze informacje zawierajg ogélne wprowadzenie do sposobow
ciecia drewna.

& OSTRZEZENIE!

Podane informacje nie obejmujag wszystkich konkretnych
sytuacji, ktére moga wystapic¢ zaleznie od réznic w

terenie, roslinnosci, rodzaju drewna, ksztattu i wielkosci
drzew itd. Skontaktowac sie z dystrybutorem ds. serwisu,
przedstawicielem lesnictwa lub lokalnymi szkotami le$niczymi
odnosnie okreslonych probleméw scinki na danym terenie,
wtedy praca bedzie bardziej efektywna

i bezpieczniejsza.

& OSTRZEZENIE!

Unika¢ $cinania drzew w ziych warunkach atmosferycznych,
jak gesta mgta, intensywny deszcz, przenikliwe zimno, silny
wiatr itp. W takich warunkach ciezko sie pracuje, poza tym
stwarzajag one potencjalne niebezpieczenstwo poslizgnigecia
sie. Silny wiatr moze spowodowac¢ obalenie drzewa w
nieoczekiwanym kierunku, powodujac szkody rzeczowe lub
obrazenia cielesne.

OSTROZNIE!
Nigdy nie uzywac pilarki tancuchowej do podwazania lub innego
celu, do ktérego nie jest przeznaczona.

& OSTRZEZENIE!

Unika¢ potkniecia si¢ na przeszkodach, takich jak pniaki,
korzenie, skaly, gatezie i obalone drzewa. Zwraca¢ uwage na
doly i rowy. Szczegélnie uwazaé podczas pracy na pochyleniu
terenu lub nieréwnym gruncie. Wytaczy¢ pilarke, gdy
przechodzi sie z jednego miejsca do drugiego.

Pitowac¢ zawsze przy szeroko otwartej przepustnicy. Wolno
poruszajacy sie tancuch moze fatwo by¢ przychwycony i
spowodowac¢ szarpnigcia.
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& OSTRZEZENIE!

Nigdy nie trzymac pilarki tylko jedna reka.

Nie mozna wtedy panowa¢ nad pilarka, tatwo mozna utracié¢
nad nig kontrole i powaznie sie zrani¢.

Trzyma¢ korpus pilarki blisko ciata, aby poprawi¢ panowanie
nad nig i zmniejszy¢ naprezenia.

Gdy tnie sie dolng czescig tancucha, sita reakcji odsuwa pilarke
od operatora w kierunku cietego drzewa.

Pilarka kontroluje predkos¢ posuwu i trociny kierowane sag w
strone operatora. (Rys. 16)

Gdy tnie si¢ gorna czescig tancucha, sita reakcji popycha
pilarke do operatora w kierunku od cietego drzewa. (Rys. 17)

& OSTRZEZENIE!

Istnieje ryzyko odrzucenia, jesli pite wepchnie sie¢ tak daleko,
ze zacznie sie cigé wierzchotkiem prowadnicy.
Najbezpieczniejszy sposdb pitowania, to ciecie dolng czescia
tancucha. Cigcie gérna czescia utrudnia znacznie kontrole nad
pita i zwieksza ryzyko odrzucenia.

UWAGA!
Szpon przypory zawsze osadzi¢ pewnie w drzewie, gdyz tancuch
moze zosta¢ gwattownie wciagniety w drzewo.

OBALANIE

Obalanie, to wiecej niz $cinanie drzewa. Drzewo nalezy obali¢

jak najblizej przewidzianego miejsca, nie uszkadzajac drzewa lub
czegos innego.

Przed obaleniem drzewa rozwazy¢ wszystkie warunki, ktére moga
wptynaé na zamierzony kierunek, takie jak:

kat drzewa, ksztaft korony, obciazenie $niegowe na koronie,
warunki atmosferyczne (wiatr), przeszkody w poblizu drzewa (np.
inne drzewa, linie energetyczne, drogi, budynki itd.).

& OSTRZEZENIE!

Zawsze zwracac uwage na ogoélny stan drzewa. Szukaé
objawoéw zniszczenia, butwienia pnia, co czyni bardziej
prawdopodobnym, ze drzewo peknie

i zacznie upada¢ szybciej niz tego oczekiwano.

Zwroéci¢ uwage na suche gatezie, ktére moga ztamac sie i
uderzy¢ operatora podczas pracy.

Podczas obalania drzewa zwierzeta i ludzie powinni znajdowaé
sie w odlegtosci rownej przynajmniej podwaéjnej dtugosci
drzewa.

Usuna¢ krzewy i gatezie, ktore znajduja sie w poblizu drzewa.
Przygotowa¢ droge ewakuaciji z dala od kierunku obalania
drzewa.

PODSTAWOWE ZASADY OBALANIA DRZEW

Normalnie obalanie sktada sie z dwdch gtéwnych operaciji cigcia,
wykonania karbu i rzazu obalajacego.

Rozpoczaé od gérnego rzazu z boku drzewa po stronie kierunku
obalania. Podczas wykonywania dolnego rzazu patrze¢ przez
naciecie, aby nie wcigé sie zbyt gteboko w pien. Karb powinien

by¢ dostatecznie gteboki, aby utworzyt zawiase o odpowiedniej
szerokosci i wytrzymatosci. Otwarcie karbu powinno by¢
dostatecznie szerokie, aby odpowiednio skierowa¢ upadek drzewa.
Z drugiej strony drzewa wykonaé rzaz obalajacy jeden lub dwa cale
(3-5 cm) powyzej krawedzi karbu. (Rys. 18)

21. Kierunek obalania

22. Minimalne otwarcie karbu 45°
28. Zawiasa

24. Rzaz obalajacy

Nigdy nie przecig¢ catkowicie pnia. Zawsze pozostawi¢ zawiase.
Zawiasa prowadzi drzewo. Jesli pien przetnie sie catkowicie, straci
sie kontrole nad kierunkiem obalania drzewa.

Wrtozy¢ klin lub dzwignie w naciecie znacznie przed tym, zanim
drzewo stanie si¢ niestabilne i rozpocznie ruch. W ten sposéb
zapobiega sie zakleszczeniu prowadnicy w rzazie obalajacym, jesli
wadliwie oceniono kierunek upadku drzewa. Upewni¢ sig, czy nikt
nie wszedt w strefe obalania drzewa zanim popchnie sie drzewo.
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RZAZ OBALAJACY, JESLI SREDNICA PNIA JEST PONAD
DWUKROTNIE WIEKSZA OD DLUGOSCI PROWADNICY
Wykona¢ duzy, szeroki karb. Wykona¢ rzaz wcinania w $rodku
karbu kierunkowego.

Zawsze pozostawi¢ zawiase z obydwu stron wciecia $rodkowego.
(Rys. 19)

Dokonczy¢ rzaz obalajacy przez wcinanie wokét pnia, jak pokazano
na Rys. 20.

& OSTRZEZENIE!

Opisane metody s3 bardzo niebezpieczne, gdyz wymagaja
uzycia wierzchotka prowadnicy i moga spowodowaé
odrzucenie pity. Te metody moga stosowa¢ wytacznie wiasciwie
przeszkoleni operatorzy profesjonalni.

OKRZESYWANIE
Okrzesywanie polega na usuwaniu gatezi z powalonego drzewa.

& OSTRZEZENIE!

Wiekszo$¢ wypadkéw spowodowanych odrzuceniem pity
wystepuje podczas okrzesywania. Nie uzywa¢ wierzchotka
prowadnicy tancucha. Bardzo uwazac i unika¢ kontaktu
diuzycy, gatezi lub przedmiotéw z wierzchotkiem prowadnicy.
Szczegoblnie uwazacé na naprezone gatezie. Moga one
odskoczy¢ w strone operatora, spowodowac utrate kontroli i w
rezultacie obrazenia. (Rys. 21)

Stana¢ z lewej strony pnia. Przyja¢ stabilng postawe i oprze¢
pilarke na pniu. Trzyma¢ pilarke blisko siebie tak, aby zachowa¢
petna kontrole. Trzymac sie z dala od taicucha. Przesuwac sig tylko
wtedy, gdy pien znajduje si¢ pomigdzy operatorem i fancuchem.
Uwazaé na odskakujace gafezie.

OKRZESYWANIE GRUBYCH GALEZI

Podczas okrzesywanie grubych gatezi prowadnica moze tatwo
zakleszczy¢ sie. Naprezone gatezie czesto pekaja, wiec nalezy
je cia¢ matymi krokami. Stosowaé te same zasady, jak dla cigcia
poprzecznego. Przewidzie¢ mozliwe konsekwencje wszystkich
swoich czynnosci.

CIECIE POPRZECZNE / PRZECINANIE DELUZYCY NA KLODY
Przed rozpoczeciem przecinania dtuzycy nalezy przemysle¢, co sie
bedzie dziato. Poszuka¢ naprezen w diuzycy i przecina¢ ja w taki
sposob, aby prowadnica nie zostata przychwycona w rzazie.

PRZECINANIE DLUZYCY W POPRZEK, DOCISK Z GORY
Przyjac¢ stabilng pozycje. Rozpocza¢ ciecie od gory. Nie ciaé zbyt
gteboko, wystarczy okoto 1/3 $rednicy dtuzycy. Zakonczy¢ cieciem
od dotu. Rzazy powinny spotkac¢ sig. (Rys. 22)

25. Rzaz odciazajacy

26. Ciecie poprzeczne

27. Docisk z gor

28. Strona docisku

29. Strona naprezenia

30. Gtebokos$¢ wzgledna cieé pity

GRUBA DLUZYCA, GRUBSZA NIZ DLUGOSC PROWADNICY
Rozpocza¢ cigcie po przeciwnej stronie dtuzycy. Ciagnac¢ pite do
siebie, po czym zastosowac poprzednig procedure. (Rys. 23)

Jesli diuzyca lezy na ziemi, wykona¢ ciecie wiercace, aby uniknaé
ciecia ziemi. Zakonczy¢ cigciem od dotu. (Rys. 24)

OSTRZEZENIE! NIEBEZPIECZENSTWO ODRZUCENIA PILY!!
Nie nalezy prébowaé wykonania ciecia wiercacego, jesli nie jest
sie wiasciwie przeszkolonym. Cigcie wiercace wymaga uzycia
wierzchotka prowadnicy i moze spowodowac¢ odrzucenie pity.



PRZECINANIE DLUZYCY W POPRZEK, DOCISK Z DOLU
Przyjac¢ stabilng pozycje. Rozpocza¢ cieciem od dotu. Gtebokosé
ciecia powinna wynosi¢ okoto 1/3 $rednicy dtuzycy.

Zakonczy¢ cieciem od gory. Rzazy powinny spotkac¢ sig. (Rys. 25)

31. Rzaz odciazajacy

32. Ciecie poprzeczne

33. Docisk z dotu

34. Strona naprezenia

35. Strona docisku

36. Gtebokos¢ wzgledna cieé pity

GRUBA DLUZYCA, GRUBSZA NIZ DLUGOSC PROWADNICY
Rozpocza¢ ciecie po przeciwnej stronie dtuzycy. Ciagnac¢ pite do
siebie, po czym zastosowac poprzednig procedure.

Wykonac¢ cigcie wiercace, jesli dtuzyca jest blisko ziemi.
Zakonczy¢ cieciem od gory. (Rys. 26)

& OSTRZEZENIE!!

NIEBEZPIECZENSTWO ODRZUCENIA PILY!! Nie nalezy
prébowac¢ wykonania cigcia wiercacego, jesli nie jest si¢
wiasciwie przeszkolonym. Cigcie wiercagce wymaga uzycia
wierzchotka prowadnicy i moze spowodowaé¢ odrzucenie pity.
(Rys. 27)

JESLI PILA ZOSTALA PRZYCHWYCONA W RZAZIE
Zatrzymac silnik.

Unies¢ dtuzyce lub zmieni¢ jej potozenie przy pomocy grubego
konara lub draga uzytych jako dzwigni. Nie prébowa¢ wyciagac
pity sita. Wtedy mozna wygia¢ rekojesc¢ lub dozna¢ obrazen przez
tancuch pity w chwili gwattownego uwolnienia pity.

Konserwacja

KONSERWACJE, WYMIANE LUB NAPRAWE URZADZEN |
SYSTEMU KONTROLI EMISJI MOZE WYKONAC ZAKEAD
NAPRAWY SILNIKOW NIEDROGOWYCH LUB OSOBA
INDYWIDUALNA.

Regulacja gaznika (Rys. 28)

& OSTRZEZENIE!

Nigdy nie uruchamia¢ silnika bez zatozonej pokrywy sprzegta.
W przeciwnym wypadku sprzegto moze obluzowa¢ si¢ i
powodowac obrazenia cielesne.

W gazniku paliwo zmieszane jest z powietrzem. Podczas prébnej
pracy silnika w fabryce wykonuije sie regulacje gaznika. Dodatkowa
regulacja moze by¢ wymagana w zaleznosci od klimatu lub
wysokosci n.p.m. Gaznik ma jedng mozliwo$¢ regulaciji:

T = $ruba regulacji predkosci biegu jatowego.

Regulacja predkosci biegu jatowego (T)

Sprawdgzi¢, czy filtr powietrza jest czysty. Gdy predko$c biegu
jatowego jest wtasciwa, tancuch nie obraca sie. Jesli wymagana
jest regulacja, nalezy przy pracujgcym silniku dokreca¢ $rube T

(w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara) az taricuch
zacznie obracac sie. Teraz wykrecac Srube (w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazdwek zegara) az taficuch zatrzyma sie. Predko$é
biegu jatowego jest poprawna, gdy silnik pracuje réwnomiernie we
wszystkich potozeniach z predkosciag znacznie ponizej predkosci
obrotowej, przy ktérej tancuch zaczyna obracac sie. Jesli po
wykonaniu regulacji predkosci faricuch nadal obraca sie, nalezy
skontaktowa¢ sie z dystrybutorem firmy HITACHI.

& OSTRZEZENIE!

Podczas pracy silnika na biegu jatowym
tancuch nie moze w zadnym wypadku
obracac¢ sie.

UWAGA!

Niektore modele sprzedawane w rejonach, w ktérych wymagana
jest Scista regulacja emisji spalin, nie maja regulacji gaznika na
wysoka i niska predkos¢. Takie regulacje moga spowodowac, ze
silnik bedzie pracowa¢ poza dopuszczalnymi granicami emisji. Dla
tych modeli jedyna regulacja gaznika jest regulacja predkosci biegu
jatowego.

Jesli uzytkownik nie zna tego rodzaju regulacji, nalez zwrécic sig o
pomoc do przedstawiciela HITACHI.

Filtr powietrza (Rys. 29)

Filtr powietrza (38), (41) i gabke czyszczaca (39), (40) nalezy
oczysci¢ z pytu i brudu, aby unikngé:

* wadliwego dziata gaznika.

* Probleméw z rozruchem.

* Zmniejszenia mocy silnika.

* Zbednego zuzycia czesci silnika.

* Nietypowego zuzycia paliwa.

Filtr powierza czysci¢ codziennie lub czesciej jesli pracuje sie w
miejscach wyjagtkowo zapylonych.

(Dotyczy CS33ET)
Wyjaé pokrywe filtra powietrza (37), filtr powietrza (38) i gabke
czyszczaca (39), (40).

UWAGA!

Podczas wyjmowania filtra powietrza (38) z urzadzenia obréci¢
filtr powietrza o 1/8 obrotu w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazdéwek zegara (CS33ET)

(Dotyczy CS33EA)
Zdja¢ pokrywe filtra powietrza (37) i pociagna¢ za wystep (44) na
filtrze powietrza (41).

UWAGA!

Podczas instalowania filtra powietrza (41) na urzadzeniu wykonac

nastepujace kroki:

1. Ustawi¢ najpierw otwor (43) filtra powietrza na wystep (44).

2. Ustawi¢ otwér montazowy (45) na filtrze powietrza na czg$¢ (46)
uchwytu tylnego. Wcisnag filtr powietrza w dét, az ustyszy sie
kliknigcie.

Czyszczenie filtra powietrza
Zdja¢ pokrywe filtru powietrza (37) i filtr (38), (41).

UWAGA!
Aby wyja¢ filtr z urzadzenia, obrécic filtr o 1/8 obrotu w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Przemy¢ je w wodzie z mydtem. Przed ponownym montazem

filtru sprawdzi¢, czy jest suchy. Filtru powietrza uzywanego przez
dtuzszy czas nie mozna doktadnie wyczysci¢. Z tego wzgledu
nalezy okresowo wymienia¢ go na nowy filtr. Uszkodzony filtr nalezy
natychmiast wymieni¢.

Swieca zaptonowa (Rys. 30)
Na stan $wiecy zaptonowej majg wptyw nastepujace czynniki:
* Niewtasciwe nastawienie gaznika.
* Niewtasciwa mieszanka paliwowa (zbyt duzo oleju w benzynie).
® Zabrudzony filtr powietrza.
* Trudne warunki pracy
(jak niska temperatura otoczenia).

Czynniki te powodujg osady na elektrodach $wiecy zaptonowej, co
moze spowodowaé wadliwe dziatanie i trudnos$ci z uruchomieniem
silnika. Jesli silnik nie rozwija petnej mocy, trudno go uruchomié
lub pracuje nierdbwnomiernie na biegu jatowym nalezy zawsze w
pierwszej kolejnosci sprawdzi¢ $wiece zaptonowa. Jesli Swieca
zaptonowa jest brudna, oczyscic¢ jg i sprawdzi¢ odstep elektrod. W
razie potrzeby wyregulowaé¢ odstep. Prawidtowy odstep elektrod
wynosi 0.6 mm (.024"). Swiece zaptonowa nalezy wymieni¢ po
okoto 100 godzinach pracy lub wczesniej, jesli erozja elektrod jest
znaczna.

UWAGA!

W niektorych rejonach przepisy wymagaja uzycia Swiecy
zaptonowej z opornikiem do ttumienia zaktécen. Jesli maszyna
byta oryginalnie wyposazona w $wiece zaptonowg z opornikiem,
wymieniac jg na $wiece tego samego typu.

Otwor olejarki (Rys. 31)
W razie potrzeby oczys$ci¢ otwor olejarki taricucha (39).

Prowadnica (Rys. 32)

Przed uzyciem maszyny oczys$ci¢ rowek i otwor olejarki (40) w
prowadnicy przy pomocy specjalnego przyrzadu oferowanego jako
wyposazenie opcjonalne.
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Pokrywa boczna (Rys. 33)

Pokrywe boczng i obszar napedu utrzymywac zawsze w czystosci,
tak aby nie dostaty sie tam trociny i zanieczyszczenia. Okresowo
natozy¢ tam smar lub olej, aby zabezpieczy¢ przed korozjg, gdyz w
niektérych drzewach wystepuja kwasy w duzej ilosci.

Filtr paliwa (Rys. 34)
Wyija¢ filtr paliwa ze zbiornika paliwa i doktadnie wymy¢ go w
rozpuszczalniku. Nastepnie wepchnag filtr catkowicie w zbiornik.

UWAGA!
Jesli filtr stwardniat na skutek pytu i brudu, nalezy go wymienic.

Filtr oleju taricucha (Rys. 35)
Wyijac filtr oleju i doktadnie wymy¢ go w rozpuszczalniku.

Czyszczenie zeberek cylindra (Fig. 36)

Gdy trociny dostana sie pomiedzy zeberka cylindra (41), silnik moze
przegrzac sie, co spowoduje obnizenie mocy na wale. Aby unikna¢
tego, utrzymywac zawsze w czystosci zeberka cylindra i pokrywe
wentylatora. Co 100 godzin pracy lub raz w roku (czesciej, zaleznie
od warunkéw), oczysci¢ zeberka i powierzchnie zewnetrzne silnika
z pytu, brudu i osadéw oleju, co moze powodowac niewtasciwe
chtodzenie.

Czyszczenie ttumika (Rys. 37)

Wyija¢ ttumik i gazik (jesli jest na wyposazeniu), po czym oczysci¢
otwér wydechowy lub wlot thumika z osadéw wegla co 100 godzin
pracy.

Magazynowanie przez dituzszy czas.

Spusci¢ cate paliwo ze zbiornika. Uruchomi¢ silnik i pozwoli¢ mu
na prace az do zatrzymania sie. Naprawi¢ wszystkie uszkodzenia
eksploatacyjne. Oczysci¢ urzadzenie czystg szmatg lub sprezonym
powietrzem z weza. Przez otwor $wiecy zaptonowej wpuscic¢ kilka
kropli oleju do silnikéw dwusuwowych i obréci¢ kilkakrotnie watem
silnika, aby rozprowadzi¢ olej. Przykry¢ urzadzenie i przechowac je
w suchym miejscu

OSTRZENIE LANCUCHA
Czesci krawedzi tnacej: (Rys. 38, 39)

& OSTRZEZENIE!
Podczas ostrzenia taficucha nalezy uzywac rekawic.

& OSTRZEZENIE!

Zaokragli¢ przednia krawedz, aby zmniejszy¢é
prawdopodobienstwo odrzucenia pity lub peknigcia naktadki
stykowej.

42. Ptytka gérna

43. Naroznik roboczy

44. Plytka boczna

45. Wrab

46. Krawedz przytozenia

47. Korpus

48. Otwor nitu

49. Stopa

50. Sprawdzian gtebokosci

51. Prawidtowy kat na ptytce gérnej

52.Lekko wystajacy ,,haczyk” lub punkt (krzywizna na taricuchu
bezdrutowym)

53.Gora sprawdzianu gtebokosci na prawidtowej wysokos$ci ponizej
ptytki gornej

54. Zaokraglony przéd sprawdzianu gtebokosci

OBNIZANIE SPRAWDZIANOW GLEBKOSCI PILNIKIEM

1) Jesli ostrzy sie narzedzia tnace pilnikiem, nalezy sprawdzi¢ i
obnizy¢ gtebokosé.

2) Kontrolowa¢ sprawdziany gtebokosci co trzecie ostrzenie
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3) Potozy¢ sprawdzian gtebokosci na krawedzi tnacej Jesli
sprawdzian gtgbokosci wystaje, spitowa¢ go na poziom
narzedzia. Zawsze pitowaé od $rodka fancucha w strone
zewnetrznej krawedzi tnacej. (Rys. 40)

4) Po uzyciu sprawdzianu gtebokosci zaokragli¢ przedni naroznik,
aby zachowac oryginalny ksztatt sprawdzianu. Zawsze zachowac¢
zalecane nastawienie sprawdzianu gtebokosci, podane w
podreczniku konserwacii lub operatora pilarki. (Rys. 41)

OGOLNE INSTRUKCJE PILOWANIA NARZEDZITNACYCH

Pitowac (55) krawedz tnaca z jednej strony taricucha od $rodka w

kierunku na zewnatrz.

Pitowac tylko podczas suwu do przodu. (Rys. 42)

5) Spitowac wszystkie krawedzie tnace na taka sama dtugosc¢.
(Rys. 43)

6) Spitowac¢ dostatecznie materiat tak, aby usuna¢ uszkodzenia
krawedzi tnacych (ptytka boczna (56) i ptytka gérna (57)).
(Rys. 44)

KATY OSTRZENIA LANCUCHA PILY

1. Numer czesci 91VG

2. Podziatka 3/8"

@dnm 3. Nastawienie sprawdzianu gtebokosci 0.025"
S4% 4. Kat pitowania plytki bocznej 80°
ﬁ 5. Kat ptytki gornej 30°
\E»—!ﬁ 6. Kat prowadzenia pilnika 90°

Plan konserwacji

Ponizej podano ogdlne instrukcje konserwacji. W sprawie dalszych
informacji prosimy skontaktowac¢ sie z dystrybutorem firmy
HITACHI.

Konserwacja codzienna

* Oczysci¢ urzadzenie z zewnatrz.

* Oczysci¢ otwor filtra oleju tancucha.

* Oczysci¢ rowek i otwor filtra oleju w prowadnicy

* Oczysci¢ pokrywe boczng przeciwpytowa.

* Sprawdzi¢, czy fancuch pity jest ostry.

* Sprawdzi¢, czy nakretki prowadnicy sg dobrze dokrecone.

* Upewnic sig, czy ostona transportu tancucha nie jest uszkodzona
i czy mozna jg bezpiecznie zamontowac.

* Sprawdzi¢, czy nakretki i $ruby sg dobrze dokrecone.

Konserwacja tygodniowa

® Sprawdzi¢ rozrusznik, szczegdlnie linkg i sprezyne powrotna.

* Oczysci¢ $wiece zaptonowa z zewnatrz.

* Wyja¢ $wiece zaptonowa i sprawdzi¢ odstep elektrod. Odstep
elektrod wyregulowaé na 0.6 mm (.024 ") lub wymieni¢ $wiece
zaptonowa.

* Oczysci¢ zeberka chtodzgce cylindra i sprawdzié, czy wlot
powietrza do rozrusznika nie jest zapchany.

* Oczyscic filtr powietrza.

Konserwacja miesieczna

* Przeptukac¢ zbiornik paliwa benzyna i oczysci¢ filtr paliwa.
* Oczyscic filtr oleju tancucha.

* Oczysci¢ z zewnatrz gaznik i miejsce wokét niego.

* Oczysci¢ wentylator i miejsce wokét niego.

* Oczysci¢ ttumik z osadéw weglowych.

UWAGA!

Podczas zamawiania czgsci u najblizszego sprzedawcy prosimy
poda¢ numer pozyciji z rozdziatu , Lista cze$ci” w niniejszej
instrukcji.



A cimkék és jelek magyarazata.
MEGJEGYZES : Egyes késziilékeken nincsenek.

Cimkék

/\ FIGYELEM! i

A motor kipufogd gazai olyan anyagokat tartalmaznak, amik Kalifornia Allam
besorolasa szerint karcionogén. mutagén vagy teratogén hatasuak.

Fontos, hogy az alabbi biztonsagi eléirasokat gondosan olvassa el és értse meg. A
készulék gondatlan vagy helytelen hasznélata sulyos sériiléseket vagy halalt okozhat.

Olvasson el és tartson be minden figyelmeztetést, ami ebben a dokumentumban
szerepel.

Hasznalat k6zben mindig viseljen védészemiiveget és fllvédét.

Figyelem! Visszacsapédas veszélye. Legyen évatos, a penge képes varatlanul felfelé
vagy hatrafelé elmozdulni.

Nem szabad fél kézzel hasznalni. Vagas kdzben két kézzel, er6sen fogja a gépet,
hiivelykujjaval kériilzarva a fogantyut.

@ _
= 5 A flirész specidlisan fa vagasara szolgdl, ezért csak képzett kezel6k hasznalhatjak
_r faanyag kivagas utani darabolasara.

Fontos, hogy védéruhazatot viseljen a laban, kezén és karjan.

Tartalomjegyzék

Mi MICSOAA? ...t 2
Figyelmezetések és biztonsagi eldirasok ...........cccceuuee. 3
MUszaki adatok .........ccceeeiieiiiiiie e 5
Osszeszerelés

Hasznalat

Karbantartas.......ccceeeeeeeeiieeeeiee e

Alkatrész meghibasodas
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Mi micsoda?

Mivel az a hasznalati utasitas tébb modellhez hasznalhato, az On modellje és a képek kozott csekély eltérések eléfordulhatnak. Azokat az
utasitasokat kdvesse, amik az On modelljére vonatkoznak.

N

. Gazkar; A motor fordulatszamat szabalyozé eszkdz, amelyet a

kezeld az ujjaval aktival.

Gazkar rogzitdje (biztonsagi kioldd) ; Olyan eszkdz, amely kézi

kioldasaig megakadalyozza a gazkar véletlen mikodtetését.

Gyuijtaskapcsold; A motor inditasara és ledllitasara szolgal6 eszkoz.

Olajtartaly sapkaja; Az olajtartaly zarasara szolgal.

Beranto fogantyu; A motor a markolat megrantasaval indithaté.

Eltls6é markolat; Tartémarkolat a motor boritdsanak elején vagy

annak iranyaban.

Uzemanyagtartaly sapkaja; Az lizemanyagtartaly zarasara szolgal.

Szivatd szabalyzoégombja; A karburatorba érkezd tizemanyag/

levegé-keverék dusitasara hasznalatos eszkoz, amely megkdnnyiti

az inditast.

. Uzemanyag-szivatty(; Tovabbi lizemanyag adagolasara szolgal és

segiti az inditast.

10. Lancvezetd; Az a rész, amely tartja és vezeti a flirészlancot.

11. Flrészlanc; A vagoészerszamként hasznalt lanc.

12. Lancfék (ellls6 kézvédod) ; A lanc megallitdsara vagy rogzitésére
szolgalé eszkoz.

13. Rogzitési pont; Az a rész, amely segitségével — biztonsagi pant,
karabiner vagy kotél hasznalataval - felfliggeszthetd a berendezés.

14. Karmos Utkdz6 (egyes modelleknél); Olyan eszkdz, amelynél
megtamaszkodik flirész a faval vagy fatonkkel térténd érintkezés
esetén.

15. Lancfogo; A flirész lancat visszafogo eszkoz.

16. Vezetblap boritasa; A vezetdlapot és a flirészlancot borit6é eszkdz,
amelyet akkor helyeznek fel, amikor a gépet nem hasznaljak.

17. Kombinalt csavarkulcs; A gyertya eltavolitasara és felszerelésére,
illetve a flirészlanc megfeszitésére hasznalhatd eszkoz.

18. Kezelési utasitas; A termékkel egylitt érkezik. Az lzemeltetés

megkezdése el6tt olvassa el, és tartsa meg a helyes és biztonsagos

hasznélati médok megtanulasahoz.

oo, ® N

© N

©

CS33ET 6 9

18

17

CS33EA
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Figyelmezetések és biztonsagi eldirasok

A kezel6 biztonsaga

& FIGYELMEZTETES!

Ez a lancfiirész (CS33ET) kimondottan fagondozashoz és
darabolashoz késziilt. Csak a fagondozas és darabolas terén
képzett személyek hasznalhatjak a fiirészt. Tanulmanyozza az
Osszes rendelkezésre all6 irasos anyagot, az eljarasokat és
az ajanlasok lyeket a felelé6 szakmai szervezet tesz
elérhetévé. Ennek elmulasztasa magas baleseti kockazatot
hordoz magaban. Javasoljuk, hogy fak fiirészelésekor mindig
hasznaljon emel6kosarat. A kotélbi: itasu gall asi

gally

modszerek kiilondsen veszélyesek, és specialis képzést
igényelnek. A kezel6nek képzettnek kell lennie és ismernie
kell a biztonsagi berendezések hasznalatat, valamint a
munka- és a maszétechnikakat. Mindig hasznaljon biztonsagi
rogzitéberendezést a kezel6 és a filirész védelméhez.

* Mindig viseljen biztonsagi arcvédét vagy szemiveget.

* A rezgés hatasanak csokkentése érdekében mindig viseljen
keszty(t.

® Alanc élezéséhez viseljen keszty(it.

* Viselje mindig az egyéni védodfelszerelését, pl. munkaruha,
keszty(, sisak, acélkaplis bakancs csuszasmentes talppal. Fakon
dolgozva a bakancs legyen alkalmas a faméaszasra. Ne viseljen
laza ruhazatot, ékszereket, révid nadragot, szandalt vagy legyen
mezitlab. Biztositsa hajat oly médon, hogy a valla félé érjen.

* Ne hasznaljon elektromos gépet faradtan, betegen, gyogyszerek,
alkohol vagy kabitészerek hatasa alatt.

* Ne hagyja, hogy gépet gyermek vagy tapasztalatlan személy
hasznélja.

* Viseljen hallasvédé eszkozt.

* Ne inditsa el vagy jarassa a motort zart helyiségben vagy
éplletben. A kipufogégéazok belégzése halalos.

® Légutainak védelme érdekében viseljen maszkot, amig a gép
olajat, forgacsot, flirészport szér.

« A fogantytkat tartsa olaj és benzinmentesen. Ugyeljen a
koérnyezetére. Figyelien a kozelben allokra, akik problémat
jelezhetnek. Csak a motor lekapcsolasa utan tavolitsa el a
biztonsagi felszereléseket.

* Viseljen fejvédé eszkozt.

 Tartsa kezét tavol a vagéeszkozoktél.

* A készliléket ne fogja meg vagy emelje fel a pengénél fogva.

* A készlilék kikapcsolasa utan vérja meg a lanc ledllasat, mielétt a
gépet letenné.

* Hossz( munka soran tartson sziineteket, hogy megelézze a
vibréacié okozta betegségek kialakulasat.

* A kezelének meg kell felelnie hasznalat helyén érvényes
eléirasoknak.

/\\ FIGYELEM
A rezgéscsillapité rendszer nem garantalja, hogy nem kap

rezgés okozta betegségeket. A rendszeres hasznalok
szigoruan ellendrizzék keziik és ujjaik allapotat. Ha barmilyen
szokatlan tiinetet észlel, azonnal forduljon szakorvoshoz.

/\\ FIGYELEM

A hosszu vagy folyamatos, erds zajhatas maradandé
hallaskarosodast okozhat. A késziilék hasznalata soran mindig
viseljen megfelel6 hallasvédelmi eszkozt.

/\\ FIGYELEM
Ha barmilyen elektronikus orvosi eszkozt hasznal, pl. szivritmus

szabalyzét, a nagyteljesitményii berendezések hasznalata el6tt
konzultaljon kezelGorvosaval.

A késziilék biztonsaga

¢ Minden hasznélat el6tt nézze at az egész késziiléket. Cserélje ki
a sérlilt alkatrészeket. Ellendrizze az lizemanyag szivargasat és az
Osszes kotdelem szilard meghuzasat.

* A torétt, kicsorbult és sérilt alkatrészeket a hasznélat elétt
cserélje ki.

* Gy6z8djon meg a biztonsagi eszk6zok megfeleld rogzitésérol.

 Tartson tavol mindenkit, amikor a porlaszt6 bedllitasat végzi.

* Csak a gyarto altal javasolt / elfogadott tartozékokat és
pétalkatrészeket hasznélja.

* Ne hagyja, hogy a lanc akadalynak iitkdzzon.

* Ha a lanc valamihez hozzéért, allitsa le a gépet, és gondosan
ellendrizze.

* Gy6z6djon meg az automatikus olajozéd miikodésérdl. Az
olajtartaly legyen mindig tiszta olajjal feltdltve. Ne hagyja szarazon
futni a lancot.

* A hasznalati utasitasban felsoroltakon tul minden javitast
bizzon szakszervizre. (Példa: a lendkerék lehtizaséahoz vagy
megtartasahoz - a kuplung lehtzasakor - nem megfeleld
szerszamot hasznalva karosodhat a lendkerék, amitél az akar fel
is robbanhat.)

/\\ FIGYELEM
Semmilyen médon se alakitsa at / modositsa a gépet. A gépet

ne hasznalja masra, mint ami a rendeltetési célja.

/\\ FIGYELEM
Soha ne hasznalja a lancfiirészt hianyz6 vagy hibas biztonsagi

felszereléssel. Ez sulyos személyi sériiléshez vezethet.

/\\ FIGYELEM
A gyarto altal nem ajanlott / jovahagyott penge és lanc
hasznalata stlyos sériilést okozhat.

Uzemanyag biztonsag

* Az lizemanyagot csak szabad térben, ahol nincsenek szikrak vagy
langok, keverje és toltse a késziilékbe.

* Az lizemanyagot csak arra valé kannaban tarolja.

* Az lizemanyag és a gép kdzelében ne dohanyozzon. és na
engedjen dohanyozni.

* A motor elinditasa el6tt tordlje 6ssze a kiomlott lzemanyagot.

* Legalabb 3 m-re tavolodjon el az lizemanyag betoltés helyétdl, a
motor inditasdhoz.

* Miel6tt lecsavarna a tanksapkat, allitsa le a motort.

o Uritse ki a tankot, miel6tt a gépet raktarba helyezi. Javasoljuk,
hogy minden hasznalat utan uritse ki a tankot. Ha a tankban
benzin maradt, Ugy tarolja, hogy ne szivaroghasson.

* Olyan helyen tarolja a gépet és az izemanyagot, ahol a gézei nem
talalkozhatnak szikraval vagy nyilt langgal.

/\\ FIGYELEM
Az lizemanyag gyulékony, robbanasveszélyes és gozei

belélegezhetdk, ezért fokozott 6vatossaggal kezelje, toltse az
lizemanyagokat.
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Vagasi biztonsag

* Ne vagjon mast mint fat vagy fa targyakat.

* Ha olyan fat vag, amit rovarkar ellen kezeltek, viseljen aeroszolok
kisz(irésére alkalmas maszkot.

¢ Harmadik személyeket, kiilénésen gyermekeket tartson a
veszélyzénan kiviil, és azonnal alljon le, ha megkdzelitik.

* A gépet erésen fogja jobb kezével a hatso, bal kezével az elsé
fogantyunal fogva.

 Stabilan alljon a laban. Ne nyujtézkodjon tulzottan.

* Tartsa testrészeit tavol a vagéeszkoztél és a kipufogétol, ha a
motor miikédik.

* Tartsa a csipdmagassag alatt a pengét / lancot.

* Csak olyan személy végezzen fadontést, aki tisztdban van a
lancflirész hasznalatanak technikajaval.

* Tervezze meg el6re, merre tud biztonsédgosan elmenekilni a d6l6
fa el6l.

*\/agas kdzben két kézzel, erésen fogja a gépet, hiivelykujjaval
koriilzarva a fogantyut, stabilan alljon a laban, stabil egyensulyi
helyzetben.

* A géppel dolgozva mindig a f(irészlap sikja mellett alljon — ne
kdzvetlenll mogotte.

* A tliskék (itkdz6t mindig tartsa a fa felé, nehogy varatlanul
behlizza a lancot a faba.

* A vagas befejeztével tartsa fel a gépet, amig a lanc ledll, nehogy
belevagjon a lababa, testébe, vagy akadalynak ltkdzzon.

* Legyen felkészlilve a visszacsapddasra (amikor a penge varatlanul
felfelé és a kezel6 felé hatramozdul). Sose vagjon a penge
hegyével.

* Ha masik munkateriiletre megy, gy6z6djon meg arrdl, hogy a
motort lekapcsolta és az 0sszes vagoeszkoz leallt.

* Soha ne tegye a féldre a miikddé gépet.

* Miel6tt a vagéeszkozbdl eltavolitana a flvet, szilankokat,
gy6z6djon meg arrdl, hogy a motort kikapcsolta és a vagoeszkoz
teljesen leallt.

* Ha motoros géppel dolgozik, mindig vigyen magéaval
elsésegélynyuijto felszerelést.

* Ne inditsa el vagy jarassa a motort zart helyiségben vagy
épliletben és / vagy gyulékony folyadék kozelében. A
kipufogdgézok belégzése haldlos.

Karbantartasi biztonsag

* Az el6irt folyamatok szerint tartsa karban a gépet.

* A porlasztébedllitdson kivil minden karbantartasi mivelethez
huzza le a gyertyacsatlakozét.

* Tartson tavol mindenkit, amikor a porlaszté bedllitasat végzi.

* Csak eredeti HITACHI potalkatrészeket hasznaljon, amiket a
gyarto ajanl.

VIGYAZAT!
Ne szerelje szét a berantojat. A berantoé rugdja személyi sériilést
okozhat.

/\\ FIGYELEM
A nem megfelel6 karbantartas kévetkeztében a motor vagy a

kezel6 személy sulyosan sériilhet.

Szallitas és tarolas

* Csak ledllitott motorral, a testétdl eltartott pengével vigye a
kezében a késziiléket.
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* Miel6tt a gépet raktarba tenné vagy gépkocsival széllitana, hagyja
lehdlni a motort, Uritse ki a tankot és biztositsa a gépet.

o Uritse ki a tankot, mielStt a gépet raktarba helyezi. Javasoljuk,
hogy minden hasznalat utan iritse ki a tankot. Ha a tankban
benzin maradt, Ugy térolja, hogy ne szivaroghasson.

* A gépet gyermekek altal el nem érheté moédon tarolja.

e Gondosan tisztitsa meg, tartsa karban a gépet és tarolja szaraz
helyen.

* Szdllitas el6tt, gy6z6djon meg arrdl, hogy a gép kikapcsolt
allapotban van-e.

* Gépjarmdvel torténd szallitdshoz és tarolashoz helyezze fel a
lancvédat.

Ha olyan helyzet all el6, amit e haszndlati utasitasban nem irtunk le,

jarjon el gondosan és haszndlja a j6zan eszét.

Ha segitségre van sziiksége forduljon a HITACHI szakkeresked6hoz.

Kisérje kiilonos figyelemmel az alabbi kijelentéseket.

/\\ FIGYELEM!
Annak valésziniiségét jelzi, hogy az utasitasok figyelmen kiviil

hagyasa sulyos sériiléssel vagy halallal végzédhet.

VIGYAZAT!
Annak lehetdségét jelzi, hogy az utasitasok figyelmen kivil hagyasa
személyi sériiléssel vagy a gép karosodasaval végzddhet.

MEGJEGYZES!
Hasznos informécié a megfelelé mikddéshez és hasznalathoz.



Miiszaki adatok
MODELL CS33ET CS33EA
==
‘tlod' Henger(irtartalom (m £ ) 32.3
% Gyuijtégyertya NGK BPM-6A annak megfelel6
Tank Grtartalom (m £ ) 300
é I(;i\rzcolaj tartaly Grtartalom 190
Q-0
Ures suly (kg)
(penge és lanc nélkil) 4.1 4.2
Penge hossz (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
-~ +2 ) . "
lo dlga Léncesucs (mm) 9.52 (3/8")
A~ N~
@U Lanc vezeté (mm) 1.27 (0.05")
0O Hangnyomas szint
L LpA (dB(A)) 97.7 98.1
az 15022868
Hangteljesitmény szint 111 109
Lw mért (dB(A)) az 1ISO22868
Hangteljesitmény szint LwA
(dB(A)) az 2000/14/EC szerint 12
Rezgés szint (m/s?)
az 1S022867 szerint
Elsé fogantyd 4.0 6.9
Hatsé fogantyd 6.0 4.5
Motor teljesitmény
az 1SO 7293(kW) 1.2/8500
e Motor fordulatszam (ford / perc) 12000
min-Tordsz.
% Uresjarati motor fordulatszam
< (ford / perc) 3000
Obr/min MIN
Jellemz6 lizemanyag fogyasztas (g/kWh) 575
e Penge tipusa O
S—T)
PPOSHI¥ |anc tipusa 91vaG
(Oregon)
— Maximalis lancsebesség
€= i 229
/ @ Lanckerék (fogak szama) 6

MEGJEGYZES: Az ekvivalens zajszint / rezgésszint a teljes zaj / rezgési energia iddben sulyozott szamitasi eredménye, kiilonféle
munkakoriimények figyelembe vételével, az aldbbi eloszlas szerint: 1/3 Uresjarat, 1/3 teljes gaz, 1/3 munka sebesség.
* Az 6sszes adat, figyelmeztetés nélkili valtoztatasanak jogat fenntartjuk.
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Osszeszerelés

/\ FIGYELEM!

Ne inditsa el a motort, ha nincs biztonsagosan rogzitve az

oldalsé burkolat.

1. Tavolitsa el a lancvezet6t rogzitd anyakat (1).

2. Tavolitsa el az oldals6 boritast (2), mikdzben az oldalsé boritas (2)
hatsé részét tartja. (1. abra)

* A tlskés Utkozo (3) felszerelése esetén: elészor tavolitsa el az

A vezet6 lapot (4), majd két csavarral (ha igy van felszerelve)
rogzitse a tuiskés Utkozot (3), véglil szerelje vissza az A
vezetblapot (4). (2. abra)

3. Szerelje fel a lancvezetét (5) a csavarokra (6), majd nyomja a
lanckerék (7) felé, ameddig lehet. Bizonyosodjon meg arrdél, hogy
a feszitd (8) illeszkedik a lap furataba (9). (3. abra)

MEGJEGYZES!

Kissé mozgassa meg a lancvezet6t eldre és hatra, hogy a feszitd (8)

biztosan illeszkedjen a vezet6 furataba (9). (3. abra)

4. Ellenérizze, hogy a lanc (10) megfelel-e a rajzon lathaténak, majd
illessze a lancot a lanckerékre. (4. abra)

. A lanc meneszt6 fogai végig illeszkedjenek a lanckerék
hornyaiba.

. Szerelje fel az oldalsé burkolatot (2) a penge rogzitd csavarjaira a
motorhazon.
Ezutan ideiglenesen rogzitse a rogzitéanyakat. (1. abra)
Emelje meg a penge elejét, és feszitse meg a lancot (10) a
lancfeszité csavar (11) éramutato jarasaval megegyezd iranyba
torténd forgatasaval. A megfeleld feszesség ellenérzéséhez
emelje fel kissé a lancot a penge kdzepénél. A penge széle és a
menesztd fogak (12) alja kdzott 0,5-1 mm hézag kell legyen.

(5, 6. abra)

(&)

o

~

VIGYAZAT!

A MEGFELELO FESZESSEG RENDKIVUL FONTOS!

8. Emelje meg a vezetd végét, és rogzitse biztonsagosan a
lancrogzitdé csavarokat a kombindlt csavarkulcs segitségével.
(6. &bra)

9. Emelje meg a vezetd végét, és rogzitse biztonsagosan a
lancrogzité csavarokat a kombinalt csavarkulcs segitségével.

MEGJEGYZES!
* Az optimalis teljesitmény és élettartam érdekében gyakran
ellendrizze a lanc feszességét.

VIGYAZAT!

* Ha tul feszesre Allitja a lancot, idé el6tt karosodik a lanc és a
penge. Ellenkezé esetben, ha a lanc tul laza, kiugorhat a penge
hornyabdl.

* A flrészlanc megérintéséhez viseljen védodkeszty(it.

/I\ FIGYELEM!

Miikodés kdzben két kézzel, er6sen fogja a gépet. Az egykezes
hasznalat sulyos sériiléseket okozhat.

Hasznalat

Uzemanyag (7. dbra)

/I FIGYELEM!

* A flirészbe kétutemii motort épitettiink. Mindig olajjal
kevert benzinnel jarassa. Biztositson megfelel6 szell6zést a
tankolashoz vagy az lizemanyag keveréséhez.

* Az lizemanyag gyulékony és belégzése vagy a borre folyasa
sulyos sériléseket okozhat. Mindig figyelmesen kezelje
az lizemanyagot. Ha épiileten beliil kezel izemanyagot,
gondoskodjon j6 szell6zésral.

HU-6

Uzemanyag

* Hasznaljon legalabb 89 oktanos benzint.

¢ Alkalmazzon kétltem{ motorolajat 1:25 — 1:50 kdzotti keverési
aranyban. Az aranyt az olaj csomagolasan taldlja vagy kérdezze
meg HITACHI markakereskedgjét.

* Csak Kalifornia allamban: a keverési arany 1:50.

* Ha nem all rendelkezésre kétiitem{i motorolaj, hasznaljon
antioxidanssal kevert minéségi olajat, amit kifejezetten
léghttéses, kétlitem( motorokhoz ajanlanak (JASO FC GRADE
OIL vagy ISO EGC GRADE). Ne hasznéljon BIA vagy TCW
(kétitemd, vizh(téses tipusu) kevert olajat.

* Soha ne hasznaljon tébbfokozatd (10 W/30) vagy faradt olajat.

* A benzint és az olajat mindig elére keverje 6ssze, egy tiszta
edényben.

El8szor toltse bele a bekeverendé benzin felét. Ez utan ontse
bele az 6sszes olajat. Alaposan keverje (rdzza) 6ssze. Adja hozza
a maradék benzint. Még egyszer alaposan keverje (rdzza) dssze,
miel6tt a tankba toltené.

Uzemanyag betoltés

/\ FIGYELEM! (8. 4bra)

* Tankolas el6tt mindig kapcsolja ki a motort.

¢ Lassan nyissa ki a tanksapkat (13), hogy az esetleges
talnyomas tavozhasson.

*Tankolas utan alaposan zarja le a tanksapkat.

¢ Legalabb 3 m-re tavolodjon el a tankolas helyétél a motor
inditasahoz.

* A ruhajara 6mlétt izemanyagot azonnal mossa le szappanos
vizzel.

¢ Tankolas utan ellendrizze, nem szivarog-e az lizemanyag.

Tankolas el6tt gondosan tisztitsa meg a tanksapka kérnyékét,
nehogy szennyez6dés kerdiljon az lizemanyagba. Feltoltés el6tt
rdzza 6ssze az lizemanyagot, hogy alaposan el legyen keverve.

A lanc olajozasa (8. abra)
Toltse fel lancolajjal (14). Hasznaljon jominéségli lancolajat. Ha a
motor miikédik automatikusan adagolja az olajat.

MEGJEGYZES!
Ha benzint (13) vagy olajat (14) tolt be, Ggy tegye le a gépet, hogy a
toltényilasok felfelé alljanak. (8. abra)

A LANCOLAJ ADAGOLAS BEALLITASA

A kendérendszeren keresztll szallitott lancolaj mennyisége a
gyari bedllitas szerint a maximalis értéken all. Az lizemeltetési
feltételeknek megfeleléen szabalyozza a mennyiséget. Forgassa
a bedllitocsavart (15) az 6ramutaté jarasaval ellentétes iranyba
a mennyiség noveléséhez, és forgassa az éramutato jarasaval
megegyez6 irdnyba a mennyiség cstkkentéséhez. (9. dbra) (az
altalanos bedllitas szerint egy-masfél fordulattal forgassa az
éramutato jarasaval ellentétes iranyba az érintkezés utan)

Inditas (10, 11. abra)

/\ FIGYELEM!

Ha a motort a gazkar benyomott reteszével inditja, a motor
fordulatszama elég magas lesz ahhoz, hogy megforgassa a
lancot.

VIGYAZAT!
Inditas el6tt gy6z6djon meg arrdl, hogy a lancfék ki van engedve (ha
van ilyen a készllékben) és a penge / lanc nem ér hozza semmihez.
1. Allitsa a gyuijtaskapcsol6t (16) BE (ON) allasba.
*Nyomija meg tobbszor az lizemanyagszivattyt (18), hogy az
lizemanyag a szivattyun keresztiil a karburatorba aramoljon. (ha
fel van szerelve ezzel) (10. abra)



2. A szivatdkart (17) nyomija le szivatott &llasba. Ez automatikusan
az inditasi helyzetben rogziti a gazkart. (10. bra)

. Hirtelen hlizza meg a berantét, tigyelve arra, hogy a markolatot
tartsa kézben, és ne engedje visszapattanni. (10. abra)

. Amikor ugy hallja, hogy a motor elindulna, a nyomja be a
biztonsagi régzitét (19) és hizza meg a gazkart (20).
Ez inditasi allasbol Gzemibe engedi a gazkart és automatikusan
lizemi helyzetbe éllitja a szivaté kart. (10, 11. &bra)

5. Huzza meg Ujra a berantét az elébb leirt médon. (12. dbra)

A motor elindulésa utan gy6z6djon meg arrdl, hogy a lancfék ki van

w

IS

engedve.

UWAGA!

Jesli silnik nie uruchomi sig, powtérzy¢ kroki od 2 do 5.

6. A motor elinditasa utan hiizza meg a gazkart a gazkar
régzitéjének kioldasahoz. Ezutan hagyja, hogy a motor 2-3
percig melegedijen, miel&tt barmilyen terhelésnek tenné ki.

A lancfék miikédése (opcionalis) (13. abra)

A lancfék (21) (ha be van épitve) arra szolgal, hogy vészhelyzetben,
pl. visszacsapo6das, Iépjen mikodésbe. Hasznalat elétt ellendrizze,
hogy megfeleléen mUikddik-e.

A féket az els6 kézvédé elmozdulasa miikodteti. A lancfék
miikodése kdzben, még teljesen meghtzott gazkar mellett sem,
nem emelkedik a motor fordulatszama és nem mozog a lanc. A
lancfék kiengedéséhez huzza fel a lancfék kart.

Hogyan ellendrizze:

1) Kapcsolja ki a motort.

2) Tartsa vizszintesen a gépet, engedije le az els6 fogantyut és
ejtse a penge hegyét egy fara, ellendrizze a fék miikodését. A
miikodésbelépés szintje fligg a penge hosszatol.

AP
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Ha a fék nem mikodik, forduljon szakkereskeddjéhez,
fellilvizsgalatért és javitasért.

Ha a motor magas fordulatszammal forog miikodé lancfékkel, a
kapcsoléelem tulmelegszik, ami problémakat okoz.

Ha miikoédés kézben belép a lancfék, azonnal engedije el a gazkart,
hogy ledllithassa a motort.

& FIGYELEM!
Ne hurcolja a késziiléket jaré motorral.

Leallitas (14. abra)
Csokkentse a motor fordulatszamat és allitsa a gyujtaskapcsolot
STOP allasba.

/N FIGYELEM! i

VISSZACSAPODAS VESZELY (15. abra)

Lancfirésszel dolgozva a legsulyosabb veszély a visszacsapodasé.
Visszacsapddas akkor jon létre, ha a penge felsé hegye hozzaér
valamilyen targyhoz, vagy ha a vagott fa 6sszezarul és beszoritja
alancot. A hegy hozzaérése villamgyors hatramozdulast idéz eld,

a pengét felfelé és hatra, a kezel6 felé 16kve. A lancnak a penge
felsé élén torténé megszorulasa is gyorsan hatraloki a pengét. Ezen
reakciok barmelyike kdvetkeztében elveszitheti az ellenérzést a gép
folott, ami sulyos sériiléssel jarhat.

Bar lancflirészébe épitettiink biztonsagi felszereléseket, ne
hagyatkozzon kizaroélag ezekre.

Mindig kisérje figyelemmel, hol van a penge hegye. Visszacsapddas
lép fel, ha hagyja, hogy a penge visszacsapddasi zénaja (1)
hozzéérjen valamilyen targyhoz. Ne haszndlja ezt a zénat. A
beszorulds akkor okoz visszacsapodast, ha az 6sszezarédo fa a

penge felsé élét szoritja meg. Tervezze meg a vagast, és biztositsa,
hogy az nyiljon amikor atvagja. A jaré motord gépet tartsa erésen,
bal kezével az elsé, jobb kezével a hatsé fogantyut korilfogva
ujjaival. Munka kézben mindig két kézzel fogja a gépet és magas
fordulatszammal vagjon.

/\ FIGYELEM!
Ne nyujtézkodjon és ne vagjon a valla folott.

/\ FIGYELEM!
Kiilonos figyelemmel jarjon el dontéskor, és ne vagjon felfelé
tartott heggyel, sem vallmagassag folott.

LANCFOGO

A lancfogé a hajtémivon, kdzvetlenil a lanc alatt talalhaté. Szerepe
az, hogy megakadalyozza az elszakadt lancot abban, hogy elérje a
kezel6t.

/\ FIGYELEM!
Vagas koézben ne alljon a lanc mozgasi sikjaban.

A DONTES, A GALLYAZAS ES A BAKON TORTENO VAGAS
ALAPVETO TECHNIKAI

A kovetkezo fejezet célja az, hogy bevezesse Ont a favagas
alapvetd technikaiba.

/\ FIGYELEM!

Ez a tajékoztatas nem fed le minden helyzetet, ami a kiilonféle
terepeken, novényzet k6zott, fafajtaval és faformaval, stb.
eléfordulhat. Kérjen tanacsot szakkereskeddjétdl, erdészeti
igyn6kétdl vagy a helyi erdészeti iskolaban az On teriiletén
el6fordul6 favagasi problémakrol. Ezzel hatékonyabba és
biztonsagosabba teszi munkajat.

& FIGYELEM!

Ne dolgozzon pocsék id6jarasi kériilmények kézétt, mint

pl. siirii kod, erés es6, nagy hideg, viharos szél, stb. A rossz
idében hamar kifaradhat és veszélyes helyzetek allhatnak elg,
pl. csuszds talaj. A viharos szélben a fa varatlan iranyba délhet,
ami kart és sériilést okozhat.

VIGYAZAT!
Ne haszndlja a lancflirész feszitéként sem mas, rendeltetési céljatol
eltéré médon.

/N FIGYELEM!

Ne botoljon meg tuskékon, gyokereken, kéveken, agakon

és kidontott fakon. Figyeljen a godrokre és arkokra. Legyen
kilénosen évatos, ha lejtén vagy egyenetlen talajon dolgozik.
Kapcsolja ki a motort, ha a késziiléket masik helyre viszi.
Mindig nagy gazzal vagjon. A lassan mozgé lanc konnyebben
beszorul és megrantja a gépet.

/\ FIGYELEM!

Soha ne kezelje a gépet fél kézzel.

Nem tudja megfelelGen iranyitani, elvesztheti az ellenérzést
folotte, ami sériilésekhez vezethet.

A gép testét tartsa sajat teste kézelében, hogy jobban tudja
iranyitani és csokkente az igénybevételt.

Ha a penge alsé élével vag, az er6 a gépet el akarja hazni Ontsl
a vagott fa iranyaba.

A gép adja az el6tolasi sebességet, a fiirészport On felé szérja.
(16. abra)

Ha a penge fels6 élével vag, az eré a gépet On felé nyomija, el a
vagott fatol. (17. abra)
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& FIGYELEM!

Fennall a visszacsapddas veszélye, ha a flirész mar nagyon
belevagott a faba, és a hegye kezd dolgozni.

A legbiztonsagosabb a penge alsé élével vagni. A felsé éllel
térténd vagas soran nehezebben tudja iranyitani a gépet és
nagyobb a visszacsap6das veszélye.

MEGJEGYZES!
A tlskék Utkoz6t mindig tartsa a fa felé, nehogy varatlanul behtzza
alancot a faba.

DONTES

A dontés tébb, mint a fa kivagasa. A kivant helyre kell dontenie oly
maédon, hogy ne tegyen kart sem a faban, sem masban.

A dontés el6tt alaposan mérlegelje az 6sszes korllményt, ami
befolyasolhatja a kit(izott iranyt.

A fa délésszoge. A korona alakja. Hoteher a koronan. Szélviszonyok.
Akadalyok a fa korzetében (pl. masik fa, villanyvezeték, ut, épllet,
stb.).

& FIGYELEM!

Mindig figyelje meg a fa altalanos allapotat. Keresse meg a
korhadasokat, odvasodast, amik miatt a fa hamarabb kidélhet
és megszorithatja a flirészt.

Figyeljen a szaraz agakra, amik letérhetnek és Onre
zuhanhatnak.

Dontés kdzben tartsa az embereket és allatokat legalabb a
toérzs hosszanak kétszeres tavolsagaban.

Takaritsa el a fa kozelébdl az agakat és cserjéket.
Gondoskodjon menekiilési Gtvonalrdl a fa d6lési iranyaval
ellentétesen.

ALAPVETO FADONTESI SZABALYOK

A dontés altaldban két részbdl all, a bevagasbol és a donté
vagasbol.

A bevagas felsé vagasat a dontési irannyal szembe es6 oldalon
kezdje meg. Az als6 vagas soran figyeljen a kivagott ékre, hogy ne
vagja be til mélyen a torzset. A bevagas legyen elég mély ahhoz,
hogy kell§ er6sségli csukloként viselkedjen. A bevagas legyen elég
széles ahhoz, hogy minél hosszabb Uton iranyithassa a fa délését.
A donté vagast az ellentétes oldalrél végezze, 3-5 cm-rel a bevagas
éle folott. (18. abra)

21. dontés iranya

22. 45° minimalis nyilas
23. forgaspont

24. dontési vagas

Sose vagja at teljesen a torzset. Mindig hagyjon benne egy darabot,
ami kordl elfordulhat.

Ez iranyitja a fa d6lését. Ha teljesen atvagja a torzset, elveszti az
irdnyitast a délés folott.

lllesszen éket vagy feszitévasat a résbe jéval azelétt, hogy a fa
instabilla valik és mozogni kezd. Ez megakadalyozza, hogy a penge
beszoruljon a vagott résbe, ha elnézte a délési iranyt. Miel6tt
dontené, gy6z6djon meg arrdl, hogy senki se jott a veszélyes
zénaba.

A PENGE HOSSZANAK KETSZERESENEL VASTAGABB
TORZSEK DONTESE

Készitsen egy nagy, széles bevagast. Vagjon egy Ureget a bevagas
kézepébdl. A kdzéps Ureg két oldalan mindig hagyjon meg fat.
(19. &bra)

A dontéshez vagja kérbe a torzset, a 20. bra lathaté modon.

& FIGYELEM!

Ez a médszer rendkiviil veszélyes, mivel a penge hegyének
hasznalatat igényli, ami visszacsapo6dast okozhat. Az

ilyen technikat csak megfeleléen kiképzett szakemberek
alkalmazhatjak.
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GALLYAZAS

A gallyazas soran levagjuk a kidontétt fa agait.

/\ FIGYELEM!

A vi apodasos balesetek tobbsége gallyazas soran

kovetkezik be. Sose vagjon a penge hegyével. Legyen nagyon
ovatos, ne érjen hozza a térzsh6z vagy mas targyhoz a penge
hegyével. Nagyon vigyazzon a fesziilé agakkal. Ezek On felé
ugorhatnak, amitél elveszitheti a gép fol6tti uralmat, sériilést
szenvedve el altala. (21. abra)

Alljon a térzs bal oldalan. Keressen stabil alléhelyet és a gépet
pihentesse a térzson. Tartsa kdzel magahoz a gépet, hogy jol
tudja iranyitani. Tartson tavolsagot a lanctél. Csak ugy mozogjon,
hogy a térzs On és a lanc kézétt legyen. Ugyeljen a fesziilé agak
elugrasara.

VASTAG AGAK LEVAGASA

Vastag agak levagasa soran kdnnyen beszorul a penge. A feszilé
agak gyakran felpattannak, igy a problémas agakat kis |épésekben
vagja at. Ugyanazon elvek szerint dolgozzon, mint a keresztirany(
vagasoknal. Gondolkodjon elére, legyen tisztaban cselekedeteinek
varhaté kdvetkezményeivel.

KERESZTIRANYU VAGAS

Miel6tt hozzafog a torzs keresztiranyu atvagasahoz, gondolja végig
mi fog torténni. Nézze meg merre feszill a torzs és Ugy vagja at,
hogy ne szoritsa be a pengét.

FENT OSSZENYOMODO TORZSEK ATVAGASA

Alljon stabilan a laban. Kezdjen fellilrél torténd bevagassal. Ne
vagjon tul mélyre, az atméré 1/3-a elég lesz. Alulrdl torténd
bevagassal fejezze be. A kétoldali vagasnak talalkoznia kell.
(22. abra)

25. tehermentesité vagas

26. keresztbe vagas

27. 6sszenyomodas fellil

28. nyomott oldal

29. huzott oldal

30. a bevagas relativ mélysége

~N

A PENGE HOSSZANAL VASTAGABB TORZS
El6szor a torzs szemben levé oldalan vagjon. Huzza maga felé a
gépet. (23. abra)

Ha a torzs a foldon fekszik, végezzen furé vagast, hogy ne vagjon a
talajba. Alulrél torténé bevagassal fejezze be. (24. abra)

& FIGYELEM! VISSZACSAPODAS VESZELY!!!

Ne prébalkozzon a fiiré vagassal, ha nem megfeleléen
gyakorlott. A furé vagas rendkivill veszélyes, mivel a penge
hegyének hasznalatat igényli, ami visszacsapédast okozhat.

LENT OSSZENYOMODO TORZSEK ATVAGASA

Alljon stabilan a laban. Alulrél t6rténd bevagassal kezdje. A vagas
mélysége kb. a torzs atmérdjének 1/3-a legyen.

Felllrél torténd bevagassal fejezze be. A kétoldali vagasnak
talalkoznia kell. (25. abra)

=

31. tehermentesitd vagas

32. keresztbe vagas

33. 6sszenyomodas alu

34. huzott oldal

35. nyomott oldal

36. a bevagas relativ mélysége



A PENGE HOSSZANAL VASTAGABB TORZS

El6szor a torzs szemben levé oldalan vagjon. Hizza maga felé a
gépet.

Ha a torzs kézel van a talajhoz, végezzen furé vagast.Felllrél
torténd bevagassal fejezze be. (26. abra)

& FIGYELEM! VISSZACSAPODAS VESZELY!!!
Ne prébalkozzon a furé vagassal, ha nem felelGen
gyakorlott. A furé vagas rendkivill veszélyes, mivel a penge
hegyének hasznalatat igényli, ami visszacsapédast okozhat.
(27. abra)

HA A FURESZ MEGSZORUL

Allitsa le a motort.

Emelje meg a térzset vagy valtoztassa meg a helyzetét, egy vastag
ag vagy feszitévas segitségével. Ne prébalja meg kirangatni a
flirészt. Ezzel elgorbitheti a fogantydt, a pengét és megsértheti
magat a varatlanul kiszabadulé lanccal.

Karbantartas

A MOTOR JAVITASAT, KARBANTARTASAT VAGY CSEREJET
BARMELYIK, NEM AUTOMOTOROK JAVITASAVAL
FOGLALKOZO SZERVIZ VAGY SZERELO ELVEGEZHETI.

Porlaszté beallitas (28. abra)

& FIGYELEM!

Soha nem inditsa el a motort, ha nincs teljesen felszerelve az
oldalsé burkolat. A meglazulé alkatrészek személyi sériilést
okozhatnak.

A porlaszté keveri a benzint a levegével. A porlasztét a gyari
probatizem soran bedllitjuk. A klimatdl és a tengerszint feletti
magassagtol fliggéen tovabbi bedllitas valhat sziikségessé. A
karburatoron egy bedllitasi lehetéség van:

T = Uresjarati fordulatszam-beallité csavar.

Uresjarati fordulatszam beallitas (T)

Ellendrizze a légszUrd tisztasagat. Megfeleld Uresjarati fordulatszam
esetén a lanc nem mozog. Ha szikséges a bedllitasa, forgassa
jaré motor mellett a T-csavart (az éramutaté jarasaval megegyez6
iranyba), amig a lanc megmozdul. Utana csavarja vissza (az
dramutato jarasaval ellentétes iranyba) annyit, hogy a lanc
megalljon. Akkor érte el a megfelel6 Uresjarati fordulatszamot,
amikor a motor egyenletesen fut minden helyzetben, jéval a lanc
elinduladsahoz tartozé fordulatszam alatt is. Ha a lanc az Uresjarati
fordulatszam beadllitdsa utan is mozog, forduljon a HITACHI
szervizhez.

& FIGYELEM!
Ha a motor az uresjarati fordulatszamon forog, a lanc nem
mozoghat.

MEGJEGYZES!

A szigoru kipufogdgaz szabalyozasu terileteken forgalmazott
modellek porlasztdja nem tartalmaz allitasi lehetéséget. Az ilyen
bedllitastol a motor tullépheti az emisszids hatarértékeket. Ezen
modellek egyetlen bedllitasa az Uresjarat.

He nem igazodik el a bedllitassal, forduljon a HITACHI szervizhez.

A légsziird (29. abra)

Tisztitsa ki a l1égszirébdl (38), (41) és a tisztitd szivacsbdl (39), (40)
a port és szennyez6édést, hogy megelézze:

® a porlaszt6 hibas miikodését,

* az inditasi problémakat,

* a motor teljesitményének csokkenését,

* az alkatrések felesleges kopasat,

¢ a rendellenesen magas lizemanyag fogyasztast.

Ha rendkiviil poros kérnyezetben dolgozik, naponta — vagy még
gyakrabban - tisztitsa ki a légsz(ir6t.

(a CS33ET tipushoz)
Vegye le a Iégsziir6 fedelét (37), a légszirét (38) és a tisztitd
szivacsot (39), (40).

MEGJEGYZES!
Ha a légsz(irét (38) eltavolitana a géprdl, forgassa 1/8 fordulatnyit az
dramutato jarasaval ellentétes iranyba (CS33ET).

(a CS33EA tipushoz)
Vegye le a légsz(ir6 fedelét (37) és hizza ki a fillet (44) a
szlrébetéten (41).

MEGJEGYZES!

A 1égszliré (41) beszerelésekor, az alabbiak szerint jarjon el:

1. El6szor illessze a légsz(ird nyilasat (43) a dudorra (44).

2. El6szor illessze a légsz(iré nyilasat (45) a hatsé fogantyura (46).
Nyomia le a légsz(irét, amig hallhatéan bepattan.

A légsziird tisztitasa
Tavolitsa el a levegdsz(ird fedelét (37) és a szlrdt (38), (41).

MEGJEGYZES!
Ha a sz(irét eltavolitana a géprdl, forgassa 1/8 fordulatnyit az éramutaté
jarasaval ellentétes iranyba.

Oblitse ki 6ket meleg szappanos vizben. Osszeszerelés eltt gyézédjon
meg arrdl, hogy a sz(ir6 megszaradt. A hosszu ideje hasznalt
levegdsz(ir6k nem tisztithatok meg telies mértékben. Emiatt a sz(ir6t
rendszeresen cserélni kell. A sériilt sz(irét mindig ki kell cserélni.

Gyujtogyertya (30. abra)

A gyuijtoszikra teljesitményét tébb tényezd befolyasolja:

 a helytelen porlaszté bedllitas,

 a helytelen aranyban kevert lizemanyag (tul sok benne az olaj),
® az elszennyezddott légsz(ird,

® a nehéz lzemi kortilmények (pl. hideg id6).

Nem megfeleld kérlilmények esetén lerakddasok képzédnek az
elektrodakon, amik hibas mikddést, nehéz inditast okoznak.

Ha a motor teljesitménye kicsi, nehezen indithaté vagy
alapjaraton egyenetlentil forog, mindig a gyertyat ellenérizze
elészor. Ha a gyertya szennyezett, tisztitsa meg és ellendrizze

az elektrédahézagot. Ha szlkséges dllitsa be. A megfeleld
elektrédahézag 0,6 mm. A gyertyat atlag 100 Gizemoranként ki kell
cserélni, ha az elektrodak erodalédtak, hamarabb.

MEGJEGYZES!

Bizonyos orszagokban el6iras az ellenéllasos gyertya hasznélata
a radidzavarok csokkentése érdekében. Ha a gépet gyarilag
ellendllasos gyertyaval szallitottuk, hasznaljon ugyanolyan tipustu
gyertyat.

Az olajadagol6 (31. abra)
Amikor csak lehet, tisztitsa meg az olajadagolét (39).

A penge (32. abra)
A gép haszndlata el6tt tisztitsa ki a vezetd hornyot és az
olajadagolot (40), az opciondlis tartozékként kindlt eszkozzel.

Oldalsé burkolat (33. abra)

Tartsa tisztan az oldalsé burkolatot és a hajtomlivet a flirészportdl
és forgacstél. Rendszeresen olajozza vagy zsirozza be ezt a
tertiletet, hogy megvédije a korr6ziétol, mivel bizonyos fak nedve
erbsen savas.
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Az Gzemanyagsziir6 (34. abra)
Tavolitsa el az lizemanyagsz(irét a tankbdl, és oldészerrel alaposan
mossa ki. Utana teljesen tolja vissza a tankba a sz(irét.

MEGJEGYZES!
Ha a sz(ir6 megkeményedett a szennyezédésektdl, cserélje ki.

A lancolaj sziir6 (35. abra)
Tavolitsa el az olajszirét, és olddszerrel alaposan mossa ki.

A henger hiitébordainak tisztitasa (36. abra)

Ha a bordéak (41) kdzé forgacs keriil, a motor tilmelegszik és
lecsokken a teljesitménye. Ennek megel&zésére tartsa tisztan a
bordéakat és a ventilatort. 100 (izeméranként, vagy évente (ha a
korilmények sziikségessé teszik, gyakrabban) tisztitsa meg a
bordakat és a motor kiilsé felliletét a szennyezédésektdl, amik
elégtelen hiitést okozhatnak.

A kipufogoé tisztitasa (37. abra)

100 Gzemodranként szerelje le a kipufogot és a szikrafogot (ha
felszerelték rd), és tisztitsa ki a korom lerakédasokat a kiomlé
nyilasbdl és a kipufogd bemenetérél.

Ha hosszabb idére raktarozza

Teljesen Uritse ki a tankot. Inditsa el a motort, és varja meg, amig
magatdl ledll. Javitson meg minden esetleges sériilést, hibat.
Ronggyal vagy stiritett levegdvel tisztitsa meg a késziiléket. A
kicsavart gyertya helyén at toltson néhany csepp kétiitemda olajat a
hengerbe, és forgassa at néhanyszor a motort, hogy mindenhova
jusson beldle. Takarja le és tarolja szaraz helyen.

A LANC ELEZESE
Egy fog részletei (38, 39. abra)

/\ FIGYELEM!
A lanc élezéséhez viseljen kesztyiit.

/\ FIGYELEM!
Az elsé éleket feltétleniil kerekitse le, hogy csokkentse a
visszacsapodas és a szakadas veszélyét.

42. fed6lap

43. vago sarok

44. oldallap

45. vezetd arok

46. vezetd él

47. test

48. szegecs furat

49. orr

50. mélységi vezetd

51. A feddlap pontos szdge (a sz6g a lanc tipusatdl fligg)

52. Kissé el6redlld ,,horog” vagy hegy (iv a nem vésé tipusu
lancoknal)

53. Pontos méreten a mélységi vezetd teteje a fedélap mogott.

54. A mélységi vezet6 lekerekitett eleje.

s

OA MELYSEGI VEZETO LEMELYITESE RESZELOVEL

1) Ha a fogakat reszelévezetdvel élezi, ellendrizze és mélyitse le a
mélységi vezetbket.

2) Minden harmadik élezés alkalmaval ellenérizze a mélységi
vezetbket.

3) Helyezze a mélységi vezetdk szerszamat a fogra. Ha a mélységi
vezetd kidll, reszelje sikba a szerszam tetejével. Mindig a lanc
belsejétdl kifelé reszeljen. (40. abra)

4) A szerszam hasznalata utan kerekitse le az elsé sarkot, hogy
helyreallitsa eredeti alakjat. Mindig kdvesse a megadott adatokat

a mélységi vezet6 bedllitasanal. (41. abra)
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A FOGAK RESZELESENEK ALTALANOS ELGIRASAI

A fogakat a lanc bels6 oldalardl reszelje (55) a kiils6 felé.

Csak eldre tolva reszeljen. (42. dbra)

5) Az 6sszes fogat azonos hosszusagura reszelje. (43. abra)

6) Reszeljen le elegendét ahhoz, hogy a fogak vagéélének (oldallap
(56) és feddlap (57)) minden karosodasat eltlintesse. (44. abra)

A FOURESZLANCOK ELEZESI SZOGE

1. Alkatrész szam 91VG
2. cslcs 3/8"
@du o 3. mélységi vezetd bedllitasg 0.025"
< vgaya 4. oldallap reszelési sz6g 80°
5 5. fed6lap szége 30°
s p sz0g
\E»—@ 6. reszelbvezetd szoge 90°

Karbantartasi litemezés
Az alabbiakban altalanos karbantartasi utasitasokat talal. Tovabbi
informéaciét a HITACHI keresked6jétdl kaphat.

Napi karbantartas

* Tisztitsa meg a gép kdlsejét.

 Tisztitsa meg a lancolaj adagolojat.

 Tisztitsa meg a penge hornyat és az olajozojat.

 Tisztitsa ki a forgacsot és flirészport az oldalso fedél aldl.

* Ellendrizze a lanc élességét.

 Ellendrizze, hogy a penge anyai kelléen meg vannak-e huzva.

* Ellendrizze, hogy a lancvédd sértetlen-e és biztonsagosan
felhelyezheté-e.

 Ellendrizze, hogy az anyak és csavarok kelléen meg vannak-e
huzva.

Heti karbantartas

* Ellendrizze az inditot, kiildndsen a kdtelet és a visszahtzé rugot.

 Tisztitsa meg a gyertya kilsejét.

 Vegye ki a gyertyat és ellendrizze az elektrodahézagot. Allitsa be
0,6 mm-re vagy cserélje ki.

 Tisztitsa meg a henger hiitébordait és az indité melletti Iégbeszivo
réseket, nehogy eltomédjenek.

* Tisztitsa meg a légsz(ir6t.

Havi karbantartas

* Benzinnel éblitse ki a tankot és mossa ki a benzinsz(irét.
 Tisztitsa meg a lancolaj szlrojét.

 Tisztitsa meg a porlaszto kiilsejét és a kdrnyékét.
 Tisztitsa meg a ventilatort és a kornyékét.

* Tisztitsa ki a kipufogébol az olajkokszot.

MEGJEGYZES!

Ha viszonteladdnktol alkatrészt rendel, haszndlja azt a cikkszamot,
amit jelen hasznalati utasitas Alkatrész meghibasodas fejezetében
talal.



Vyznamy symbolli nebo stitkd.
POZNAMKA : Na nékterych zafizenich se nevyskytuji.

Symbold

/N VAROVANI

Zplodiny motoru tohoto pfistroje obsahuji chemikalie, o kterych je ve staté Kalifornie
znéamo, Ze zplsobuji nadorové procesy, defekty plodu a dalsi reprodukéni poruchy.

Je dllezité, abyste precetli, piné pochopili a dodrzovali nasledujici bezpeénostni
opatfeni a varovani. Nedbalé nebo nespravné pouZiti pfistroje mize zpUsobit vazné
nebo i smrtelné poranéni.

Je nutné prostudovat, pochopit a dodrzovat v§echna varovani a pokyny v tomto
navodu a na pfistroji.

P¥i praci s ptistrojem vzdy pouzivejte pomucky na ochranu o¢i, hlavy a usi.

Varovani, nebezpeci zpétného razu. Davejte pozor na prudky a nadhodny pohyb vodici
listy smérem vzhliru a/nebo zpét.

Pouziti jednou rukou je zakézano. Béhem fezani drzte pilu pevné obéma rukama s
palcem pevné pritisknutym k pfednimu drzadlu.

Pila byla specialné navrzena k Upravé strom( a musi byt pouzivana pouze
vycviéenym personalem k pracim na stromech.

Je nutné pouzivat ochranné prvky rukou, nohou a predlokti.

Rejstiik

COJE CO? it
Varovani a bezpec¢nostni instrukce
SPECIfIKACE ..eeeeeiie e
Montaz
Pouzivani
UL o U
Poskozené soucastky
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Co je co?

JelikoZ je tento navod prikladan k vice modeliim, mohou zde existovat rozdily mezi obrazky a vasim pristrojem. Pouzijte instrukce patfici k
vasemu pfistroji.

N

. Plynova spoust; Zafizeni na kontrolu rychlosti motoru aktivované
prstem uzivatele.

2. Uzamceni plynové spousté (Bezpecnostni spoust) ; Zafizeni zamezujici

nahodnému spusténi plynové spousté dokud neni odjisténa.

Prepina¢ zapalovani; Zafizeni uréené k zapinani a vypinani motoru.

Vicko olejové nadrze; UrEeno k zavirani olejové nadrze.

Tahaci startér; Zapnéte motor zatazenim za paku.

Predni drzadlo; Podpérné drzadlo umisténé na nebo v blizkosti predni

¢&asti krytu motoru.

Vicko palivové nadrze; Uréeno k zavirani palivové nadrze.

Tlacitko ovladani sytiCe; Zafizeni uréené k obohaceni smési palivo/

vzduch v karburatoru pro zlepseni zazehu.

. Nasttikovaci ¢erpadlo; Zafizeni poskytujici vice paliva pro zlepseni
zézehu.

10. Vodici lista; Nosna a vodici ¢ast fetézu pily.

11. Retéz pily; Retéz slouzici jako Fezny nastroj.

12. Brzda fetézu(Predni kryt ruky); Zafizeni zastaveni nebo zamceni fetézu.

13. Zavésny bod; Soucast pro zavéseni zatizeni pomoci bezpe¢nostniho

pésu, karabiny nebo provazu.
14. Hrotovy naraznik (Volitelny); Zafizeni slouzici jako ¢ep pfi kontaktu se
stromem nebo kladou.

15. Chytag fetézu; zafizeni pro kontrolovani retézu pily.

16. Kryt vodici listy; Zafizeni uréené ke kryti vodici listy a fetézu pily kdyz
neni jednotka pouzivana.

. Kli¢ kombi boxu; Zafizeni uréené k odstranéni nebo instalaci
zapalovaci svicky a napinani fetézu pily.

18. Navod k obsluze; PfiloZzeno k jednotce. Prectéte pred pouzitim a

uschovejte pro dalsi pouziti podle spravnych a bezpeénych postupt.

S

© N

©

J

CS33ET 6 9

18

17

CS33EA
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Varovani a bezpecénostni instrukce.

Bezpecnost obsluhy

/I\ VAROVANi!

Tato motorova pila (CS33ET) byla navrzena specialné pro
udrzbu a upravu stromi. Tuto pilu mohou pouzivat pouze
osoby vycviéené k udrzbé a upravé strom. Sledujte veskerou
literaturu, postupy a doporuceni odpovidajicich profesionalnich
organizaci. V opaéném pripadé hrozi riziko urazu. PFi fezani
vétvi doporucujeme pouziti zvedaci plochy. Techniky slafiovani
jsou velmi nebezpecné a vyzaduji specialni vycvik. Obsluha pily
musi byt vycvicena a obeznamena s pouzitim bezpecénostniho
zafizeni a pracovnich a Splhacich technik. Vzdy pouzivejte
ochrannou vybavu obsluhy i pily.

* Vzdy pouzivejte bezpe¢nostni stit nebo bryle.

e Ke snizeni U¢inku vibraci noste vzdy rukavice.

* P¥i brouseni fetézu byste méli pouzit rukavice.

* Kdykoliv pouzivate fetézovou pilu, noste bezpe¢nostné ochranné
vybaveni jako je bunda, kalhoty, rukavice, pfilba, boty s kovovou
Spickou a protiskluzovou podrazkou. P¥i praci v lese musi byt
boty vhodné i pro horolezectvi. Nenoste volné obleceni, Sperky,
kratké kalhoty, sanddly, ani nechod'te bosi. Zajistéte, aby vlasy
svou délkou nepiesahovaly pfilbu.

* Nepracujte s nastrojem pfi inavé, nemoci nebo pod vlivem
alkoholu, drog ¢i léka.

* Nikdy nenechte s pfistrojem pracovat déti nebo nezkusené osoby.

* Pouzivejte chranice usi. Pozorné sledujte svoje okoli. Dbejte na
okolostojici, ktefi by mohli signalizovat urcity problém. Po vypnuti
motoru ihned odstrarite ochranné vybaveni.

* Pouzivejte chranice hlavy.

* Nikdy nespoustéjte nebo nerozbihejte motor v uzaviené mistnosti
nebo budové. Vdechovani vyfukovych zplodin mize vést k amrti.
¢ Jakmile dojde k uvolnéni mlhy z fetézového oleje a prachu z pilin,

pouzijte ochrannou masku pro bezpeénost dychacich cest.

* Udrzujte drzadlo ¢isté od oleje a paliva.

* Neptriblizujte ruce k feznym castem.

¢ Nechytejte nebo nedrzte zafizeni za feznou ¢éast.

* Po vypnuti pfistroje se dfive, nez jej odloZite, ujistéte, Ze se fezna
Gast zastavila.

* Pracujete-li del$i dobu, udélejte si ¢as od ¢asu prestavku,
predejdete tak nemoci bilych prstd, onemocnéni spojenému s
vibracemi.

* Obsluha pily musi respektovat mistni pravidla v tézebnim
prostoru.

/\\ VAROVANi!

Antivibracéni systemy nezarucuji, Ze neonemocnite nemoci
bilych prsti &i syndromem karpalniho tunelu. Tudiz osoby,
které dlouhodobé a pravideln& pouzivaiji pilu, by mély diikladné
sledovat stav svych rukou a prstid. Pokud se objevi néktery z
vySe popsanych symptomitl, vyhledejte urychlené Iékare.

& Varovani!

Dlouha nebo nepfetrzita expozice vysoké urovni hluku maze
zpusobit trvalé postizeni sluchu. P¥i pouzivani jednotky/
pristroje vzdy pouzivejte schvalené chranice sluchu.

& Varovani!

Pokud nosite jakakoliv elektricka/elektronicka zafizeni jako
napf. kardiostimulator, porad’te se se svym Iékafem a rovnéz
s jeho vyrobcem pied tim, nez za¢nete pracovat s elektrickym
zafizenim.

Bezpeénost jednotky/pfistroje

* Pfed pouzitim zkontrolujte cely pfistroj. Vyménte poSkozené ¢asti.
Zkontrolujte prosakovani paliva a ujistéte se, ze vSechny upinace
jsou na svém misté a bezpe¢né napnuty.

© Zkontrolujte, zda je boc¢ni kryt spravné namontovan.

* Ujistéte se, Ze je ochranny §tit spravné pripevnén.

* P¥i nastavovani karburatoru zajistéte dostatecny odstup ostatnich
osob.

* Pouzivejte jen pfislusenstvi doporuc¢ena vyrobcem pfistroje.

* Nikdy fetézem neprorazejte prekazku.
Dojde-li ke kontaktu fetézu, zafizeni by mélo byt vypnuto a
bezpecné zkontrolovano.

o Ujistéte se, ze automatické mazani olejem je funkéni. Udrzujte v
olejové nadrzi Cisty olej. Nikdy nepouzivejte suchy fetéz.

*\/Sechny opravy fetézové pily, které nejsou uvedeny v seznamu
polozek v navodu pro uzivatele/majitele, by mély byt provadény
kompetentni osobou v opravné fetézovych pil. (Napfiklad, jsou-
li pouzity nespravné nastroje k odmontovani kotouce nebo je-li
pouzit nespravny nastroj k drzeni kotouce pfi odmontovani spojky,
mohlo by dojit k strukturalnimu poni¢eni kotouce a nasledné k
jeho prasknuti.)

Varovanil!
Nikdy zadnym zptisobem pfistroj neupravujte. Nepouzivejte
pristroj na praci, pro kterou neni urcen.

Varovani!
Nikdy nepouzivejte fetézovou pilu bez ochrannych pomicek
nebo s poskozenymi bezpeénostnimi pomiickami. Mohlo by
dojit k vaZnému poranéni.

/I\ VAROVANi!

Pouziti vodici listy/fetézu jiného nez vyrobcem doporu¢eného
nebo neschvaleného, mize vyustit v riziko vazné nehody nebo
poranéni.

Bezpecnost paliva

* Michejte a nalévejte palivo venku a tam, kde nejsou jiskry nebo
plameny.

* Pouzivejte nadobu uréenou na palivo.

¢ Nekufte a nedovolte koureni pobliz paliva nebo pfistroje nebo pfi
pouzivani pfistroje.

* Pfed spusténim pfistroje utiete rozlité palivo.

* Pfed nastartovanim motoru se presurite alespon 3m od mista
doplInéni paliva.

* Pfed sejmutim krytky paliva vypnéte motor.

* Pfed uskladnénim pfistroje vyprazdnéte palivovou nadrz.
Doporuéuje se vyprazdnit palivo po kazdém pouziti. Z{istane-li
palivo v nadrzi, skladujte pfistroj tak, aby palivo neprosakovalo.

* Skladujte jednotku/pfistroj a palivo, tak aby se vypary paliva
nedostaly k jiskram nebo otevienému ohni z ohfiva¢l vody,
elektrickych motorli nebo vypinact, peci atd.

/I\ VAROVANi!

Palivo se miize snadno vznitit nebo explodovat, pficemz se
muzete nadychat koure, takze p¥i manipulaci s palivem nebo
jeho dopliovani davejte dobry pozor.
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Bezpecnost fezani

* Nefezte jiné materialy, nez je dfevo nebo dreveéné vyrobky.

* Pro ochranu dychacich cest pouzivejte pfi fezani dieva v dobé po
aplikaci insekticidd ochranné masky proti aerosolu.

* Drzte ostatni, véetné déti, zvitat, pfinlizejicich a pomocnik{, mimo
nebezpeénou zénu. Pokud se pfiblizi, neprodlené zastavte motor.

 Drzte jednotku/pfistroj pevné pravou rukou na zadnim drzadle a
levou rukou na prednim drzadle.

® Zaujméte pevny postoj a drzte rovnovahu. Nepresahavejte.

* Je-li zapnuty motor, drzte vSechny ¢asti svého téla mimo tlumic a
feznou Cast.

 Drzte listu/fetéz pod Grovni pasu.

* Pred kacenim stromd musi byt obsluha zvykla na techniku fezani
s fetézovou pilou.

 Pripravte si Unikovou cestu od padajiciho stromu.

* Béhem fezani drzte pilu pevné obéma rukama s palcem pevné
pritisknutym k pfednimu drzadlu, a udrzujte dobrou rovnovahu
nohou a téla.

* Béhem fezani stljte na boku pily - nikdy pfimo za ni.

* Vzdy méjte ozubenou opérku smérem ke stromu, protoze fetéz
muZe byt najednou vtazen do stromu.

* P¥i dokonéovani fezu bud'te pfipraveni pilu zvednout, jakmile fizne
do prazdna, tudiz nebude pokraCovat a nefizne vas do nohou,
chodidel &i téla, nebo nenarazi na prekazku.

* Davejte pozor na zpétny raz (kdy pila kopne nahoru nebo zpatky k
obsluze). Nikdy nefezte $pickou listy.

 P¥i pfechodu na nové pracovisté nezapomeérite zafizeni vypnout a
zkontrolovat, zda jsou vSechny fezné nastavce deaktivovany.

© Spusténé zarizeni nikdy nepokladejte na zem.

* Pred odstranovanim prekazek nebo travy z feznych nastavcl
nikdy nezapomerite vypnout motor a zkontrolovat, zda jsou
v8echny nastavce zcela zastaveny.

© Pfi praci s elektrickym zafizenim méjte vzdy k dispozici pfiru¢ni
lékarnicku.

* Nikdy nespoustéjte nebo nerozbihejte motor v uzaviené mistnosti
nebo budové a/nebo v blizkosti hoflavé kapaliny. Vdechovani
vyfukovych zplodin mtze byt smrtelné.

Bezpecna udrzba

* Udrzujte jednotku/pfistroj v souladu s doporucenimi.

® Pred Udrzbou odpojte svicku, s vyjimkou nastavovani karburatoru.

* Pri nastavovani karburatoru zajistéte dostatecny odstup ostatnich
lidi.

* Pouzivejte skute¢né jen nahradni dily HITACHI, jak doporucuje
vyrobce.

UPOZORNENI!
Nerozebirejte startér modelu. Mohlo by dojit ke zranéni vratnou
pruzinou.

/1\ VAROVANi!
Nespravna udrzba muize zpUsobit vazné poskozeni motoru
nebo vazné poranéni ¢lovéka.

Preprava a skladovani

* Prenasejte jednotku/pfistroj s vypnutym motorem a tlumi¢em
mimo své télo.

* Nechte motor vychladnout, vyprazdnéte palivovou nadrz a
zajistéte jednotku/pfistroj pred skladovanim nebo prepravou ve
vozidle.
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© Pred uskladnénim jednotky/pfistroje vyprazdnéte palivovou nadrz.
Doporuéuje se vyprazdnit palivo po kazdém pouziti. Z{istane-li
palivo v nadrzi, skladujte pfistroj tak, aby palivo neprosakovalo.

* Skladujte jednotku/pfistroj mimo dosah déti.

« Cist&ni a udrzbu pfistroje provadéjte opatrné a skladuite jej na
suchém misté.

* Pred prepravou nebo uskladnénim se presvécte, ze je motor
vypnuty.

* P¥i pfepravé vozidlem nebo na pfivésu zakryjte fetéz krytem.

Nastane-li situace, ktera neni zminéna v tomto navodu, budte
opatrni a pouzijte zdravy selsky rozum.

Potrebujete-li pomoc kontaktujte prodejce HITACHI.

Vénujte zvySenou pozornosti odstavcdim uvedenym nasledujicimi
slovy:

/1\ VAROVANi!
Signalizuje vyrazné riziko vazného osobniho poranéni nebo
ztraty zivota, nejsou-li dodrzeny instrukce.

VYSTRAHA!
Signalizuje moznost osobniho poranéni nebo poskozeni zafizeni,
nejsou-li dodrzeny instrukce.

POZNAMKA!
Uzite¢né informace pro spravnou funkci a pouziti.



Specifikace

MODEL CS33ET CS33EA
"C=:_*=<
thJ Objem motoru (m £ ) 32.3
% Zapalovaci svicka NGK BPM-6A nebo ekvivalentni
Kapacita palivové nadrze (m £ ) 300
é Kapacita nadrze fetézového
oleje (m£ ) 190
Q-0
Hruba vaha (kg)
(bez vodici listy a Fetézu) 4.1 4.2
Délka vodici listy (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
-~ +2 - "
ool Odstupy fetézu (mm) 9.52 (3/8")
NP2
@U Tloustka fetézu (mm) 1.27 (0.05")
N Hodnota akustického tlak
e LpA (dB(A) 97.7 98.1
dle 1ISO22868
Hodnota akustického vykonu
Lw imérna (dB(A)) m 109
dle 1ISO22868
Velikost akustického vykonu 112
LwA (dB(A)) dle 2000/14/EC
Urove vibraci (m/s?)
dle 1ISO22867
Pfedni drzadlo 4.0 6.9
Zadni drzadlo 6.0 4.5
Max. vykon motoru
dle ISO 7293(kW) 1.2/8500
? Max. rychlost motoru (min™) 12000
otééky/‘r;;w MAX
e Volnobé&h motoru (min™) 3000
ma’ckyrr;in MIN
Specificka spotfeba paliva (g/kWh) 575
E 0 0 odic sty O
& A
POPodSSS  Typ fetézu 91VG
(Oregon)
— Maximalni rychlost fetézu
(o QRCTEY 229
[ @ Retézové kolo (pocet zubt) 6

POZNAMKA: Ekvivalentni Grovné hluku/vibraci jsou poéitany jako vaZena pramérna hodnota v réiznych pracovnich stavech s nasledujicim

rozdélenim 1/3 volnobéh, 1/3 pIna, 1/3 nejvyssi rychlost.
*V$echna data se mohou zménit bez upozornéni.




Montaz

& VAROVANI!

Nikdy se nepokousejte startovat motor bez bezpe¢né

upevnéného bocniho krytu.

1. Odstrante matice Gchytd listy retézu (1).

2. Odstrarite bo¢ni kryt (2) sevienim zadni ¢asti bo¢niho krytu (2).
(Obr. 1)

* PFi instalaci ozubené opérky (3): odstrarite nejdfive vodici desku
A (4) a ozubenou opérku k jednotce namontujte pomoci dvou
SroubUl, potom namontujte vodici desku zpét na misto A (4).
(Obr. 2)

. Nasadte listu fetézu (5) na Srouby (6), poté ji zatlacte smérem k
fetézovému kolu 7) tak daleko jak to jde. Ujistéte se, Ze napina¢

(8) zapada do otvoru listy (9). (Obr. 3)

w

Upozornéni!

Lehce pohnéte listou tam a zpét aby napinac (8) spravné zapadl do

otvoru (9) v listé. (Obr. 3)

. Ujistéte se, ze smér retézu pily (10) odpovida poloze na obrazku,

a vyrovnejte fetéz na fetézce. (obr. 4)
. Navedte fetéz tahem spojeni na ryhu listy po celém obvodu listy.
. Na skfin motoru nainstalujte bo¢ni skfifi na vodici listu s
upinacimi Srouby.
Poté matice svorky doCasné upevnéte. (Obr. 1)

7. Nadzdvihnéte konec listy a utahnéte fetéz (10) oto¢enim
dotahovaciho Sroubu (11) po sméru hodinovych rucicek. Pro
kontrolu spravného natazeni lehce nadzdvihnéte stred fetézu,
mezi nim a hranou listy by méla byt 0,5-1,0mm mezera (12).
(obr.5, 6)

IS

o o

VYSTRAHA!

SPRAVNE NAPNUTI JE VELICE DULEZITE!

8. Zvednéte konec listy a bezpecné utahnéte matice svorek retézu
pomoci klice kombi boxu.(Obr. 6)

9. Novy fetéz se spravné usadi po nékolika pouzitich, proto béhem
prvni ptlhodiny fezani sledujte bedlivé napnuti fetézu.

POZNAMKA!
* Pro optimalni vykon a Zivotnost kontrolujte napnuti fetézu
pravidelné.

VYSTRAHA!

o Je-li fetéz prilis tésné utazen, dojde rychle ke zniCeni fetézu i listy.
Naopak, je-li fetéz pfilis povoleny, mize se uvolnit z drazky na listé.

*\/zdy, kdyz se dotykate fetézu, pouzivejte rukavice.

& VAROVANI!

Béhem prace drzte retézovou pilu pevné obéma rukama.
Drzeni v jedné ruce muze zpUsobit vazné poranéni.

Provozni postupy

Palivo (obr. 7)

& VAROVANI!

 Retézova pila je vybavena dvoutaktnim motorem. Vzdy
pouzivejte benzin michany s olejem. P¥i dopliiovani benzinu
nebo pfi manipulaci s nim zajistéte dobré odvétravani.

* Palivo obsahuje vysoce hoflavé latky a pf¥i jejich vdechnuti
nebo pot¥isnéni kiize mize dojit k vaznému télesnému
poranéni. Pfi manipulaci s palivem davejte vzdy pozor. PFi
manipulaci s palivem v budové vzdy zajistéte dobré vétrani.

Palivo

* Pouzivejte benzin s minimalnim oktanovym cislem 89.

* Pouzivejte olej uréeny pro dvoudobé motory nebo smés v pomeéru
25:1 az 50:1, fidte se pomérem uvedenym na lahvi nebo se
poradte s prodejcem HITACHI.

o \/e staté Kalifornie jen v poméru 50:1.

* Pokud neni k dispozici spravny olej, pouzijte antioxidanty
obohaceny kvalitni olej vyslovné oznac¢eny jako vhodny pro
vzduchem chlazené dvoutaktni motory (JASO FC GRADE OIL or
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ISO EGC GRADE). Nepouzivejte smésné oleje BIA nebo TCW (pro
dvoutakty chlazené vodou).

* Nikdy nepouzivejte univerzalni olej (10 W/30) nebo vyjety olej.

¢ \/zdy michejte olej a benzin v samostatné Cisté specialni nadobé.

Vzdy zaénéte plnit s poloviénim mnozstvim benzinu, které ma byt
pouzito. Potom pridejte celé mnozstvi oleje. Promichejte (protteste)
palivovou smés. Pridejte zbyvajici mnozstvi benzinu. Pred prelitim
do nadrze palivovou smés diikladné promichejte (protieste).

Nalévani paliva

& VAROVANI! (obr. 8)

* Vzdy pred dopliiovanim paliva vypnéte motor.

¢ Pfed doplnénim paliva otvirejte nadrz (13) pomalu, aby mohlo
dojit k tniku pretlaku.

* Po naplnéni peclivé dotahnéte krytku nadrze.

* Pfed zapnutim vZdy odneste zafizeni alespori 3m (10 stop) od
mista pInéni.

 Palivo rozlité na odév vzdy neprodlené odstrarite vodou a
mydlem.

¢ Po naplnéni zkontrolujte, zda nedoslo k uniku paliva.

Pred pInénim opatrné ocistéte oblast krytky nadrze, aby do nadrze
nevnikly necistoty. Dlkladnym tfesenim nadobou pfed plnénim
zajistite, Ze je palivo dobfe promichano.

Retézovy olej (obr. 8)
Dopliite fetézovy olej (14). Vzdy pouzivejte fetézovy olej dobré
kvality. Je-li motor zapnuty, olej se automaticky uvolriuje.

POZNAMKA!
Pfi nalévani paliva (13) nebo retézového oleje (14) do nadrze,
polozte pristroj krytkou nadrze nahoru. (obr. 8)

NASTAVENI DODAVKY OLEJE RETEZU

Mnozstvi oleje fetézu vypousténého lubrikacnim systémem

je vyrobné nastaven na maximum. Nastavte mnozstvi podle
provoznich podminek. Pro zvét§eni mnoZzstvi oto¢te nastavovacim
Sroubem (15) ve sméru proti hodinovym ruci¢kam. Pro zmens$eni
mnozstvi otocte Sroubem v opacném sméru. (Obr. 9) (standardni
nastaveni oto¢i proti hodinovym ru¢ickam 1-1 1/2 od lehce
umisténého)

Spusténi (obr. 10, 11)

& VAROVANI!
Je-li motor spoustén se zarazenou brzdou, je rychlost motoru
dostate¢na k roztoceni fetézu.

VYSTRAHA!

Pred spusténim zkontrolujte, zda je brzda fetézu zatazena (je-li

soucasti vybavy) a zda se liSta/fetéz niceho nedotyka.

1. Nastavte zapalovaci spinac¢ (16) do polohy ON.

*Stisknéte nékolikrat nastfikovaci tlacitko (18) aby palivo protékalo
tlacitkem do karburatoru. (Je-li sou¢asti dodavky) (Obr. 10)

2. Packu sytice (17) uvedte do pracovni polohy. Timto se plyn
automaticky zamkne ve startovaci poloze. (Obr. 14)

3. Prudce zatahnéte za tahaci startér, a pfi tom pevné drzte drzadlo
aby zafizeni neodskocilo zpatky. (Obr. 10)

4. Kdyz zaslechnete naskakovani motoru, stisknéte plynovou
spoust (20) a pfitom drzte bezpec¢nostni spoust stisknutou (19).
Tim se $krtici klapka posune ze spoustéci do provozni polohy a
automaticky posune packu syti¢e do provozni polohy.

(Obr. 10, 11)

5. Znovu prudce zatahnéte za tahaci startér vy$e uvedenym
zptisobem. (Obr. 12)

Po spusténi motoru zkontrolujte, zda je brzda fetézu uvolnéna.

POZNAMKA!

Pokud se motor nerozebéhne, opakujte postup od 2 do 5.

6. Po nastartovani motoru uvolnéte zamykani plynu stisknutim
plynové spousté. Ponechejte motor bézet 2-3 minuty aby se
zahtal, nez jej vystavite jakémukoli zatizeni.



Funkce brzdy fetézu (volitelné) (obr. 13)

Brzda fetézu (210) (je-li ve vybavé) je navrzena tak, aby se nouzové
aktivovala napf. pfi zpétném razu. Pred zacatkem prace si prosim
zkontrolujte, Ze spravné funguje.

K zabrzdéni dochazi pfesunutim predniho stitu k listé. Béhem
brzdéni fetézu se rychlost motoru nezvysi a fetéz se nebude tocit
ani pfi stisknutém plynu. Pro uvolnéni brzdy zatahnéte za paku
brzdy fetézu.

Jak to ovérit:

1) Vypnéte motor.

2) Drzte fetézovou pilu vodorovné, sundejte ruku z predniho
drzadla, udefte $pickou vedouci listy do pafezu nebo kusu dieva
a ujistéte se o zabrzdéni fetézu. Uroven zabrzdéni je riizna podle

velikosti liSty.

2NN
V pripadé, ze zabrzdéni nefunguije, obratte se na naseho prodejce
pro kontrolu a opravu.
Pokud se motor bude rychle otacet i s aktivnim brzdénim, dojde k
prehrati spojky a tim k potizim.
Pokud k zastaveni dojde béhem prace, okamzité uvolnéte packu
plynu, ¢imz zastavite motor.

/I\ VAROVANi!
Neprenasejte pristroj, je-li motor zapnuty.

Zastaveni (obr. 14)
Snizte rychlost motoru a stlacte spina¢ zapalovani do polohy stop.

/AN VAROVANI! .

NEBEZPECI ZPETNEHO RAZU (obr. 15)

Jedno z nejvaznéjsich nebezpeci pii praci s motorovou pilou je
riziko zpétného razu. Ke zpétnému rdzu mize dojit, pokud se
horni $pi¢ka vodici listy nééeho dotkne nebo kdyz se priblizi ke
drevu a zasekne Fetéz pily v fezu. Kontakt $picky mlize v nékterych
pripadech zplsobit bleskurychlou zpétnou reakci, odkopnutim
vodici listy nahoru a zpét k vam. Zaseknuti fetézu pily podél vrchu
vodici listy mGze taktéZ odstrcit vodici listu rychle zpatky na vas.
Kterakoli z téchto reakci mlize zpUsobit ztratu kontroly nad pilou,
coz mulze vést k vaznému poranéni.

Dokonce ackoli je vase pila bezpe¢nostné upravena, neméli byste
se spoléhat jen na tato opatfeni.

Vzdy si hlidejte, kde je Spicka listy.

Zpétny raz nastane, pokud dopustite, aby se zéna zpétného razu
listy (1) dotkla pfedmétud. NepouZivejte tuto oblast.

Zpétny raz ze zaseknuti je zpUsoben sevienim fezu a zaseknutim
horni strany vodici listy. Sleduijte fez a ujistéte se, Ze zlstane
otevieny po celou dobu fezani. Je-li motor zapnuty, udrzujte
kontrolu nad pilou tak, Zze vzdy drzte pilu pevné pravou rukou na
zadnim drzaku a levou ruku na pfednim drzaku a palce s prsty
obkruzuji drzadla. Vzdy béhem prace drzte pilu v obou rukach a
fezte pfi vysokych otackach motoru.

& VAROVANI!
Nepresahujte nebo nerezte vys, nez mate rameno.

& VAROVANI!
PFi kaceni dbejte zvySené opatrnosti, nepouzivejte pilu ve
vysce nosu nebo nad rameny.

ZACHYTAVAC RETEZU
Zachytavac fetézu je umistén na téle stroje tésné pod fetézem jako
dalsi prevence rizika Urazu uZivatele pfi pretrzeni fetézu.

& VAROVANI!
Nesttjte s pilou p¥i fezani v jedné roviné.

ZAKLADNITECHNIKY KACENI, REZU A ZKRACOVANI VETVi

Cilem nasleduijicich informaci je poskytnout vam zakladni informace
o technikéch fezani dreva.

/\\ vAROVANi!

Tyto informace nezahrnuiji vSechny specifické situace, které
se mohou vyskytnout s ohledem na rizné terény, vegetace,
druhy dreva, typy a velikosti stromi atd. Kontaktujte svého
dodavatele, lesniho hospodare nebo mistni lesnickou Skolu s
zadosti o radu v souvislosti se specifiky kaceni dieva ve vasi
oblasti.

/I\ VAROVANi!

Nepracujte za nepftiznivého pocéasi, jako je husta mlha, silny
dést, mraz, silny vitr atd. Nepfiznivé po&asi &asto pfFi praci
unavuje a vytvari potencialné nebezpeéné prostredi, jako je
kluzka trava. Silny vitr mGze zplsobit, Ze strom spadne na
neo&ekavané misto, kde zplisobi $kodu nebo zranéni.

&WSTRAHA!
Nikdy nepouzivejte retézovou pilu k paceni ¢i jinému ucelu, pro
ktery neni ur¢ena.

/I\ vAROVANi!

Zabrarite klopytani pres prekazky jako jsou parezy, kofeny,
kameny, vétve a spadlé stromy. Davejte si pozor na diry a jamy.
Bud'te velice opatrni, pokud pracujete na svahu nebo nerovné
pudé. PFi pfesunu z mista na misto pilu vypnéte.

Vzdy fezte pod plnym plynem. Pomalu se pohybuijici fetéz se
muze velice snadno zachytit a $kubnout pilou.

& VAROVANi!

Nikdy nepouzivejte pilu jen jednou rukou. Pilu tak nelze
dostate&né ovladat, mizete nad ni ztratit kontrolu a vazné se
poranit.

Pro zlep$eni ovladani a snizeni zatéze udrzujte télo pily blizko
svého téla.

P¥i fezani spodni ¢asti fetézu potahne reakeéni sila pilu od vas
ke dfevu, které rezete.

Pila bude ovladat rychlost zabéru a drevni prach bude smérovat
na vas. (obr. 16)

P¥i fezani horni ¢asti retézu bude reakéni sila tlacit pilu smérem
k vam a od dfeva, které fezete. (obr. 17)

& VAROVANI!
Je-li pila tlacena tak daleko, ze fezete Spickou listy, vznika
riziko zpétného razu.

zvysuje se riziko zpétného razu.

POZNAMKA!
Vzdy méjte ozubenou opérku smérem ke stromu, protoze fetéz
muZe byt neo¢ekavané vtazen do stromu.

KACENI

Kéaceni je vic nez jen porazeni stromd. Musite zaroven slozit strom
co nejblize zamyslenému mistu, pokud mozno bez poniceni stromu
ani ni¢eho jiného.

Pred kacenim stromu peclivé zvazte vSechny okolnosti, které
mohou mit efekt na planovany smér, jako je thel stromu, tvar
koruny, snih na koruné, povétrnostni podminky, pfekazka v okoli
stromu (napf. jiné stromy, elektrické vedeni, silnice, budovy, atd...)
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/\\ VAROVANi!

Vzdy sledujte obecny stav stromu. Hledejte rozkladajici se a
shnila mista kmene, ktera snadno zpusobi prasknuti kmene a
jeho pad, dfive nez byste ho ocekavali.

Hledejte suché vétve, které se mohou zlomit a udefit vas
béhem prace.

Zvirata i lidi drzte béhem kaceni vzdy ve vzdalenosti minimalné
dvou délek stromu.

Uklid'te kefe a vétve z okoli stromu.

Pripravte si Ginikovou cestu z mista, kam strom dopadne.

ZAKLADNI PRAVIDLA PRO KACENI STROMU

Obecné se kaceni sklada ze dvou zékladnich operaci, vrubovani a
vlastniho kaceni.

Zacnéte délat horni zafez na strané stromu privracené k
zamyslenému sméru dopadu.

Podivejte se skrz vrub, tak abyste vidéli doIni ¢ast fezu a nezafizli
pfili§ hluboko do kmene. Vrub by mél byt dostatec¢né hluboky,
aby vytvoril Cep odpovidajici Sife a mohutnosti. Vrub by mél byt
dostatecné Siroky, aby co nejdéle fidil pad stromu. Z druhé strany
stromu provedte kaceci zatezy mezi tfemi az péti centimetry (1-2
palce) nad koncem vrubu. (obr. 18)

21. Smér padu

22. 45° minimalni uhly vrubu
23. Zavés

24. Kéaceci fez

Nikdy neprofezavejte cely kmen. Vzdy ponechte zavés.

Zavés vede strom. Pokud je podfizly cely kmen, ztracite kontrolu
nad smérem padu.

Vlozte klin nebo kaceci packu do fezu dfive, nez se strom stane
nestabilnim a zacne se pohybovat. Zabranite tak uviznuti listy v
fezu, kdyz Spatné odhadnete smér padu. Dfive nez strom strhnete,
ujistéte se, Ze v misté jeho padu nejsou zadné osoby.

KACENI KMENE O ROZMERU VIiCE NEZ DVOJNASOBNE
DELKY VODICI LISTY

Vyriznéte velky, Siroky vrub. Pak provedte zarez do stfedu vrubu.
Vzdy nechte zafez na obou stranach centralniho zarezu. (obr. 19)

Dokonéete kaceci fez prifezem kolem kmene tak, jak se uvadi na
obr. 20.

/1\ VAROVANi!

Tyto metody jsou velice nebezpecné, protoze zahrnuji rovnéz
pouziti $piky vodici listy a mize dojit ke zpétnému razu. Tyto
metody mohou pouzivat jen skute¢ni odbornici.

ODVETVOVANI
Odveétvovani je odstrariovani vétvi z kdceného stromu.

/\\ VAROVANi!

Vétsina nehod se zpétnym razem se stava béhem odvétvovani.
Nepouzivejte Spicku vodici listy. Bud'te velice obezietni a
zabrarite kontaktu $picky vodici listy s kmenem, vétvemi nebo
jinymi objekty. Bud'te velice opatrni u vétvi pod tlakem. Mohou
odpruzit zpét smérem k vam, zptsobit ztratu kontroly a vyustit
ve zranéni. (obr. 21)

Stlijte na levé strané kmene. UdrZujte bezpe¢né postaveni a opiete
si pilu o kmen. Drzte pilu blizko sebe, tak abyste ji méli piné pod
kontrolou. Drzte se od fetézu. Pohybujte se jen v pfipadé, pokud je
kmen mezi vami a fetézem. Davejte pozor na zpétné pruzeni vétvi
pod tlakem.
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ODVETVOVANI SILNYCH VETVIi

Odstrarujete-li silné vétve, vodici lista se mize snadno zaseknout.
Vétve pod tlakem Casto vystreli, takze fezte problematické vétve
po malych krocich. PouZijte stejné postupy jako pro prefezavani.
Premyslejte doptedu a uvédomte si mozné dusledky vasich ¢ind.

PREREZAVANI/ZKRACOVANI

Predtim, nez zacnete fezat napfi¢ kmenem, si pokuste predstavit,
co se stane. Vyhlidnéte si pnuti v kmeni a fezte pres néj tak, aby se
vedouci listy nezasekla.

PREREZAVANI KMENE, TLAK SHORA

Drzte pevny postoj. Zacnéte fezem svrchu. Nefezejte piili§ hluboko,
zhruba 1/3 priméru kmene je dostate¢na. Dokoncete spodnim
fezem. Oba fezy by se mély potkat. (obr. 22)

25. Uvolfujici fez

26. Prefezavani

27. Tlak shora

28. Misto tlaku

29. Misto napéti

30. Relativni hloubka zarezu pilou

SILNE KLADY, VETSi NEZ JE DELKA VODICI LISTY
Zacnéte fezat na opacné strané klady. Tahnéte pilu smérem k sobé,
tak jako u predchoziho zplsobu. (obr. 23J)

Lezi-li kmen na zemi, provedte vrtaci fez, zabranite tak profiznuti
do zemé. Dokoncete spodnim fezem. (obr. 24)

&vmovimi! NEBEZPECi ZPETNEHO RAZU!

Nepokousejte se o vrtaci fez, pokud nejste dostatec¢né zkuseni.
Vrtaci fez zahrnuje pouziti $picky vodici listy a mize dojit ke
zpétnému razu.

PREREZAVANi KMENU, TLAK ZE SPODU

Drzte pevny postoj. Zacnéte spodnim fezem. Hloubka fezu by méla
byt kolem 1/3 obvodu kmene.

Dokoncete hornim fezem. Oba fezy pilou by se mély potkat.

(obr. 25)

31. Uvolfiujici fez

32. Prefezavani

33. tlak ze spodu

34. Misto napéti

35. Misto tlaku

36. Relativni hloubka zatezu pilou

SILNE KMENY, VETSi NEZ JE DELKA VODICI LISTY

Zacnéte fezat na opacné strané kmene. Tahnéte pilu smérem k
sobé, tak jako v predchozim zplsobu.

Je-li kmen blizko zemé, provedte vrtaci fez. Zakoncete svrchnim
fezem. (obr. 26)

&vmovimi! NEBEZPECi ZPETNEHO RAZU Nepokouseijte
se o vrtaci fez, pokud nejste dostate¢né zkuseni. Vrtaci fez
zahrnuje pouziti $picky vodici listy a miize dojit ke zp&tnému
razu. (obr. 27)

KDYZ PILA UViZNE

Zastavte motor.

Postavte kmen nebo zménte jeho pozici za pouziti silné vétve nebo
tyCe jako paky. NesnaZte se tahnout pilu volné. Pokud to udélate,
mUzete zdeformovat drzadlo nebo byt poranéni fetézem pily, je-li
pila nahle uvolnéna.



Udrzba

UDRZBA, VYMENA, NEBO OPRAVA RiZENi EMISi MUZE
BYT PROVADENA JAKOUKOLIV OPRAVNOU NESILNICNICH
MOTORU NEBO JEDNOTLIVCEM.

Nastaveni karburatoru (obr. 28)

/I\ VAROVANi!

Nikdy nezapinejte motor bez uplného krytu spojky. Jinak by se
spojka mohla uvolnit a zptisobit poranéni.

V karburatoru je palivo smésovano se vzduchem. Karburator je
nastaven v tovarné pfi testu motoru. Dal$i nastaveni karburatoru

mUze byt potfebné s ohledem na mistni klima a nadmoriskou vysku.

Karburator ma jednu moznost nastaveni:
T = nastavovaci Sroub volnobéZnych otacek

Nastaveni volnobéhu (T)

Zkontrolujte, Ze je vzduchovy filtr Cisty. Je-li volnobézné rychlost
spravna, fezaci nastavec se netoci. Je-li potfeba nastaveni,
uzaviete (po sméru hodinovych rucic¢ek) T-Sroub béziciho motoru,
dokud se fezaci nastavec zacina tocit. Oteviete (proti sméru
hodinovych rucic¢ek) Sroub, dokud se fezaci ¢ast zastavuje.
Spravného nastaveni volnobézné rychlosti jste dosahli, pokud
motor bézi hladce ve v§ech pozicich pod ota¢kami, pfi kterych se
fezaci ¢ast roztaci. Pokud se fezna ¢ast stéle toci i po nastaveni
volnobézné rychlosti, kontaktujte prodejce HITACHI.

/I\ VAROVANi!
PFi volnobéhu se fezaci ¢ast nesmi za Zadnych okolnosti toéit.

POZNAMKA!

Nékteré modely, prodavané v oblastech se striktnimi normami pro
vyfukové plyny, nemaji rychlé a pomalé nastaveni karburatoru. U
takového nastaveni by mohlo byt mozné pracovat pres povolené
emisni limity. U téchto modell je jedingm nastavenim karburatoru
volnobézna rychlost.

Pokud si nejste jisti typem nastaveni, kontaktujte svého prodejce
HITACHI, nebot pfi nespravném nastaveni mize dojit k poskozeni
motoru

Vzduchovy filtr (obr. 29)

Vzduchovy filtr (38),(41) a houbu Cistice (39),(40) je nutné vycistit od
prachu a necistot, aby se zabranilo:

 Spatné funkci karburatoru.

* ProblémUm pfi startovani.

® Snizeni vykonu motoru.

* Zbyte€nému opottebovani ¢asti motoru.

® ZvySené spotiebé paliva.

Cistéte filtr denné nebo ¢astsji, pokud pracujete ve vyjimeéné
prasném prostedi.

(Pro CS33ET)
Odstrarite kryt vzduchového filtru (37), vzduchovy filtr (38) a houbu
gistice (39), (40).

POZNAMKA!
P¥i odstrarovani vzduchového filtru (38) z jednotky je treba filtr
pootocit o 1/8 proti sméru hodin (CS33ET).

(Pro CS33EA)
Odstrarite kryt vzduchového filtru (37) a zatahnéte za prouzek (44)
na filtru (41).

POZNAMKA!
P¥i instalaci vzduchového filtru (41) na jednotce postupujte
nasledujicim zplsobem:

1. Nejdfive otvor (43) na vzduchovém filtru nasad'te na hlavu (44).

2. Instala¢ni otvor (45) na vzduchovém filtru nasad'te na dil (46)
na zadnim drzaku. Vzduchovy filtr tlacte smérem dold, dokud
neuslysite zacvaknuti.

Cisténi vzduchového filtru
Odstrarite kryt vzduchového filtru (37) a filtr (38), (41).

POZNAMKA!
Pfi odstranovani filtru z jednotky je treba filtr pootocit o 1/8 ve
sméru hodin.

Omyijte je teplou mydlovou vodou. Pfed sborkou se ujistéte, Ze je
filtr suchy. Filtr, ktery byl po néjakou dobu pouzivan nelze vycistit
uplné. Z tohoto dlivodu je nutné filtr pravidelné nahrazovat novym.
Poskozeny filtr je vzdy nutné vymeénit.

Zapalovaci svicka (obr. 30)

Na stav zapalovaci svicky ma vliv:

 Spatné nastaveni karburatoru.

* Nespravné namichana palivova smés (pfili§ mnoho oleje v
benzinu)

o Spinavy vzduchovy filtr.

* Tézké pracovni podminky (jako napt. studené pocasi).

Tyto faktory zplsobuiji poviak na elektrodach zapalovaci svicky,
ktery mize vést k poruse funkce a obtizim pfi startovani. Ma-

li motor maly vykon, obtizné startuje nebo bézi nespravné na
volnobéZznou rychlost, vzdy nejdfive zkontrolujte zapalovaci svicku.
Je-li zapalovaci svicka znecisténa, ocistéte ji a zkontrolujte odstup
elektrod. Prizplisobeni je nezbytné. Spravny odstup je 0,6mm
(.024”). Zapalovaci svi¢ka by méla byt vyménéna po pfiblizné

100 hodinach provozu nebo dfive, pokud jsou elektrody vyrazné
zkorodovany.

POZNAMKA!

V nékterych oblastech nafizuji mistni zakony pouziti odporové
zapalovaci svi¢ky k potlageni rusivého signalu zapalovani. Je-li
pristroj plivodné vybaven odporovou zapalovaci svi¢kou, pouzijte
pro vymeénu stejny typ svicky.

ystupni otvor olejni¢ky (obr. 31)
Vystupni otvor olejnicky fetézu (37) Cistéte podle moznosti.

Vodici lista (obr. 32)

Pred pouzitim pfistroje vycistéte drazku a vystupni otvor olejnicky
(40) na listé specialnim pfipravkem nabizenym jako pfipadny
doplnék.

Bo¢ni kryt (obr. 33)

Vzdy udrzujte boéni kryt a oblast pohonu ¢istou od pilin a Glomkd.
Protoze nékteré stromy obsahuiji velké mnozstvi kyselin, aplikujte na
tuto oblast pravidelné olej nebo mazadlo jako prevenci koroze.

Palivovy filtr (obr. 34)
Vyjméte palivovy filtr z palivové nadrze a dikladné ho vymyjte v
rozpoustédle. Poté filtr vtlacte zcela do nadrze.

POZNAMKA!
Je-li filtr hodné znecistény a zapraseny, vymeérite ho.

Filtr Fetézového oleje (obr. 35)

Vyjméte olejovy filtr a dikladné ho vymyjte v rozpoustédle.

Cisténi zeber valce (obr, 36)

Pokud se ulomky dfeva zachyti mezi zebry valce (41), mize se
motor prehfat, coz povede ke snizeni vykonu. Abyste tomu predesli,
vzdy udrzujte valec a kryt vétraku cisty. Po kazdych 100 pouzitich
nebo jednou ro¢né (Casteji, pokud to stav vyzaduje) vycCistéte valce
a zevni povrch motoru od prachu, $piny a olejovych zbytkd, které by
mobhly pfispivat k hor§imu chlazeni.
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Cisténi tlumiée (obr. 37)

Po kazdych 100 hodinach prace sejméte tlumi¢ vyfuku a
zachytavac jisker (je-li jim pila vybavena) a vycistéte vSechny zbytky
sazi z tlumi¢e nebo vyfukového kanalu.

Dlouhodobé skladovani

Odstrarite vSechno palivo z nadrze. Nastartujte motor a nechte

ho bézet, dokud se nezastavi. Opravte vSechna poskozeni
zplisobena pouzivanim. Ocistéte pfistroj Cistou tkaninou a nebo
pouzijte vysokotlakou vzduchovou hadici. Kédpnéte nékolik kapek
motorového oleje pro dvoudobé motory na vélec skrz otvor
zapalovaci svicky a nékolikrat motorem otocte, aby se olej rozmistil.
Prikryjte pfistroj a uchovavejte jej v suchém prostredi.

OSTRENIi RETEZU
Rezné &asti. (obr. 39, 39)

& Varovani!

P¥i ostreni fetézu pouzivejte rukavice.

& VAROVANI!
Ujistéte se, Ze je predni okraj zaobleny, aby se snizilo riziko
zpétného razu nebo rozbiti smycky femene.

42. Horni plocha

43. Pracovni roh

44. Bocni plocha

45. Kanal

46. Patka

47.Télo

48. Nytovy otvor

49. Spicka

50. Omezovaci patka

51. Upravte Uhel na horni strané desky (velikost Ghlu zavisi na typu
fetézu).

52. Lehce vystupuijici "hak" nebo bod (zakfiveni na nehoblovacich
fetézech)

58. Vrchol omezovaci patky ve spravné vysce pod horni deskou.

54. Zaoblena predni ¢ast omezovaci patky.

s

SNIZENi OMEZOVACI PATKY POMOCI PILNIKU

1) Jestlize ostfite fetéz pomoci pilniku v drzaku, zkontrolujte a
snizte hloubku.

2) Kontrolujte omezovaci patku pti kazdém tfetim ostreni.

3) Umistéte méridlo patky na ostfi. Pokud je omezovaci patka vétsi,
snizte ji pilnikem na trover méfidla. Vzdy ostfete zevnitf fetézu
ven. (obr. 40)

4) Zaoblete predni roh k udrzeni ptivodniho vzhledu zafezu
po pouziti méfidla patky. Vzdy dodrzujte doporu¢enou miru
nastaveni omezovaci patky, kterou naleznete v navodu pro
udrzbu nebo uzivatele. (obr. 41)

ZAKLADNI INSTRUKCE PRO PILOVANI OSTRI

Pilujte (55) ostfi na jedné strané fetézu z vnitini strany fetézu na

vnéjsi.

Pilujte jen smérem vpred. (obr. 42)

5) Dodrzte stejnou délku u vSech ostfi. (obr. 43)

6) Opilujte fezné okraje (boc¢ni plochy (56) a horni (57)) fezné plochy,
abyste odstranili vSechna poskozeni. (obr. 44)
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OSTRENI UHLU PRI OSTRENi RETEZU PILY

1. 8ast Cislo 91VG
2. odstup 3/8"
eryeioos . . .
)] 3. Nastaveni omezovaci patky I0/Qj 0.025"
S4% 4.strana plochy osteni L& L\ 80°
b 5. thel horni plochy 30°
\E'jﬁ, 6. vedouci thel ostfieni 90°

Rozpis udrzby
Nize naleznete nékteré zakladni informace o udrzbé. Pro blizsi
informace kontaktujte prodejce HITACHI.

Denni udrzba

* Ocistéte pilu zvenku.

 Vycistéte vystupni otvor fetézové olejnicky.

* VycCistéte drazku a otvor olejového filtru na vodici listé.

 Vycistéte boeni kryt od pilin.

© Zkontrolujte, zda je fetéz ostry.

* Zkontrolujte, zda jsou matice liSty dostate¢né pritazené.

* Ujistéte se, Ze kryt fetézu pro prepravu je neposkozeny a lze jej
bezpecné pripevnit.

® Zkontrolujte, zda jsou matice a Srouby dostatecné pritazené.

Tydenni udrzba
© Zkontrolujte startér, predevsim lanko a vratnou pruzinu.
* VVyCistéte okoli zapalovaci svicky.

*\/yjméte zapalovaci svicku a zkontrolujte odstup elektrod.
Nastavte ho na 0,6 mm (.024") nebo vyménte zapalovaci svicku.
*\/yGistéte chladici lamelu na valci a zkontrolujte, Ze pfivod vzduchu

ke startéru neni zablokovan.
* Vycistéte vzduchovy filtr.

Mésiéni udrzba

* Vyplachnéte palivovou nadrz benzinem a vycistéte palivovy filtr.
* \/yGistéte filtr fetézového oleje.

* VycCistéte vnéjsi cast karburatoru a prostor kolem néj.
*\/y¢istéte ventilator a prostor kolem néj.

* Vycistéte tlumi¢ od sazi.

POZNAMKA!

P¥i objednavani soucastek u svého nejblizsiho prodejce, pouzijte
laskavé €. polozky uvedené v oddile PoSkozené soucastky v téchto
pokynech.



isaretlerin veya etiketlerin anlamlari.

NOT : Baz Unitelerde bu isaretler yoktur.

Etiketlerin

/\ UYARI

Bu Urtinden ¢ikan egzoz gazlarinin, kansere, dogum sakatliklarina ve diger
Ureme bozukluklarina yol agan kimyasallar icerdigi Kaliforniya Eyaleti tarafindan
bilinmektedir.

Asagidaki emniyet tedbirlerini ve uyarilarini okumaniz, tam anlamiyla kavramaniz ve
uygulamaniz dnemlidir. Unitenin dikkatsiz veya hatal kullanimi ciddi ve hatta élumciil
yaralanmalara yol agabilir.

Bu kilavuzdaki ve Unite Uzerindeki tim uyarilari ve talimatlar okuyun, anlayin ve
uygulayin.

Bu Uniteyi kullanirken, mutlaka g6z, kafa ve kulak koruyucular kullanin.

Dikkat, geri tepebilir. Kilavuz kolunun yukari ve/veya arkaya ani ve kazara hareket
etmesi halinde dikkatli olun.

Tek elle kullaniimasi sakincalidir. Kesme islemi sirasinda testereyi, bagparmagdinizi 6n
kabzanin gevresinden tam olarak gegirip sikarak, iki elle ve iyice kavrayin.

Testere Ozel olarak agag kesimi icin tasarlanmistir ve bu nedenle agaglarda hareket
halindeki islerde sadece egitimli operatorler tarafindan kullanilacaktir.

Ayaklariniz, bacaklariniz, elleriniz ve 6n kollariniz icin koruyucu elbise giymeniz

6nemlidir.
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Tanimlar

Bu kullanma kilavuzu pek ¢ok modeli kapsadigindan, resimler ile sizin makineniz arasinda bazi farkliliklar olabilir. Litfen kendi makineniz igin
gegerli talimatlar dikkate alin.

"

. Gaz tetigi ; Motor hizini kontrol etmek igin operatériin parmagi ile
kullandigi tertibat.
. Gaz tetigi kilidi (Emniyet) ; Gaz tetiginin el ile harekete gecirilinceye
kadar kazayla galismasini 6nleyen tertibat.
. Kontak anahtari; Motorun ¢alistirnlmasini veya durdurulmasini
saglayan aygit.
Yag deposu kapagi; Yag deposunu kapatir.
. Mars diizenegi; Motoru calistirmak icin kolu gekin.
. On kol; Motor gévdesinin 6n kisminda ya da 6n kismina yakin bir
yerde bulunan destek kolu.
Yakit deposu kapagi; Yakit deposunu kapatir.
. Hava kelebegi kontrol diigmesi; Baslatmaya yardimci olmak igin,
karbiratorde yakit/hava karisimini kuvvetlendiren aygit.
. Atesleme pompasi; Baslatmaya yardimci olmak icin ekstra yakit
saglayan aygit.
10. Kilavuz gubugu; Zincir testereyi destekleyen ve yénlendiren parga.
11. Zincir testere ; Kesme aleti olarak kullanilan zincir.
12. Zincir freni (On el koruma gergevesi) ; Zinciri durduran veya kilitleyen
aygit.
13. Baglanti noktasi; glivenlik kayisi, karabinyer veya iple birimi tutan
parga.
14. Sivri uglu tampon (istege bagl);Agac veya kiitiikle temas sirasinda
pivot iglevi géren aygit.
15. Zincir yakalayici; zincir testereyi kisitlayan aygit.
16. Kilavuz gubugu kilifi; Birim kullanilmadiginda rehber gubugu ve zincir
testereyi kaplayan arag.
. Kombi kutu anahtari; Bujiyi gikarma veya takma ve zincir testereyi
germe aracl.
18. Kullanim talimatlari; Birimle birlikte verilir. Galistirmadan 6nce dogru,
glivenli kullanim yontemlerini 6grenmek tizere kilavuzu okuyun ve
gelecekte bagvurmak igin saklayin.

our W N
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©
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Uyarilar ve giivenlik talimatlari.

Operator safety

/\\ UYARI!

Bu zincir testere (CS33ET) 6zel olarak aga¢ bakimi ve

kesimi icin tasarlanmigtir. Sadece agac bakimi ve kesimi
konusunda egitilmis kisiler bu testereyi kullanabilir. ilgili uzman
kurumlardan tiim belgeleri, prosediirleri ve dnerileri inceleyin.
Bunlari yapmamak, yiiksek kaza riski olusturur. Agac keserken
her zaman yiikselen bir platform kullanmaniz énerilir. ipe
tutunarak kesme teknikleri oldukca tehlikelidir ve 6zel egitim
gerektirir. Kullanicinin, giivenlik ekipmanlarinin kullanimi ile
calisma ve tirmanma teknikleri konusunda egitilmis ve bunlara
aliskin olmasi gerekir. Her zaman, kullanici ve testere i¢in
kisitlayici ekipman kullanin.

*Yiziinlize daima koruyucu bir maske veya koruyucu gozliik takin.
 Vibrasyon etkilerini azaltmak igin daima eldiven takiniz.
 Testereyi bilerken mutlaka eldiven takiimalidir.

© Motorlu her kullanisinizda mutlaka ceket, pantolon, eldiven,
baslik, topugu celik kaplamali ve tabani kaymayan botlar gibi
koruyucu glivenlik ekipmani kullanin. Agaglarda calisirken,
glvenlik botlarinin tirmanmaya uygun olmasina dikkat edin. Bol
giysiler, taki, kisa pantolon, sandalet giymeyin, ciplak ayakla
calismayin. Saglarinizi omuz hizasindan yiiksekte olacak sekilde
toplayin.

* Makineyi, yorgun, hasta ya da alkol, hap ya da baska bir ilag
etkisindeyken kullanmayin.

* Makineyi cocuklarin ya da deneyimsiz kisilerin kullanmasina izin
vermeyin.

e Kulaklariniz i¢in koruyucu ekipman kullanin. Etrafiniza dikkat
g0sterin. Bir sorun teskil edebilecek izleyicilere dikkat edin.
Emniyet techizatini, motoru kapattiktan hemen sonra ayirin.

© Basinizi koruyucu baret (kask) kullanin.

* Motoru asla kapall bir oda ya da bina ¢alistirmayin ve kullanmayin.

Makinenin egzoz dumaninin solunmasi élimle sonuglanabilir.

* Testereden ¢ikan yaglh buhar ve talasa karsi solunum sisteminizi
korumak igin, daima koruyucu bir maske takin.

* Makinenin kabzalarinda yag veya yakit artigi oimadigindan emin
olun.

 Ellerinizi makinenin kesici parcadan uzak tutun.

* Makineyi kesici kismindan kavramayin ya da tutmayin.

* Makineyi durdurdugunuzda, kesici parganin makineyi yere
birakmadan énce durmus olmasi gereklidir.

* Makineyle uzun sire galigiyorsaniz, titresimden kaynaklanan 6li
parmak hastaligindan korunmak icin, zaman zaman mola verin.

* Operator kesim yapilan alanin yerel yénetmeliklerine uymalidir.

& DIKKAT!

Titresim Onleyici sistemler sizi, 6lii parmak hastaligi ya

da tekrarlanan hareket arazina karsi koruma garantisi
vermemektedir. Bu nedenle, makineyi siirekli kullanan kisiler
ellerinin ve parmaklarinin durumunu diizenli olarak kontrol
etmeli ve yukaridaki semptomlardan herhangi birinin ortaya

cikmasi halinde, derhal bir doktora bagvurmalidirlar.

& DIiKKAT!

Yiiksek seviyeli giiriiltiiye uzun siireli veya siirekli maruz
kalinmasi, kalici duyma bozukluklarina neden olabilir. Makineyi
kullanirken daima kulaklariniz i¢in koruyucu ekipman kullanin.

& DIKKAT!

Kalp pili gibi elektrikli / elektronik tibbi herhangi bir cihaz
kullaniyorsaniz, enerji ile calisan herhangi bir cihazi
kullanmadan 6nce doktorunuza ve cihaz imalatgisina danisin.

Makine gtivenligi

* Her kullanimdan 6nce makinenin her yerini kontrol edin. Hasarli
parcalari yenileri ile degistirin. Yakit sizintisi olup olmadigina
bakin ve tim baglantilarin dogru yerde ve giivenli sekilde sikilmis
oldugundan emin olun.

* Catlamis, cizilmis ya da herhangi bir sekilde hasar gérmus
pargalari, makineyi kullanmaya baslamadan énce degistirin.

© Kenar muhafazanin uygun sekilde monte edildiginden emin olun.

e Karblrator ayarlamasi yaparken gevrenizdeki diger insanlari
makineden uzaklastirin.

* Sadece Uretici tarafindan bu makine i¢in 6nerilen aksesuarlar
kullanin.

 Testere zincirinin herhangi bir engele carpmamasina dikkat edin.
Zincirin bir engele garpmasi halinde, makine durdurulmali ve
dikkatlice kontrol edilmelidir.

* Otomatik yaglayicinin diizglin galistigindan emin olun. Yag haznesi
daima temiz yag ile dolu olmali ve zincir asla parga tizerinde
yagsiz ve kuru sekilde calistiimamalidir.

* Operator/kullanict kilavuzunda listelenenler disinda motorlu
testereye uygulanacak her tirli servis yetkili motorlu testere
personeli tarafindan gergeklestirilmelidir. (6rnegin, volani gikarmak
veya kavramay! c¢ikarmadan 6nce, volani tutmak i¢in uygun
olmayan aletlerin kullanilmasi, volan yapisinin hasar gérmesine ve
dolayisiyla volanin gatlamasina neden olabilir).

/\\ DIKKAT!

Makineyi hicbir sekilde modifiye etmeye ¢alismayin. Makineyi
asla kullanim amaci disinda kullanmayin.

/\ DIKKAT!

Motorlu testereyi, giivenlik ekipmani olmadan ya da hatal bir
guvenlik ekipmani ile galistirmaniz, ciddi sekilde yaralanmaniza
neden olabilir.

& DIKKAT!

Kilavuz gubugu/zinciri Ureticinin tavsiyesine aykin sekilde
kullanmaniz, kaza ya da yaralanma riskinizi artiracaktr.

Yakit guivenligi

* Yakiti karistirdiktan sonra, agik havada dokin ve gevrede kivilcim
ya da ates olmadigindan emin olun.

 Yakit igin tavsiye edilen bir kontenyer kullanin

® Yakitin ya da makinenin yakininda ya da makineyi kullanirken
sigara icmeyin ve baskalarinin igmesine de izin vermeyin.

* Motoru calistirmadan 6nce tiim yakit artiklarini ve doékuntilerini
silin.

e Calistirmadan 6nce makineyi, yakit doldurma alaninin en az 3
metre (10 ft) disina gikarin.

® Yakit kapagini gcikarmadan énce motoru durdurun.

* Makineyi kullanmadiginiz stirelerde saklamadan 6nce, yakit
deposunu bosaltin. Yakitin her kullanimdan sonra bosaltiimasi
onerilir. Haznede yakit kalmasi halinde, makineyi bu yakiti
sizdirmayacak sekilde saklayin.

* Makineyi ve yakiti, agik isiticilardan, elektrikli motorlardan
veya anahtarlardan, firinlardan vs. gelen alev veya kivilcimlara
erisemeyecek yerde saklayin.

& DIKKAT!

Yakit cabuk alev alabilir, patlayabilir veya buhar kolaylikla
solunabilir; bu sebeple yakiti tasirken veya doldururken 6zel
dikkat gosterin.

TR-3



Kesme islemi Giivenligi

* Agag ya da ahsap nesneler disinda baska materyalleri kesmeyin.

* Solunum sisteminizi korumak icin, bécek ilaci uygulanmis bir
agaci keserken, aerosol bir koruyucu maske takin.

® Cocuklari, hayvanlari, galismanizi izleyen kisileri ve size yardimci
olan kisileri risk alanindan uzak tutun. Size yaklasan olursa,
motoru derhal durdurun.

 Kullanim sirasinda, makineyi sag elinize arka kabzadan ve sol
elinize de 6n kabzadan sikica kavrayin.

 Ayakta saglam sekilde ve dengede durdugunuzdan emin olun. iki
ayaginizdan birine daha fazla yiiklenmekten kaginin.

* Motor galisirken, tim viicudunuzun susturucu ve kesici pargadan
uzak durdugundan emin olun.

* Cubugu/Zinciri bel hizasinin altinda tutun.

* Bir agaci kesmeye baslamadan 6nce, operatdr motorlu testere ile
kesme tekniklerini iyice 6grenmis olmalidir.

* Adacin yanlis bir yere diismesi ihtimaline karsi, daima gtivenli bir
planiniz olmalidir.

* Kesme iglemi sirasinda, testereyi her iki elinizle tutun. Makineyi
tutarken, bas parmaginiz én kabzanin gevresinde olmali ve
ayaklarinizi saglam sekilde yere koyarak, viicut dengenizi
saglamalisiniz.

* Kesme sirasinda, testerenin dogrudan arkasinda degil, yaninda
durmalisiniz.

 Zincir agaca takilabileceginden, sivri uclu tampon daima agaca
doénuk olmalidir.

* Kesme islemi bittikten sonra, testereyi yukari dogru kaldirarak,
agactan/ahsaptan cikarin. Béylece zincirin ddnmeye devam
etmesini ve bacaklarinizi, ayaklarinizi ya da viicudunuzu kesmesini
ya da bir engelle karsilagsmasini 6nlemis olursunuz.

* Geri tepme riskine karsi dikkatli olun (testere yukari dogru ve
operatore dogru geri tepebilir). Higbir zaman gubugun ucuyla
kesim yapmayin.

© Yeni bir galisma bolgesine tasirken, makinenin kapali oldugundan
ve tlim kesici baglantilarinin durmus oldugundan emin olun.

* Makineyi calisir durumdayken kesinlikle yere birakmayin.

e Kesici baglantilarindaki pislikleri veya otlari temizlemeden 6nce,
motorun kapali oldugundan ve tim kesici baglantilarin tamamen
durdugundan mutlaka emin olun.

© Enerji ile calisan herhangi bir ekipmani kullanirken mutlaka bir ilk-
yardim gantasi tasiyin.

* Motoru kesinlikle kapali bir odada veya binada ve / veya yanici
bir sivinin yakininda ¢alistirmayin ve kullanmayin. Egzoz gazlarinin
solunmasi 6liime yol agabilir.

Bakim Giivenligi

* Makinenin bakimini énerilen sekilde yapin.

e Karburator ayarlamalar disinda, bakim yapacaginiz zaman buji
baglantisini kesin.

® Karbirator ayarlamasi yaparken, yakininizda baska kisiler
olmamasina dikkat edin.

« Ureticinin de 6nerdigi gibi, sadece orijinal HITACHI yedek

pargalarini kullanin.

DIiKKAT!
modelinde mars diizenegini sékmeyin. Yay, yaralanmaya neden
olabilir.

& DIiKKAT!

Onerilenin disinda yapilan bakim islemleri makinede hasara ya
da yaralanmaya neden olabilir.
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Nakliye ve Depolama

* Makineyi motoru durdurduktan sonra ve susturucuyu
viicudunuzdan uzak tutarak elle tasiyin.

* Motoru saklamak amaciyla kaldirmadan ya da bir arag ile
tasimadan 6nce, motorun sogumasini bekleyin, yakit deposunu
bosaltin ve makineyi emniyete alin.

* Makineyi kaldirmadan 6nce, yakit deposunu bosaltin. Yakit
deposunun her kullanimdan sonra da bosaltiimasi énerilir. Depoda
yakit kalmasi halinde makineyi, yakiti sizdirmayacak sekilde
saklayin.

* Makineyi gocuklarin erisemeyecegi yerde saklayin.

* Makineyi 6zenle temizleyin, bakimini yapin ve kuru bir yerde
saklayin.

* Motor anahtarinin, tasima ya da saklama sirasinda kapall
oldugundan emin olun.

 Bir tagitla naklederken veya depolama durumunda, zinciri, zincir
muhafazasi ile ortlin.

Bu kilavuzda yer almayan durumlarda, sorunu iradenizle ve sag

duyunuzla ¢ézin.

Yardim igin HITACHI saticinizla iletisim kurun. Asagidaki sézcliklerin

altinda yer alan uyar notlarini dikkate alin:

& DIiKKAT!

Talimatlara uyulmazsa, ciddi yaralanmalar ya da 6liimle
sonugclanacak risklere isaret eder.

UYARI!
Talimatlara uyulmazsa, yaralanma ve makinede hasarla
sonuglanacak risklere isaret eder.

NOT!
Makinenin islev ve kullaniminda sorunlari giderecek bilgileri icerir.



Spesifikasyonlar

MODEL CS33ET CS33EA
Motor bilyukligi (m£ ) 32.3
Buiji NGK BPM-6A veya esdegeri
Yakit deposu kapasitesi (m £ ) 300

Zincir yagi deposu kapasitesi
me) 190

Bos agirlik (kg)
(Ana parga ve zincir olmadan) 4.1 4.2

Ana parga uzunlugu (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
=+ 2 . . [P "
’f Zincir egimi (mm) 9.52 (3/8")
@U Zincir gapi (mm) 1.27 (0.05")
(‘5 ISO 22868 uyarinca ses basing
¢ seviyesi LpA (dB(A)) 977 98.1
1SO22868 uyarinca ses glicl
seviyesi Lw Umérna (dB(A)) i 109
2000/14/EC uyarinca ses giicl
seviyesi LwA (dB(A) 12
1SO22867 uyarinca Titresim
seviyesi (m/s?)
On kabza 4.0 6.9
Arka kabza 6.0 4.5
ISO 72983 uyarinca(kW)
Maksimum motor glict 1.2/8500
E Maks. Motor hizi (dk ™) 12000
rpmMAX
Motor rélanti hizi (dk ™) 3000
rpmw
Spesifik yakit sarfiyat (g/kWh) 575
R Ana parga tipi O
& A
SEBOIOIY  7incir tipi 91VG
(Oregon)
(m Maks. zincir hizi (m/sn) 22.9
{1 @ Zincir dislisi (dis sayisI ) 6

NOT : Asagidaki zaman dagilimina sahip cesitli calisma kosullarinda gurdilti/titresim seviyelerine iliskin zamana gére dizeltiimis
toplam eneriji igin, esdeger gurlltl seviyesi / titresim seviyeleri hesaplanmistir: 1/3 rolanti, 1/3 tam, 1/3 yiksek hiz.
*Tum veriler 6nceden bildirilmeden degistirilebilir.
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Montaj islemleri

& DIiKKAT!

Yan kapak tam olarak yerine oturmus degilse, motoru

calistirmayin.

1. Zincir cubugu mandal somunlarini (1) gikarin.

2.Yan muhafazanin arka kismini sikarak (2) yan muhafazayi ¢ikartin
(2). (Sekil 1)

* Givili tamponun (3) montaji durumunda: ilk olarak A kilavuz
levhasini (4) s6kin ve (sayet varsa) civili tamponu (3) tniteye iki
vida ile monte edin ve sonra A kilavuz levhasini (4) takin. (Sekil 2)

3. Zincir cubugunu (5) civatalara (6) takin, ardindan sonuna kadar
zincir dislisine dogru 7) itin. Gericinin (8) gubuk (9) deliklerine
oturdugundan emin olun. (Sekil 3)

NOT!

Cubugu hafifce ileri geri hareket ettirerek gericinin (8) gubuk

tizerindeki delige (9) dogru sekilde oturdugundan emin olun. (Sekil 3)

4. Zincirin yonunin (10) sekildeki gibi oldugundan emin olun ve
zinciri zincir dislisi Gzerine yerlestirin (Sekil 4).

5. Zincir itici halkalarini, tim parca boyunca parca oyuklarina
yonlendirin.

6.Yan kasayi (2), motor kasasi tzerindeki kilavuz gubuklarinin
kelepge civatalarina monte edin.

Ardindan mandal somunlarini gegici olarak sabitleyin. (Sekil 1)

7. Gubugun ucunu kaldirin ve gerilim ayarlama civatasini (11) saat
yonunde cevirerek zinciri (10) sikistirin. Gerilimin uygun olup
olmadigini kontrol etmek icin, zinciri merkezinden hafifce kaldirin.
Parga ile itici halka arasinda yaklasik 0.5 — 1.0 mm bosluk
olmalidir (12). (Sekil 5, 6)

UYARI !

DOGRU GERILIMIN SAGLANMASI SON DERECE ONEMLIDIR!

8. Gubuk ucunu kaldirin ve kombi anahtar ile zincir mandal
somunlarini sikistirin. (Sekil 6)

9. Yeni bir zincir esneyecektir, bu ylizden makine ile birkag kesme
isleminden sonra, zinciri ayarlayin ve kesme isleminin ilk yarim
saatinde zincir gerilimini dikkatle takip edin.

NOT!
* En yiksek performansi almak ve makinenin dayaniklihgini
saglamak igin zincir gerilimini diizenli olarak kontrol edin.

UYARI!

 Zincir asin derecede siki oldugunda, parga ve zincir daha hizli bir
sekilde hasar gorir. Zincir fazla gevsek oldugunda ise, gubuktaki
oyuktan kurtulup cikabilir.

 Zincire dokunurken daima eldiven kullanin.

& DiKKAT!

Kullanim sirasinda testereyi mutlaka iki elinizle sikica tutun.
Testerenin tek elle kullanimi ciddi yaralanmalara neden olabilir.

Calistirma

Yakit (Sekil 7)

& DIiKKAT!

* Motorlu testere iki darbeli bir motora sahiptir. Motoru daima
yag ile kanstirimis yakit ile calistirin. Yakit doldururken
ve yakiti kullanirken daima iyi havalandinimis bir ortamda
bulunun.

 Yakit yiiksek derecede yanma 6zelligine sahip sivi igerir
ve solunmasi veya viicuda temas etmesi ciddi kisisel
yaralanmalara sebep olabilir. Yakitla ugrasirken her zaman
dikkatli olun. Bina iginde yakitla ugrasirken, havalandirmanin
iyi olmasina kesinlikle dikkat edin.

Yakit

© Benzini, minimum oktan numarasy 89RON (US/CANADA (/AL) ile
kullandydynyzdan emin olunuz.

 Orijinal iki zamanli yag veya 25:1 ila 50:1 arasinda bir karisim
kullanin, oranlama igin HITACHI saticisina ya da yag sisesine
basvurun.

e California eyaleti igin oran 50:1°dir.
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 Orijinal yag yoksa, hava ile sogutulmus 2 zamanl motor
kullanimina yoénelik Uretildigi agikca ifade edilmis olan, antioksidan
katkili kaliteli bir yag kullanin (JASO FC OZELLIKLI YAG veya ISO
EGC OZELLIKLI YAG). BIA veya TCW (2-vuruslu suyla soguyan tip)
karisimli yag kullanmayin.

* Higcbir zaman ¢ok diizeyli (10 W/30) ya da artik yag kullanmayin.

o Yakit ve yagi ayri ve temiz bir konteynerde karistirin.

Oncelikle, kullanilacak kisim olan, yakitin ilk yansini doldurun.
Daha sonra tiim yagi ekleyin. Yakit karisimini karistirin (sallayin).
Kalan yakit miktarini da ekleyin. Depoya doldurmadan énce yakit
karisimini iyice karistirin (sallayin).

Yakit doldurma

& DIKKAT! (Sekil 8)

* Yakit doldurmadan 6nce motoru daima kapatin.

 Olasi bir asin basincin giderilmesi icin, yakit doldurma
sirasinda yakit deposunu (13) yavasca agin.

¢ Doldurma islemi bittikten sonra, yakit kapagini dikkatle
kapatin.

* Calistirmadan 6nce makineyi, yakit doldurma alaninin en az 3
metre (10 ft) disina cikarin.

 Giysilere dokiilen yakiti derhal sabun ile yikayarak temizleyin.

 Yakiti doldurduktan sonra, herhangi bir yakit kacagi olup
olmadigini mutlaka kontrol edin.

Yakiti doldurmadan 6nce, depo kapagi alanini dikkatlice temizleyin
ve depoya herhangi bir pislik diismediginden emin olun. Yakiti
doldurmadan 6nce, konteyneri sallayarak, yakiti iyice karistirmaniz
gereklidir.

Zincir yagdi (Sekil 8)
Zincir yagini doldurun (14). Daima iyi kalite yag kullanin. Motor
calisirken, zincir yagi otomatik olarak bosalacaktir.

NOT!
Depoya yakit (13) ya da zincir yagi (14) dokerken, makineyi kapak
tarafi yukari gelecek sekilde tutun . (Sekil 8)

ZINCIR YAGI BESLEMESINi AYARLAMA

Yaglama sisteminden bosaltilan zincir yagi miktari fabrikada
maksimum olarak ayarlanmistir. Calisma kosuluna uygun olarak
miktari ayarlayin. Ayarlama vidasini (15) saat yonunin tersine dogru
cevirerek miktari artirin ve saat yoniinde cevirerek miktar azaltin.
(Sekil 9) (standart ayarda, hafifge oturduktan sonra saat yéniniin
tersine 1-1 1/2 devir cevrilir)

Cahstirma (Sekil 10, 11)

& DiKKAT!

Kisma valfi kilidi kapali iken motor calistirildiginda, motor hizi
zinciri dondirecek kadar yiiksek olacaktir.

UYARI!

Calistirmadan 6nce, zincir freninin devrede oldugunu (varsa) ve

cubugun/zincirin higbir seye temas etmedigini kontrol edin.

1. Kontak anahtarini (16) ON (Agik) konumuna getirin.

*Yakitin borudan gegerek karbiratére gitmesi icin kizdirma tiiptine
(18) birkag kez basin. (Varsa) (Sekil 10)

. Jikle kolunu (17), asadi dogru agik konuma itin. Bu gazi otomatik
olarak baslatma konumunda kilitler. (Sekil 10)

. Kolu iyice tuttugunuzdan emin olarak ve geriye firlamamasini
saglayarak mars diizeneginin kolunu hizlica gekin. (Sekil 10)

. Motorun baslamak tizere oldugunu duydugunuzda, emniyet (19)
basiliyken gaz tetigini ¢ekin (20).
Bu, gaz kelebegini mars konumundan ¢alisma konumuna
getirecektir ve otomatik olarak jikle kolunu ¢alisma konumuna
geri dondurecektir. (Sekil 10, 11)

. Mars diizeneginin kolunu, yukarida bahsedildigi sekilde tekrar
hizlica cekin. (Sekil 12)

Motor calistiktan sonra zincir freninin devreden ¢iktigindan emin

olun.

N

w
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NOT!

Motor calismazsa, 2-5 islemlerini tekrar edin.

6. Motor calistiktan sonra, gaz tetigi kilidini serbest birakmak icin
gaz tetigini gekin. Ardindan, motora ylklenmeden énce yaklasik
2-3 dakika kadar 1sinmasini bekleyin.



Zincir freninin kullaniimasi (opsiyonel) (Sekil 13)

Zincir freni (21) (bu sekilde tasarlanmis ise) geri tepme gibi acil
durumlarda aktive edilmek tizere dislnllmustdr. Liatfen kullanimdan
once, bu parganin dogru sekilde ¢alisip calismadigini kontrol edin.
Fren uygulamasi, 6n emniyetin kilavuz parcaya dogru hareket
ettirilmesi ile gergeklesir. Zincir fren islemi sirasinda, kisma valfi kolu
cekilmis olsa bile, motor hizi artmaz ve zincir dénmez. Freni devre
disi birakmak igin, zincir freni kolunu yukari gekin.

Frenin test edilmesi :

Motoru kapatin.

1) Testereyi yatay olarak tutarak, elinizi 6n kabzadan ¢ekin, kilavuz
parcanin ucunu bir kiitige ya da bir agac parcasina carparak,
fren islevini test edin.

2) Galistirma seviyesi kilavuz parca boyutuna gore degismektedir.

AP

Fren etkili olmazsa, saticinizdan makinenin incelenmesini ve
onariimasini isteyin.

Motor, fren aktif iken ylksek hizda dénliyorsa, kavrama asir
1Isinacak ve sorun yaratacaktir.

Fren makine calisirken devreye girerse, motoru durdurmak igin
derhal kisma valfi kolunu serbest birakin.

& DIiKKAT!
Motor calisirken makineyi tagimayin.

Durdurma (Sekil 14)
Motor hizini azaltin ve konumu durdurmak i¢in atesleme anahtarina
basin.

/\ DiKKAT!

GERITEPME RiSKi (Sekil 15)

Bir motorlu testere ile galisirken meydana gelebilecek en ciddi
tehlikelerden biri, geri tepmedir. Geri tepme, kilavuz parganin Ust
ucunun bir nesneye dokunmasi ya da agag ya ahsap nesnenin
testerenin etrafini sararak testereyi sikistirmasi ile meydana gelir.
Bazi durumlarda kilavuz par¢a ucunun bu sekilde temas etmesi,
yildinm hizinda bir ters reaksiyona neden olarak, kilavuz parganin
yukari ve arkaya hareket etmesine ve size dogru geri tepmesine
neden olur. Zincirin kilavuz parganin tst kisminda sikismasi,

kilavuz parcanin hizla size dogru gelmesine ne neden olabilir.

Bu iki durumda da, kontroltiniizii kaybedebilir ve ciddi sekilde
yaralanabilirsiniz.

Testerenizde emniyet tertibati bulunmakla birlikte, tamamen bunlara
glivenerek hareket etmeyin.

Daima kilavuz parga ucunun nerede olduguna dikkat edin. Parcanin
geri tepme alaninin (1) bir nesneye temas etmesine izin verirseniz,
geri tepme meydana gelecektir. Bu ylizden bu alani kullanmayin.
Kilavuz parganin etrafinin ahsap materyal ile sariimasi ve parganin
sikismasi sonucu da, sikismaya bagl geri tepme olusacaktir.
Kestiginiz nesneyi inceleyin ve siz kestikge agilacagindan emin olun.
Motor calisirken, sag eliniz arka kabzada, sol eliniz 6n kabzada
olmak Uzere, bas parmaginiz ve diger parmaginizla kabzalar
kavrayarak, testereyi sikica tutmalisiniz. Testereyi galistirirken daima
iki elle tutun ve kesme islemini yliksek motor hizinda yapin.

& DIiKKAT!

Omuz hizasindan yukariya erismeyin ya da bu hizanin
ustlindeki bir noktay! kesmeyin.

& DIiKKAT!

Kestiginiz parca diiserken dikkatli olun ve testereyi burnunuz
ya da omuz hizasindan yukarida calistirmayin.

ZiNCIR YAKALAYICI

Zincir yakalayic, zincirin tam altinda gii¢ kafasinin Ustlinde
bulunmaktadir ve kopan zincirin, testere kullanicisina garpmasini
engellemektedir.

& DIKKAT!

Kesme islemi sirasinda zincir ile ayni hizada durmayin.

AGAC DEVIRME, AGAC DALI KESME VE DEVRILEN AGACIN
YERDE KESILMESI iLE iLGILI TEMEL TEKNIKLER

Asagidaki bolim size agac kesme ile ilgili temel bilgiler vermeyi
amaglamaktadir.

& DIKKAT!

Bu bilgiler arazi, bitki 6rtiisii, agac tiiri, sekli ve boyutu gibi
farkhliklar gosteren tiim 6zel kosullar kapsamayabilir. Servis
veren saticiniz, ormancilik dairesi ya da yerel ormancilik
okullari ile goriiserek bu tiir bolgeye 6zel agac kesme
problemleri ile ilgili bilgi alabilir ve daha etkin ve daha giivenli
bir calisma ortami yaratabilirsiniz.

/\\ DIKKAT!

Yogun sis, siddetli yagmur ya da riizgar ve ayaz gibi sert hava
kosullarinda kesme islemi yapmaktan kacinin. Sert hava
kosullarinda ¢alismak yorucudur ve zeminin kayganlasmasi
gibi tehlike yaratabilecek kosullar yaratabilir. Siddetli riizgar
ise agacin beklenmeyen bir yone diismesine ve can veya mal
kayiplarina neden olabilir.

UYARI!
Motorlu testereyi manivela olarak ya da amaci disinda herhangi bir
sekilde kullanmayin.

/\\ DIKKAT!

Tumsekler, taslar, agac dallar ve diismiis agaclar gibi engellere
takilmamaya dikkat edin. Bastiginiz yerdeki delik ve hendeklere
dikkat edin. Bayir ve egimli yerlerde calisirken tedbirli olun.
Testereyi bir calisma alanindan baska bir calisma alanina
tasirken, kapatin.

Daima aciklik bir alanda kisma valfi acik olarak calisin. Yavas
hareket eden zincir kolayla bir engele takilip sikisabilir.

/\\ DIKKAT!

Testereyi asla tek elle kullanmayin.

Bu sekilde testereyi tam olarak kontrol edemez, hatta
testerenin kontroliinii kaybedebilir ve kendinizi ciddi sekilde
yaralayabilirsiniz.

Testere govdesini, gerilimi azaltmak i¢in kendi viicudunuza
yakin tutun.

Zincirin alt kismi ile kesim yaparken, ters giic testereyi sizden
uzaga, kestiginiz agaca dogru cekecektir.

Testere besleme hizini kontrol edecek ve agactan cikan talas
size dogru yonelecektir. (Sekil 16)

Zincirin tst kismi ile kesim yaparken, ters giic testereyi size
dogru, kestiginiz agactan uzaga itecektir (Sekil 17)

/\\ DIKKAT!

Testere, ana parcanin ucu ile keseceginiz kadar uzaga itilmis
ise, geri tepme riski vardir.

En giivenli kesme yontemi zincirin alt kismi ile kesim yapmaktir.
Ust kisim ile kesim yaparsaniz, testereyi kontrol etmeniz daha
guc olacaktir ve geri tepme riski ortaya ¢ikacaktir.

NOT!
Sivri uglu tamponu daima bir agaca dogru tutun, ¢tinkl zincir
aniden agacin icine gekilebilir.
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AGACIN DEVRILMESI

Agacin devrilmesi, agacin kesilmesinden daha fazla 6zen gerektirir.
Agag kendisine ya da baska bir seye zarar vermeyecek sekilde,
istenen yere miimkiin oldugunca yakin bir alana devrilmelidir.
Agaci devirmeden 6nce, agacin devrilmesi istenen yonu
etkileyebilecek her tiirlli kosulu géz 6niine almalisiniz; bunlar:
Agacin agisi. Agacin tepe sekli. Agacin tepesinde biriken kar yika.
Riizgar kosullari. Agacin gevresindeki engeller (6rnegin diger
agaclar, elektrik telleri, yollar, binalar, vs.).

& DIiKKAT!

Agacin genel durumunu incelemeyi unutmayin. Gévdedeki
cliriik ve bozulma, agacin daha cabuk kirilip, beklediginizden
erken devrilmesine neden olabilir.

Siz cahisirken kirihp istiiniize diisebilecek kuru dallar olup
olmadigina bakin.

Agaci devirirken, insanlari ve hayvanlari agac¢ boyunun en az iki
kati kadar uzakta tutun.

Agdacin gevresindeki cali ve dallan temizleyin.

Kendinize diigsme y6niinden uzaklasacak bir yol hazirlayin.

AGACIN DEVRILMESINDE DIKKAT EDILECEK TEMEL KURALLAR
Genel olarak, agacin devriimesi yarma ve devirme kesiminin
yapllmasindan, yani iki ana kesme operasyonundan olusmaktadir.
Ust yarma islemini agacin devrilme yoniindeki tarafinda yapin. Alt
tarafi keserken gentikten bakin, bdylece gévdeyi gerekenden fazla
kesmemis olursunuz. Yarilma, yeterli genislik ve gligte bir dayanak
noktasi yaratacak kadar derin olmalidir. Yarilarak agilan nokta agacin
dislslini mimkin oldugunca uzun siire kontrol edebileceginiz
kadar genis olmalidir. Devirme kesimini ise, yangin kenarinin
Ustlinden bir ila iki in¢ (3-5 cm) arasinda agacin diger tarafindan
yapmalisiniz. (Sekil 18)

21. Devrilme yonu

22. minimum 45°’lik yarik®
23. Dayanak noktasi

24. Devirme kesigi

Asla gévdeyi tamamen kesmeyin. Daima bir dayanak noktasi
birakin.

Dayanak noktasi agacin yénlendirilmesini saglayacaktir. Gévde
tamamen kesilirse, diisme yénini kontrol edemezsiniz.

Agag kontrol edilemez duruma gelip, hareket etmeye baslamadan
once, kesik yere bir kama ya da bir manivela koyun. Boylece,
devrilme yéni hakkinda yaniimis olmaniz halinde, testerenin

ana pargasinin devrilme kesimi icinde sikismasini engellemis
olursunuz. Agaci itmeden 6nce, agacin devrilme alaninda kimsenin
olmadigindan emin olun.

ANA PARCA UZUNLUGUNUN iKi KATINDAN DAHA GENiS
CAPLI GOVDEDE DEVIRME KESIGi

Genis, blyuk bir yarik agin. Daha sonra yarigin merkezine bir oyuk
yapin. Merkez kesigin her iki tarafinda da bir dayanak noktasi
birakmayi unutmayin (Sekil 19)

Devirme kesigini, Sekil 20 'de gosterildigi gibi gévdenin gevresini
keserek tamamlayin.

& DIiKKAT!

Bu yontemler, testerenin ana pargasinin kullanimini
gerektirdiginden son derece tehlikelidir ve makinenin geri
tepmesine neden olabilir. Bu teknikler sadece egitimli
profesyoneller tarafindan uygulanmalidir.

AGAG DALI KESME
Agagc dali kesme islemi, devrilen bir agacin dallarinin kesilmesi
olarak tanimlanabilir.

& DIiKKAT!

Geri tepmeden kaynakl kazalarin ¢cogu, agac dallarinin
kesilmesi sirasinda meydana gelmektedir.
Bu islem sirasinda testerenin ana parcasinin ucunu
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kullanmayin. Bu islem sirasinda son derece dikkatli olun ve
kitiik, diger agac dallari veya nesnelere, ana parcanin ucu ile
temas etmemeye dikkat edin. Gergin aga¢ dallarina dikkat
edin. Gergin agac dallan size dogru firlayabilir ve testerenin
kontroliinii kaybetmenize ve yaralanmaniza neden olabilir.
(Sekil 21)

Govdenin sol tarafinda durun. Viicudunuzun dengeli sekilde
durdugundan emin olun ve testereyi gévdenin Ustiinde tutun.
Testere size yakin olmalidir, glinkl testereyi ancak bu sekilde kontrol
edebilirsiniz. Zincirden uzak durun. Sadece gévde siz ile zincir
arasinda iken hareket edin. Gergin dallarin geri firlamasina karsi
tedbirli olun.

KALIN DALLARIN KESILMESI

Kalin dallari keserken, testerenin ana parcasi kolayca sikisabilir.
Gerilim altindaki dallar genellikle yukari dogru firlayabilir ve bu
nedenle sorun ¢gikartabilecek dallar yavas adimlarla kesin. Gapraz
kesme islemi igin de ayni ydntemleri benimseyin. Kesme isleminden
once daima kosullari gézden gegirin ve yaptiginiz islemin olasi
sonuclarina karsin tedbirli olun.

CAPRAZ KESME / AGACIN YERDE KESILMESi

Kutugl kesmeye baslamadan énce, islemi kafanizda tasarlayin.
Kutlk igindeki gerilime dikkat edin ve kesme islemi sirasinda
testerenin ana pargasinin sikismamasina 6zen gosterin.

CAPRAZ KESILEN KUTUKLERDE UST BASING

Saglam bir pozisyonda durun. Once (st kismi keserek baglayin.
Gok derin kesmeyin, kitlik capinin 1/3’U yeterli olacaktir. En son alt
kismi keserek bitirin. Alt ve Ust kesikler birlesmelidir. (Sekil 22)

25. Basing giderici kesik

26. Gapraz kesim

27 Ust kisimdaki basing

28. Basing tarafi

29. Gerilim tarafi

30. Testere kesiklerinin nispi derinligi

TESTERE ANA PARCASI UZUNLUGUNDAN DAHA KALIN
KUTUKLER

Kutlgun ters tarafini keserek baslayin. Testereyi kendinize dogru
cekin ve diger adimlari takip edin. (Sekil 23)

Kutuk yerde ise, kiitigun yattigr zemini de kesmemek icin kiitigu
delerek kesin. Dip kesik ile islemi tamamlayin. (Sekil 24)

& DIKKAT! GERi TEPME RiSKi!!

Bu konuda egitim almadiysaniz, delik acarak kesim
yapmaya ¢alismayin. Delikli kesim testerenin ana par¢asinin
kullaniimasini gerektirir ve dolayisiyla geri tepmeye neden
olabilir.

CAPRAZ KESILEN KUTUKLERDE ALT BASING

Saglam bir pozisyonda durun. Once alt kismi keserek baslayin.
Kesigin derinligi, kiitlik capinin yaklasik 1/3’0 olmalidir.

Ust kesik ile iglemi bitirin. Alt ve st kesikler birlesmelidir. (Sekil 25)

31. Basing giderici kesik

32. Capraz kesim

33. Ust kisimdaki basing

34. Gerilim tarafi

35. Basing tarafi

36. Testere kesiklerinin nispi derinligi

TESTERE ANA PARCASINDAN DAHA GENIi$ KALINLIKTA
KUTUKLER

Oncelikle kiitigiin ters tarafini keserek baslayin. Testereyi kendinize
cekin ve sonraki adimlari takip edin.

Kutlk yere cok yakinsa, delikli bir kesik olusturun.

Ust kismi keserek iglemi bitirin. (Sekil 26)



& DIKKAT! GERIi TEPME TEHLIKESI !! Bu konuda egitim
gormediyseniz, delikli kesme islemini denemeyin. Delikli kesme
islemi testere ana pargasinin ucunun kullanilmasini gerektirir
ve geri tepmeye neden olabilir. (Sekil 27)

TESTERENIN SIKISMASI|

Motoru durdurun.

Manivela olarak kalin bir dal ya da direk kullanarak, kittgu kaldirin
ya da pozisyonunu degistirin. Testereyi kitlikten ¢ikarmayin. Aksi
takdirde, kabzayi bozabilir ya da testerenin aniden serbest kalmasi
nedeniyle yaralanabilirsiniz.

Bakim

EMiSYON KONTROL CiHAZLARININ VE SISTEMLERININ
BAKIMI, YENILENMESi VEYA ONARIMI, HERHANGI BiRYOL
DISI MOTOR ONARIM KURUMU YA DA KiSiSi TARAFINDAN
GERGEKLESTIRILEBILIR.

Karbiiratoriin ayarlanmasi (Sekil 28)

/\\ DIKKAT!

Kavrama tamamen kapali degilse, motoru ¢alistirmayin. Aksi
halde, kavrama gevseyebilir ve yaralanmaniza neden olabilir.
Karbratorde, yakit hava ile karisir. Motor fabrikada test amacli
calistirilir ve karblratdr ayari yapilir. Ancak iklim ve irtifaya gore,
daha ileri bir ayar yapiimasi da gerekebilir. Karbiratoriin bir
ayarlama olasiligi bulunmaktadir:

T = Rolanti devri ayarlama vidasi.

Rolanti devri ayan (T)

Hava filtresinin temiz olup olmadigini kontrol edin. Rolanti devri
dogru ise, kesme parcasi donmeyecektir. Ayar gerekiyorsa, motor
calisirken T-vidasini (saat yoniinde) kesme parcasi dénmeye
baslayana kadar sikistirin. Vidayi, kesme pargasi durana kadar (saat
yonunin tersine) gevirin. Kesme parcasi ddonmeye basladiginda,
motor rpm’nin altinda, tim konumlarda rahatga galisiyorsa, dogru
rélanti devrine ulasmigsiniz demektir.

Kesme parcasi rélanti devri ayarindan sonra ddnmeye devam
ediyorsa, HITACHI saticiniz ile gorisun.

/\ DIKKAT!
Motor rélantideyken, kesme parcasi kesinlikle donmemelidir.

NOT!

Kati egzoz emisyonu denetlemesine tabi kimi bolgelerde satilan
modellerden bazilarinda yiiksek ve dustik hiz karbirator ayarlar
bulunmamaktadir. Bu tur ayarlar motorun, motorun emisyon
uyumluluk sinirlart diginda galismasini saglayabilir. Bu modeller igin,
tek karburatér ayari rolanti devridir.

Eger bu tir ayarlamalarla ilgili yeterli bilgiye sahip degilseniz,
HITACHI saticiniz ile temas kurun.

Hava filtresi (Sekil 29)

Sunlarin 6nlenmesi igin hava filtresi (38),(41) ve temizlik stingeri
(39),(40) toz ve kirden temizlenmelidir:

® Karbirator arzasi.

® Calistirma problemleri.

* Motor glicuniin diismesi.

* Motor pargalarinin gereksiz yere aginmasi.

® Asini yakit tiketimi.

Ozellikle tozlu bir bblgede caligiyorsaniz, hava filtresini her giin ya
da glinde birkag kez temizleyin.

(CS33ET icin)
Hava filtresi kapagini (37), hava filtresini (38) ve de temizlik slingerini
(39), (40) sokin.

NOT!
Uniteden hava filtresini (38) sdkerken hava filtresini 1/8 tur saat
yonuniln tersine déndurin (CS33ET).

(CSB3EA igin)
Hava filtresi kapagini (37) sokiin ve hava filtresi (41) tizerindeki
etiketi (44) cekin.

NOT!

Uniteye hava filtresini (41) takarken litfen su adimlan gergeklestirin:

1. ilk nce hava filtresi tizerindeki deligi (43) gdbege (44) ayarlayin.

2. Hava filtresi lizerindeki montaj deligini (45) arka kol lizerindeki
kisim (46) Gizerine yerlestirin. Klik sesini duyuncaya dek hava
filtresini asagi dogru bastirin.

Hava filtresinin temizlenmesi
Hava filtresi kilifini (37) ve filtreyi (38), (41) cikarin.

NOT!
Filtreyi Giniteden sokerken, filtreyi saat yonuniin tersi istikametinde
1/8 tur gevirin.

Sicak sabunlu suyla yikayin. Tekrar takmadan 6nce filtrenin kuru
olup olmadigini kontrol edin. Bir stire kullanilan hava filtresi,
tamamen temizlenemez. Bu nedenle, diizenli olarak yenilenmelidir.
Zarar gérmus filtrenin her zaman degistiriimesi gerekir.

Buiji (Sekil 30)

Buiji asagidakiler nedeniyle zarar gérebilir:

© Hatall karburator ayari.

e Yanlis yakit karisimi (benzine fazla yag katiimasi)
e Kirli bir hava filtresi.

® Sert galisma kosullari (6rn. soguk hava).

Bu faktérler buiji elektrotlarinda birimime ve dolayisiyla islev ve
calistirma bozukluklarina neden olabilir. Motorun glicti zayifsa,
baslatiimasi zorlasmissa ya da rélantide zayif bir sekilde galisiyorsa,
oncelikle bujiyi kontrol edin. Buiji kirli ise temizleyin ve elektrot
tirnak agikligini kontrol edin. Gerekirse tekrar ayar yapin. Dogru
tirnak acikhig 6lgtisti 0.6 mm’dir (.024"). Buji 100 calisma saatinden
sonra ya da elektrotlar asinmis ise daha erken bir tarihte yenisi ile
degistirilmelidir.

NOT!

Bazi bolgelerdeki kanunlar, ateslemenin kontrol edilmesi igin,
direngli bir buji kullanilmasini éngérmektedir. Makinenizde direncli
buji varsa, eskiyen buijiyi yine ayni tip buiji ile degistirin.

Yaglama portu (Sekil 31)
Zincirin yaglama portunu (39) gerektigi zaman temizlemeyi ihnmal
etmeyin.

Testere ana parcasi (Sekil 32)

Makineyi kullanmadan énce, ana parga Uzerindeki oyuk ve yaglama
portunu (40) opsiyonel bir aksesuar olarak sunulan 6zel alet ile
temizleyin.

Yan kapak (Sekil 33)

Yan kapagd ve siriicl alani daima toz ve artiklardan temizleyin.
Bu bdlgeye diizenli olarak yag ya da gres surerek, bazi agaclarda
bulunan yliksek asit seviyesinin yarattigi korozyondan koruyun.

Yakit filtresi (Sekil 34)
Yakit filtresini yakit deposundan ¢ikartarak, solvent icinde iyice
yikayin. Daha sonra, filtreyi depoya iterek tam olarak yerlestirin.

NOT!
Filtre toz ve kirden dolayi serlesmis ise yenisi ile degistiriimesi
gerekmektedir.
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Zincir yagdi filtresi (Sekil 35)
Yag filtresini ¢ikarin ve solvent iginde iyice yikayin.

Silindir kanatlarinin temizlenmesi (Sekil, 36)

Silindir kanatlarinin(41) arasina talaslarin sikismasi sonucunda,
motor asirn derece Isinabilir ve verimi diisebilir. Bunu engellemek
icin, silindir kanatlarini ve fan kutusunu daima temiz tutun. Her
100 galismadan sonra ya da yilda bir kez (ya da kosullara gére
daha sik olmak (izere), kanatlari ve motorun dis ylizeyini toz, kir
ve yagl artiklardan temizleyerek, makinenin sogutma sisteminin
korunmasini saglayabilirsiniz.

Susturucunun temizlenmesi (Sekil 37)

Susturucuyu ve (mevcutsa) kivilcim onleyiciyi gikarin ve her 100
saatlik galismadan sonra egzoz portu ya da susturucudan asiri
karbonu temizleyin.

Makinenin uzun streli saklanmasi

Yakit deposundaki tiim yakiti bosaltin. Motoru ¢alistirin ve durana
kadar bekleyin. Kullanimdan kaynakli her tiirlli hasari onarin.
Makineyi temiz bir bezle ya da yiiksek basingli hava ile temizleyin.
Buiji deliginden silindire birka¢ damla iki-zamanl motor yagi koyun
ve yagin dagiimasi i¢in motoru dénduriin. Makineyi kaplayin ve kuru
bir yerde saklayin.

ZINCIRIN BILENMESI
Kesici pargasi. (Sekil 38, 39)

/\\ DIKKAT!

Zincirin bilenmesi sirasinda daima eldiven kullanin.

/\\ DIKKAT!

Geri tepme veya bantin kopmasi riskini azaltmak icin, 6n kenan
yuvarlattiginizdan emin olun

42, Ust plaka

43. Galisma kosesi

44. Yan plaka

45. Bogaz

46. Alt kisim

47. Sasi

48. Percin deligi

49. Taban

50. Derinlik kumpasi

51. Ust plakay diizeltin (ag derecesi zincir tipine gére degisiklik
gosterir)

52. Hafif “kanca” ya da ¢ikinti olusmalidir (kesici olmayan zincir
(izerinde egim)

53. Derinlik kumpasinin Ust, st plakanin altinda dogru yerinde
olmaldir

54. Derinlik kumpasinin 6n kismi yuvarlatiimalidir

=

DERINLIK KUMPASLARININ EGE iLE ALGALTILMASI

1) Kesici pargalarinizi bir ege ile biliyorsaniz, derinligi kontrol edip,
azaltin.

2) Derinlik kumpaslarini her li¢ bileyleme isleminde bir kez kontrol
edin.

3) Derinlik kumpasi aletini kesme pargasi Uizerine yerlestirin. Derinlik
kumpasi gikinti olusturuyorsa, aletin Ust kismi ile istenilen
seviyeye kadar egeleyin. Egeleme islemini daima zincirin i¢
kismindan dis kesme parcasina dogru yapin(Sekil 40)

4) On kdseyi yuvarlatarak, derinlik kumpasi aletini kullandiktan
sonra derinlik kumpasinin asil seklini muhafaza edin. Daima
bakim ya da kullanim kilavuzunda tavsiye edilen derinlik kumpasi
ayarlarini uygulayin (Sekil 41)
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KESICi PARCALARIN EGELENMESINE iLiSKIN GENEL

TALIMATLAR

Kesici pargayi, zincirin bir tarafindan igeriden disariya dogru

egeleyin (55).

Sadece ileri hareketlerle egeleme yapin. (Sekil 42)

5) Tum kesici pargalari ayni uzunluga getirin (Sekil 43)

6) Kesici parcanin keskin kenarlarinda (yan plaka (56) ve Ust plaka
(57)) meydana gelen yipranmayi giderecek sekilde egeleme
yapin. (Sekil 44)

ZiNCIRIN BILEYLENMES:i iCiN BILEYLEME ACILARI

1. Parca numarasi 91VG

2. Egim 3/8"

@dum 3. Derinlik kumpasi Ayari 0.025"
ZVO“W 4.Yan Plakanin Egelenme Agisi 80°
Fz 5. Ust Plaka Aglsl 30°
Ed 6. Egeleme Kilavuz Agisi 90°

Bakim Programi
Asagida bazi temel bakim talimatlarini bulacaksiniz. Daha fazla bilgi
icin lttfen HITACHI saticiniz ile gorusin.

Giinliik Bakim

* Makinenin disini temizleyin.

 Zincir yag filtresi portunu temizleyin.

* Ana parca Uzerindeki oyuk ve yag filtresi portunu temizleyin.

© Yan kapag! talas artiklarindan temizleyin.

e Zincirin keskin olup olmadigini kontrol edin.

© Ana parca somunlarinin yeterince sikistirlmis olup olmadigini
kontrol edin.

 Zincirin tasima emniyetinin hasarsiz oldugundan ve tam olarak
oturdugundan emin olun.

* Somunlarin ve vidalarin tam olarak sikistirildiklarindan emin olun.

Haftahk bakim

o Starteri, 6zellikle de kordon ve ters yayi kontrol edin.

© Bujinin dis kismini temizleyin.

© Buijiyi cikarin ve elektrot tirnak acgikigini kontrol edin. Bu agikligi 0.6
mm’ya (.024 ") ayarlayin ya da bujiyi degistirin.

 Silindir Uzerindeki sogutma kanatlarini temizleyin ve startere hava
girisinin tikali olup olmadigini kontrol edin.

* Hava filtresini temizleyin.

Aylik bakim

* Yakit tankini benzin ile durulayin ve yakit filtresini temizleyin.
 Zincir yag filtresini temizleyin.

© Karburatoriin dis kismini ve etrafini temizleyin.

* Fani ve fanin etrafindaki alani temizleyin.

© Karbon susturucusunu temizleyin.

NOT!

En yakin bayiinize parga siparisi verirken, ltitfen bu kullanim
kilavuzunun 'Parga Arizalar' kisminda belirtilen Parga Numarasini
kullaniniz.



Semnificatia simbolurilor.

NOTA : Unele produse pot s3 nu aibd asemenea marcaje.

Simbolurilor

/\ ATENTIE

Gazele de esapament produse de motorul acestui produs contin substante chimice
despre care in statul California se stie ca sunt cancerigene, ca genereaza malformatii
congenitale si sunt nocive pentru reproducere.

Este important sa cititi, sa intelegeti pe deplin si sa respectati instructiunile de
siguranta si avertizarile de mai jos. Utilizarea neglijentd sau neconformé a acestui
produs poate sa duca la vatamari grave sau accidente mortale.

Cititi, intelegeti si urmati toate avertismentele si instructiunile din prezentul manual si
de pe produs.

Purtati intotdeauna casca, ochelari si casti de protectie in timpul utilizarii prezentului
produs.

Atentie, pericol de recul (ricoseu). Fiti atenti la miscarea brusca si accidentald in sus
si/sau hapoi ale sinei ferastraului.

Nu este permisa utilizarea prin tinere cu o singurd mana. n timpul taierii tineti
ferastraul ferm cu ambele maini, tinand strans manerul cu degetul gros.

Ferastraul este conceput special pentru serviciul forestier si in consecinta trebuie
utilizat numai de catre operatori calificati pentru lucrul la inaltime in copaci.

Este important ca dumneavoastra sa purtati imbracaminte de protectie pentru talpi,
picioare, maini si antebrate.

Index
Denumirea pieselor componente? .........cceevueeeeieeeennes 2
Avertizari si instructiuni pentru securitatea muncii........ 3

Specificatii tehnice..........
Proceduri de asamblare ....
Proceduri de utilizare
intretinere
Lista componentelor
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Denumirea pieselor componente?

Pentru ca prezentele instructiuni de utilizare se refera la mai multe modele, se poate sa existe mici diferente intre desene si utilajul dv.
Utilizati instructiunile care sunt aplicabile utilajului dv.

1. Tragaciul acceleratiei. Dispozitiv de comanda a turatiei motorului,
actionat de degetul operatorului.

. Blocajul tragaciului acceleratiei (Piedica de sigurantd); Dispozitiv care
previne actionarea accidentala a trdgaciului pana cand este eliberat
manual.

. Comutator de pornire; Dispozitiv care permite pornirea sau oprirea
motorului.

. Capac pentru rezervorul de ulei; Pentru inchiderea rezervorului de
ulei.

. Demaror cu recul; Trageti maneta pentru a porni motorul.

. Maner frontal; Maner de sprijin amplasat in partea frontala sau in
apropierea partii frontale a carcasei motorului.

. Capac pentru rezervorul de combustibil; Pentru inchiderea
rezervorului de combustibil.

. Buton rotativ pentru comanda socului. Dispozitiv pentru imbogatirea
amestecului combustibil/aer in carburator, pentru a ajuta pornirea.

. Pompa de amorsare. Dispozitiv pentru alimentarea suplimentaré cu
combustibil, pentru a ajuta pornirea.

10. Bara de ghidare. Piesa care sustine si ghideaza lantul ferastraului.

11. Lant de ferastrau. Lant, care este utilizat ca scula de taiere.

12. Frana lantului (aparatoarea manerului frontal); Dispozitiv pentru

oprirea sau blocarea lantului.

18. Punct de prindere; Piesd pentru suspendarea unitatii utilizand o

curea de siguranta, carabiniera sau franghie.

14. Tampon cu spite (optional); Dispozitiv care actioneaza ca un pivot

atunci ajunge in contact cu un copac sau butuc).

15. Opritor pentru lant; dispozitiv pentru retinerea lantului de ferastrau.

16. Capacul barei de ghidaj; Dispozitiv pentru acoperirea barei de ghidaj

si a lantului de ferastrdu atunci cand unitatea nu este utilizata.

17. Cheie combinata; Sculd utilizata pentru scoaterea sau instalarea

unei bujii si pentru intinderea lantului de ferastrau.

18. Instructiuni de utilizare; Inclus cu unitatea. Cititi-l inainte de operare

si pastrati-| pentru consultare ulterioara pentru a invata tehnicile
adecvate si sigure.
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Avertizéri si instructiuni pentru securitatea muncii

Securitatea operatorului

/\\ AVERTIZARE!

Acest ferastrau cu lant (CS33ET) este conceput special

pentru ingrijirea si tunderea copacilor. Acest ferastrau

poate fi utilizate numai de catre persoanele calificate in
ingrijirea si tunderea copacilor. Examinati toata literatura,
procedurile si recomandarile de la o organizatie profesionala
relevanta. Neprocedarea in acest mod constituie un risc inalt
de accidentare. Pentru taierea in copaci, noi recomandam
intotdeauna utilizarea unei platforme de ridicare. Tehnicile

de alpinism sunt foarte periculoase si necesita o pregatire
speciala. Operatorul trebuie pregatit si familiarizat cu utilizarea
echipamentului de siguranta si cu tehnicile de lucru si catarare.
Utilizati intotdeauna echipament de siguranta pentru operator
si ferastrau.

* Purtati intotdeauna masca de protectie pentru fata sau ochelari
de protectie.

o Utilizati intotdeauna manusi pentru a reduce efectul vibratiilor.

o in timpul ascutirii lantului trebuie sa se poarte manusi.

* Cand utilizati un ferastrau cu lant purtati intotdeauna echipament
de protectie: haina, pantaloni, manusi, casca, bocanci cu
bombeul placat cu otel si talpa antiderapanta. Pentru lucrérile
efectuate in copaci bocancii de protectie trebuie sa fie adecvati
pentru tehnicile de catarare. Nu purtati haine largi, bijuterii,
pantaloni scurti, sandale, si nu mergeti in picioarele goale.
Prindeti-va parul astfel incat lungimea parului prins s fie
deasupra umerilor.

* Nu utilizati acest utilaj daca sunteti obositi, bolnavi sau sub
influenta alcoolului, drogurilor sau medicamentelor.

* Nu lasati niciodata copii sau persoane neexperimentate sa
utilizeze utilajul.

 Purtati casti antifonice pentru protectia auzului. Fiti atenti la ceea
ce se afla in preajma dv. Fiti atenti la orice martor ocular care
va poate semnaliza o problema. Tndepértat,i echipamentul de
protectie imediat dupa oprirea motorului.

 Purtati echipament de protectie pentru cap.

 Niciodatd s& nu porniti sau s utilizati motorul intr-un spatiu
nchis sau intr-o cladire. Inhalarea gazelor de esapament poata sa
produca moartea.

 Pentru protectia cailor respiratorii purtati masca de protectie
contra picaturilor de ulei desprinse de pe lant si a rumegusului
rezultat prin taiere.

* Mentineti manerele curate, fara ulei si carburant.

* Mentineti méinile la distanta de echipamentul taietor.

* Nu apucati sau tineti utilajul de echipamentul taietor.

 La oprirea utilajului asigurati-va ca anexele taietoare s-au oprit
complet fnainte de a pune utilajul jos.

* Daca operatia este mai indelungatd, faceti pauza din cand in
cand astfel incat sa evitati posibile aparitii ale ,,degetului de
cadavru” (sindromul Reynaud) cauzat de vibratii.

 Utilizatorul trebuie sa respecte regulamentele locale ale zonei in
care se face tdierea.

/\\ ATENTIE!

Sistemele antivibratie nu garanteaza faptul ca nu veti dezvolta
sindromul ,,degetului de cadavru” sau al tunelului carpal.
Asadar utilizatorii pe termen lung si in mod regulat trebuie sa
monitorizeze indeaproape starea mainilor si a degetelor. Daca
apare oricare dintre simptomele de mai sus, solicitati imediat
un control medical.

& ATENTIE!

Expunerea de duraté sau continua la niveluri inalte de zgomot
poate sa produca afectari permanente ale auzului. Purtati
intotdeauna echipament de protectie pentru auz (casti) in
timpul utilizarii utilajului/masinii.

/\\ ATENTIE!

Daca utilizati orice aparat medical electric/electronic, ca
de exemplu un stimulator cardiac, inainte de a utiliza orice
echipament electric consultati-va cu medicul, precum si cu
fabricantul aparatului.

Siguranta utilajului/masinii

* Inspectati in totalitate masina/utilajul inaintea fiecarei utilizari.
inlocuiti piesele deteriorate. Verificati scurgerile de carburant si
asigurati-va ca toate elementele de fixare sunt la locul lor si ca
sunt stranse suficient.

« Tnainte de a utiliza masina/utilajul inlocuiti piesele care sunt
crapate, stirbite sau deteriorate in orice fel.

 Asigurati-va ca carcasa laterala este atasata corespunzator.

* Tineti celelalte persoane la distanta in timp ce efectuati reglajele
la carburator.

 Utilizati numai accesoriile recomandate de catre fabricant pentru
acest utilaj/aceasta masina.

* Nu lasati niciodata lantul sa se loveasca de orice obstacol.

Daca lantul ajunge in contact cu vreun obstacol, trebuie sa se
opreasca masina si sa se fie verificatd cu atentie.

* Asigurati-va ca gresorul automat functioneaza. Mentineti
rezervorul de ulei plin cu ulei curat. Nu lasati niciodata lantul sa
functioneze uscat pe sina lui.

* Orice lucrari de service in afara celor listate in instructiunile de
utilizare trebuie sa fie executate de tehnicieni competenti pentru
lucréri de service pentru ferastraiele cu lant. (De exemplu daca
s-au utilizat scule improprii pentru a indeparta volantul, sau daca
s-au utilizat scule improprii pentru a fixa volantul in scopul de a
indeparta cuplajul (ambreiajul), pot sa apara deteriorari structurale
ale volantului care pot sa duca apoi la craparea volantului.)

/I\ ATENTIE!

Nu modificati utilajul/masina in vreun fel. Nu utilizati utilajul/
masina pentru alte lucrari in afara celor pentru care este
conceput.

/\\ ATENTIE!

Nu utilizati ferastraul cu lant fara vreunul dintre dispozitivele
de protectie sau care are vreun dispozitiv de protectie cu
deficiente. Consecinta poate fi vatamarea grava a persoanelor.

/\\ ATENTIE!

Utilizarea altei sine sau a altui lant in afara celor recomandate
de fabricant are ca rezultat un risc inalt de producere a unor
accidente sau vatamarea persoanelor.

Securitatea muncii cu carburanti

* Amestecati si turnati carburanti in spatii exterioare si in zone fara
scantei sau flacari.

e Utilizati recipiente omologate pentru carburant.

* Nu fumati si nu permiteti sa se fumeze in apropiere de carburanti,
sau de utilaj/masina, sau in timpul utilizarii utilajului/masinii.

« Tnainte de a porni motorul stergeti orice rest de carburant vérsat.

« inainte de a porni motorul departati-va cel putin 3 m de locul
unde ati alimentat.

 Opriti motorul inainte de a indeparta capacul rezervorului de
carburant.

* Goliti rezervorul de carburant inainte de a depozita utilajul/masina.
Se recomanda golirea carburantului dupa fiecare utilizare. Daca
aramas carburant in rezervor, depozitati in asa fel utilajul incat
carburantul sa nu se scurga.

 Depozitati utilajul/masina si carburantul in zone unde vaporii de
carburant s& nu poata ajunge la scantei sau flacari deschise de la
echipamente pentru incalzirea apei, boilere, motoare electrice sau
ntrerupatoare, cuptoare, etc.

RO-3




/\\ ATENTIE!

Carburantul poate cu usurinta sa se aprinda sau sa explodeze,
sau se pot inhala vapori de carburant, asa ca fiti deosebit de
atenti daca manipulati carburanti sau alimentati cu carburant.

Instructiuni de securitate pentru taiere

* Nu tdiati alt material in afaré de lemn sau obiecte din lemn.

 Pentru protectia organelor respiratorii folositi masca de protectie
contra aerosolilor daca taiati lemn tratat cu insecticide.

* Tineti tertii, inclusiv copii, animale, spectatori si ajutoare, in afara
zonei periculoase. Opriti motorul de indata ce se aproprie de dv.

e Tineti utilajul/masina ferm cu méana dreapta pe manerul din spate
si mana stanga pe manerul din fata.

* Mentineti-va echilibrul si un sprijin ferm. Nu va intindeti.

* Mentineti-va toate pértile corpului departe de toba de esapament
(amortizor de zgomot) si anexa taietoare in timpul functionarii
motorului.

* Mentineti sina/lantul sub nivelul taliei.

« inaintea doborarii unui copac utilizatorul trebuie s fie familiarizat
cu tehnicile de taiere cu ferastraul cu lant.

* Asigurati-va de faptul ca s-a planuit in prealabil o cale sigura
iesire din zona copacului doborat.

«in timpul operatiei de taiere tineti ferm ferastraul cu ambele maini
cu degetul mare strans ferm in jurul manerului frontal, si mentineti
o postura stabila si bine echilibrata.

o Stati lateral fata de ferastrau in timpul taierii, niciodata in spatele
lui.

* Tineti intotdeauna lisa dintata (opritorul cu gheare) cu fata catre
copac, pentru ca lantul poate fi tras brusc in lemn.

* Cand finalizati o taiere fiti gata sa sustineti utilajul atunci cand
iese complet din lemn, asa incat sa nu-si urmeze traiectoria si sa
va taie picioarele sau corpul, sau sa ajunga in contact cu vreun
obstacol.

* Fiti atent la reculuri (atunci cand ferastraul sare in sus si inapoi
catre utilizator). Nu tdiati niciodata cu varful sinei portlant.

* Daca va mutati intr-o noua zona de lucru, asigurati-va ca ati oprit
masina si ca toate anexele taietoare sunt oprite.

* Nu asezati niciodatd masina pe sol in timp ce inca functioneaza.

* Asigurati-va intotdeauna c& motorul este oprit si c& orice anexa
taietoare s-a oprit complet inainte de a curéata resturi sau a
indeparta iarba de pe anexa taietoare.

* Purtati intotdeauna la dv. o trusa de prim ajutor in cazul in care
operati orice magina-unealta.

* Niciodat& sa nu porniti sau sa utilizati motorul intr-un spatiu
inchis sau intr-o cladire si/sau in apropiere de lichide inflamabile.
Inhalarea gazelor de esapament poaté sa produca moartea.

Instructiuni de securitate pentru intretinere

* Executati lucrarile de intretinere la utilaj/masina in conformitate cu
procedurile recomandate.

* Deconectati bujia inainte de a executa lucrari de intretinere, cu
exceptia reglajelor la carburator.

* Mentineti tertii la distanta in timpul efectuarii reglajelor la
carburator.

o Utilizati numai piese de schimb HITACHI originale recomandate
de catre fabricant.

PRECAUTIE!

Nu demontati demarorul cu recul de pe . Puteti obtine posibilitatea
de a va rani cu demarorul cu recul.
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/\ ATENTIE!
Intretinerea neconforma poate sa duca la deterioréri serioase

ale motorului, iar in cazul persoanelor la vatamari grave.

Transport si depozitare

* Transportati manual utilajul/masina cu motorul oprit si cu toba de
esapament departe de corpul dv.

 Lasati sa se raceasca motorul, goliti rezervorul de carburant,
si securizati utilajul/masina fnainte de a o depozita sau a o
transporta cu un vehicul.

 Goliti rezervorul de carburant inainte de a depozita utilajul/masina.
Se recomanda golirea carburantului dupa fiecare utilizare. Daca
aramas carburant in rezervor, depozitati in asa fel utilajul incat
carburantul sa nu se scurga.

* Depozitati utilajul/masina in locuri inaccesibile copiilor.

 Curatati si intretineti cu atentie utilajul, si depozitati-I intr-un loc
uscat.

* Asigurati-va ca in timpul transportarii sau depozit
este in pozitia inchis.

o in timpul depozitarii sau transportului intr-un vehicul acoperiti
lantul cu teaca de protectie pentru lant.

Daca intervin situatii care nu sunt mentionate in prezentul manual

de utilizare, fiti atenti si precauti, si utilizati-va bunul-simt.

Contactati distribuitorul HITACHI daca aveti nevoie de asistenta.

Fiti atenti in mod special la instructiunile precedate de cuvintele

urmatoare:

/\\ ATENTIE!

Indica un risc inalt de vatamari corporale grave a persoanelor
sau accidente mortale in cazul in care nu sunt respectate
instructiunile.

i intrerupé&torul

AVERTIZARE!

Indica posibilitatea de vatamari corporale a persoanelor sau
deteriorarea echipamentelor in cazul in care nu sunt respectate
instructiunile.

IMPORTANT!
Informatie utila pentru functionarea si utilizarea corecta.



Specificatii tehnice

/ @ Pinion de lant (numar de dinti)

MODEL CS33ET CS33EA
==
‘xloJ Dimensiune motor (m £ ) 32.3
% Bujie NGK BPM-6A sau echivalent
Capacitate rezervor carburant
é Eﬁgacitate rezervor ulei de lant 190
Q-0
Greutate proprie (kg)
“q S (fara sin de ghidare si lant) 4.1 4.2
Lungime sina de ghidare (mm) 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
= +2 "
o b Pas lant (mm) 9.52 (3/8")
A~ N~
@U Calibru de lant (mm) 1.27 (0.05")
@ Nivel zgomot LpA (dB(A))
\ conf. 15022868 or7 98.1
Nivel putere zgomo Lw masurat 111 109
(dB(A)) conf. 1ISO22868
Nivel putere zgomot LwA (dB(A))
cont. 2000/14/EC 112
Nivel vibratii (m/s?)
conf. 1ISO22867
Manerul frontal 4.0 6.9
Manerul din spate 6.0 4.5
Putere max. motor
conf. ISO 7293(kW) 1.2/8500
&% Turatie maxim& motor (min™) 12000
P MAX
Turatie motor la mersul in gol
T 3000
rpm MIN
Consum specific de carburant (g/kWh) 575
R Tip de sind de ghidare O
S—T)
SOPodSSS Tip de lant 91VG
(Oregon)
— Viteza maxima a lantului
T seo) 229
6

IMPORTANT : Nivelul de zgomot/nivelurile de vibratii echivalente au fost calculate ca energie totald ponderatd cu timpul pentru niveluri de
zgomot/vibratii in conditii variate de lucru cu urmatoarea distributie in timp: 1/3 regim de mers in gol, 1/3 regim normal de

lucru, 1/3 turatie de concurs.

*Toate datele sunt indicate sub rezerva modificarilor fara notificare.
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Proceduri de asamblare

& ATENTIE!
Nu incercati niciodata sa porniti motorul fara carcasa laterala

bine fixata.

1. Scoateti piulitele clemei barei lantului (1).

2. Scoateti carcasa laterald (2) pe masuré ce ciupiti partea din
spate a carcasei laterale (2). (Fig. 1)

* in cazul instalzrii lisei dintate (3): indepartati mai intai placa de
ghidare (A) si instalati la masina lisa dintata (3) (daca exista) cu
cele doua suruburi, si apoi instalati placa de ghidare A (4). (Fig. 2).

3. Instalati bara lantului (5) pe suruburile (6), apoi impingeti-o in
directia rotii de lant (7) pana la refuz. Asigurati-va ca intinzatorul
(8) se potriveste in gaura barei (9). (Fig. 3)

NOTA!

Deplasati putin bara inainte si inapoi si asigurati-va ca intinzatorul (8)

se potriveste corespunzator in gaura (9) a barei. (Fig. 3)

4. Asigurati-va cd directia lantului ferastraului (1) este corecta, ca in
figura, si aliniati lantul pe pinion. (Fig. 4)

. Introduceti de jur imprejurul sinei verigile de antrenare ale lantului
in canalul sinei.

. Instalati carcasa laterala (2) pe boltul pentru fixarea sinei de
ghidaj de pe carcasa motorului.
Apoi montati temporar piulitele clemei. (Fig. 1)
Ridicati capatul sinei si intindeti lantul (10) rotind boltul pentru
ajustarea tensionarii (11) in sens orar. Pentru verificarea intinderii
corecte ridicati usor centrul lantului, iar in acel loc trebuie sa fie
un spatiu liber de aproximativ 0.5-1.0 mm intre sina si marginea
verigii de antrenare (12). (Fig. 5, 6)

(&)

o

~

AVERTIZARE!

INTINDEREA CORECT[ A LANTULUI ESTE EXTREM DE

IMPORTANTA!

8. Ridicati capatul barei si strangeti bine piulitele clemei lantului cu
cheia combinata (Fig. 6).

9. Un lant nou se va alungi, asa incat dupa cateva taieri ajustati- si
monitorizati atent tensionarea lui in timpul primei jumatéti de ora
a lucrarilor de taiere.

IMPORTANT!
« Verificati frecvent intinderea (tensionare) lantului pentru a obtine
performante si fiabilitate optime.

AVERTIZARE!

* Daca lantul este strans prea mult, sina si lantul se vor deteriora
rapid. n schimb daca lantul este prea slab, el poate s iasd de pe
canalul sinei.

 Purtati intotdeauna manusi atunci cand atingeti lantul.

& ATENTIE!

In timpul utilizarii tineti ferastraul cu lant ferm cu ambele maini.
Utilizarea lui cu o singura mana poate sa duca la producerea
de vatamari corporale grave.

Proceduri de utilizare

Carburant (Fig. 7)

& ATENTIE!

 Ferastraul cu lant este echipat cu motor in doi timpi. Utilizati
intotdeauna pentru functionarea motorului numai carburant
care este amestecat cu ulei. Asigurati o buna ventilati
in timpul alimentarii cu carburant sau cand manipulati
carburanti.

 Carburantul contine substante extrem de inflamabile si
este posibil sa se ajunga la vatamari grave ale sanatatii la
inhalarea sau varsarea pe corpul dv. Fiti intotdeauna atenti
atunci cand manipulati carburanti. Trebuie intotdeauna sa
existe o buna ventilatie in cazul in care se manipuleaza
carburanti in interiorul cladirilor.
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Carburantul

 Asigurati-va ca utilizati benzina cu o cifra octanica minima de
89RON (US/CANADA : 87AL).

e Utilizati ulei original pentru motoare in doi timpi, sau utilizati
un amestec intre 25:1 si 50:1, va rugam ca pentru raportul de
amestecare sa consultati informatiile de pe recipientul de ulei sau
distribuitorul HITACHI.

* Numai pentru statul California raportul de 50:1.

* Daca nu este disponibil ulei original, utilizati un ulei de calitate
aditivat antioxidant etichetat pentru utilizare in motoarele in doi
timpi racite cu aer (JASO FC GRADE OIL sau ISO EGC GRADE).
Nu utilizati uleiuri mixte BIA sau TCW (tip doi timpi récit cu apa).

* Nu utilizati niciodata ulei multi-grade (10 W/30) sau ulei epuizat
(uzat).

* Amestecati intotdeauna benzina cu uleiul intr-un recipient separat
curat.

incepeti intotdeauna prin umplerea cu jumatate din cantitatea de
carburant ce trebuie sa fie utilizata. Apoi addugati intreaga cantitate
de ulei. Amestecati (agitati) amestecul de carburant. Adaugati restul
carburantului. Amestecati (agitati) bine amestecul de carburant
nainte de turnare in rezervorul de carburant.

Alimentarea cu carburant

ﬂl ATENTIE! (Fig. 8)

¢ Intotdeauna opriti motorul inaintea realimentarii.

* Deschideti lent rezervorul de carburant (13) in timpul umplerii
cu carburant, astfel incat sa dispara eventuala suprapresiune.

* Dupa alimentare strangeti cu atentie capacul rezervorului de
carburant.

« intotdeauna inaintea pornirii deplasati utilajul cel putin 3 m (10
ft.) fata de zona de alimentare.

* Spalati intotdeauna de pe haine orice carburant varsat,
utilizand sapun.

* Dupa alimentare verificati orice scurgere de carburant.

inaintea alimentarii curétati zona capacului rezervorului, pentru a
va asigura ca nu cade murdarie in rezervor. inainte de alimentare
asigurati-va prin scuturarea recipientului ca carburantul este bine
amestecat.

Uleiul de lant (Fig. 8)

Umpleti cu ulei de lant (14). Utilizati intotdeauna ulei de lant de
buna calitate. In timpul functionarii motorului uleiul pentru lant este
eliberat in mod automat.

IMPORTANT!
in timpul turnarii de carburant (13) sau ulei de lant (14) in rezervoare,
plasati utilajul cu partea capacul respectiv in sus. (Fig. 8)

REGLAREA ALIMENTARII CU ULEI A LANTULUI

Cantitatea de ulei care curge prin sistemul de lubrifiere este reglata
din fabrica la maximum. Reglati cantitatea in functie de conditiile
de operare. Rotiti surubul de reglare (15) in sens antiorar pentru a
creste cantitatea si in sens orar pentru a o reduce. (Fig. 9B) (setarea
standard roteste in sens antiorar cu 1-1 1/2 de la pozitia abia
asezat)

Pornirea (Fig. 10, 11)

/I\ ATENTIE!

La pornirea motorului cu butonul de blocare a manetei de gaz
activat, turatia motorului este suficient de mare pentru a face
lantul sa se roteasca

AVERTIZARE!

naintea pornirii asigurati-va ca frana de lant (daca exista) este

activata si ca sina/lantul nu ating nimic.

1. Fixati comutatorul de pornire (16) in pozitia ON.
* Tmpingeti balonul de amorsare (18) de céateva ori, astfel ca
combustibilul sa curga prin balon in carburator. (daca este
echipata astfel) (Fig. 10)
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. Aduceti maneta clapetei de pornire (17) in jos in pozitia inchisa.
Aceasta va bloca automat acceleratia in pozitia de pornire.

(Fig. 10)

3. Trageti brusc demarorul cu recul, avand grijd sé tineti strans
manerul si sa nu permiteti acestuia sa se intoarca inapoi.
(Fig. 10)

. Cand auziti ca motorul vrea sa porneasca, cu piedica de
siguranta (19) apasata, trageti tragaciul acceleratiei (20).
Aceasta va elibera acceleratia din pozitia de start in pozitia de
functionare si va readuce automat maneta clapetei de pornire in
pozitia de functionare a motorului. (Fig. 10, 11)

5. Trageti inca o data brusc demarorul cu recul in modul mentionat

anterior. (Fig. 12)
Dupa ce motorul porneste dezactivati frana de lant.

IS

IMPORTANT!

Dacéa motorul nu porneste repetati pasii de la 2 la 5.

6. Dupa pornirea motorului, trageti tragaciul acceleratiei pentru
a elibera piedica acceleratiei. Apoi permiteti motorului sa se
incalzeasca timp de 2-3 minute inainte de a fi supus oricarei
sarcini.

Frana de lant (optionala) (Fig. 13)

Frana de lant (20) (daca exista) este conceputa sa se activeze in
caz de urgenta, precum o miscare de recul. Va rugam sa verificati
nainte de a utiliza utilajul ca ea sa functioneze conform.
Aplicarea franei se face prin miscarea garzii frontale de protectie
spre sina. in timpul utilizarii franei de lant, chiar daca maneta de
gaz este apasata viteza motorului nu creste si lantul nu se invarte.
Pentru a elibera frana trageti de maneta franei de lant. Cum
verificati:

Opriti motorul.

Tineti orizontal ferastraul cu lant, desprindeti-va mana de pe
manerul frontal, atingeti cu varful sinei de ghidaj o buturuga sau o
bucata de lemn, si verificati functionarea franei. Nivelul la care intra
in functiune variaza in functie de dimensiunea sinei.

AP

NN

in cazul in care frana nu este eficace solicitati distribuitorului s& o
inspecteze si sa o repare.

Daca motorul continua sa se roteasca cu viteza mare cu frana
actionata, cuplajul se va supraincalzi si va genera probleme.

Daca frana intra in functiune in timpul utilizarii ferastraului, eliberati
imediat maneta de gaz pentru a opri motorului.

/I\ ATENTIE!

Nu transportati masina cu motorul in functiune.

Oprirea (Fig. 14)
Micsorati viteza motorului si apasati intrerupatorul aprinderii in
pozitia de stop.

ATENTIE!
PERICOL DE RECUL (Fig. 15)
Unul dintre pericolele cele mai mari din timpul lucrului cu un
ferastrau cu lant este reculul. Reculul poate interveni cand partea
superioard a varfului sinei atinge un obiect, sau daca lemnul se
apropie si prinde lantul ferastraului in taietura. Contactul cu varful
poate sa genereze in unele cazuri o reactie rapida in sens invers,
impingand sina de ghidare in sus si inapoi céatre dv. Blocarea
lantului de-a lungul varfului sinei poate de asemenea sa duca
la impingerea sinei de ghidare rapid inapoi céatre dv. Oricare

dintre aceste reactii pot s duca la pierderea controlului asupra
ferastraului, ceea ce poate sa duca la vatamari corporale grave.
Chiar daca ferastraul dv. contine din constructie dispozitive pentru
securitatea muncii, nu trebuie sa va bazati exclusiv pe acestea.
Trebuie sa stiti intotdeauna unde se afla varful sinei de ghidare.
Reculul apare daca permiteti ca zona de recul (1) a sinei sa atinga
un obiect. Nu utilizati aceasta zona. Reculul datorat blocarii lantului
este generat de inchiderea unei tdieturi si blocarea laturii superioare
a sinei de ghidare. Studiati taietura pe care o faceti si asigurati-

va ca se va deschide in timp ce continuati taierea. Mentineti
intotdeauna controlul in timp ce functioneaza motorul prin tinerea
ferastraului printr-o priza permanent ferma, cu mana dreapta pe
manerul din spate, mana stanga pe manerul din fata, degetele
groase inconjurand manerele. Tineti ferastraul intotdeauna cu
ambele maini in timpul utilizarii, si turatia inalta a motorului.

/\\ ATENTIE!

Nu va intindeti si nu taiati deasupra nivelului umarului.

/\\ ATENTIE!

Fiti deosebit de atenti in cazul doborarii de arbori, si nu utilizati
ferastraul cu varful intr-o pozitie inaltd sau deasupra nivelului
umarului.

OPRITOR PT. LANT

Opritorul pt. lant este amplasat pe modulul de forta, chiar sub lant,
pentru a preveni posibilitatea ca un lant rupt sa loveasca utilizatorul
ferastraului.

/\\ ATENTIE!

Nu stati in linie cu lantul in timp ce efectuati taieri.

TEHNICI DE BAZA PENTRU EFECTUAREA DE DOBORARI,
CURATARE S| SECTIONARI

Scopul informatiilor de mai jos este de a va furniza o introducere
generala in tehnicile de taiere.

/\\ ATENTIE!

Aceste informatii nu acopera toate situatiile specifice care pot
sa depinda de diferentele de teren, vegetatie, tipul de lemn,
forma si dimensiunile copacilor, etc. Consult ati furnizorul dv.
de service, agentul forestier sau scolile locale de silvicultura
pentru a va consilia in ceea ce priveste problemele specifice
ale taierii lemnului din zona dv., ceea ce va face munca dv. mai
eficienta si mai sigura.

/\\ ATENTIE!

Evitati taierile in conditii meteo nefavorabile, precum ceata
densa3, ploi torentiale, ger, vant puternic, etc. Conditiile meteo
nefavorabile accentueaza oboseala in timpul muncii, creand
conditii potential periculoase, ca de ex. un sol alunecos.
Vantul intens poate sa for{eze copacul sa cada intr-o directie
neasteptata, generand pagube materiale si vatamari corporale.

AVERTIZARE!
Nu utilizati niciodata un ferastrau cu lant pe post de parghie, sau
pentru orice alt fel de utilizare, care nu este conforma.

/\\ ATENTIE!

Aveti grija sa nu va impiedicati de obstacole ca buturugi,
radécini, pietre, craci si copaci doborati. Atentie la gropi si
santuri. Fiti extrem de atent in timpul lucrarilor pe pante sau pe
sol neregulat. Opriti ferastraul in timp ce va deplasati de la un
post de lucru la altul.

Taiati intotdeauna cu maneta de gaz deschisa complet. O
miscare lenta a lantului poate sa se blocheze cu usurinta,
fortand ferastraul sa se smuceasca.
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& ATENTIE!

Nu utilizat,i niciodata ferastraul doar cu o singura mana.

Nu puteti controla adecvat ferastraul si puteti pierde controlul
asupra lui, ranindu-va grav.

Tineti corpul ferastraului aproape de corpul dv. pentru a méri
controlul si a reduce tensiunile.

in timpul operatiilor de taiere cu partea de jos a lantului forta
de reactie va impinge ferastraul dinspre dv. spre lemnul pe care
il taiati.

Ferastraul va controla viteza de avansare si rumegusul va fi
indreptat spre dv. (Fig. 16)

n timpul operatiilor de téiere cu partea de sus a lantului forta
de reactie va impinge ferastraul spre dv. dinspre lemnul pe care
il taiati. (Fig. 17)

/I ATENTIE!

Exista pericol de recul daca ferastraul este impins atat de
departe incat sa incepeti sa taiati cu varful sinei.

Cea mai sigura metoda de taiere este de a taia cu partea de jos
a lantului. Taierea cu partea de sus a lantului face ca ferastraul
sa fie mult mai greu de controlat, si mareste pericolul de recul.

IMPORTANT!
Mentineti intotdeauna lisa dintata (opritorul cu gheare) cu fata cétre
copac, pentru ca lantul poate fi tras brusc in copac.

DOBORAREA

Doborarea este mai mult decéat sectionarea copacului. Mai trebuie
si sa-l doboréti pe sol cat mai aproape de locul prevazut, fara sa
deteriorati copacul sau orice altceva.

Tnaintea doborarii unui copac, studiati cu atentie toate conditiile
care pot sd afecteze directia prevazutd, precum:

Tnclinatia copacului, forma coroanei, depunerea de zapada pe
coroana, conditiile de vant, obstacolele aflate in raza copacului (de
ex. alti copaci, linii electrice, drumuri, cladiri, etc.).

/I ATENTIE!

Studiati intotdeauna starea generala a copacului. Uitati-va
dupa scorburi, zone putrede si mucegaiuri in trunchi, care sa-I
faca sa se franga mai repede si sa cada in mod neasteptat.
Uitati-va dupa craci uscate, care se pot rupe, lovindu-va in
timp ce lucrati.

in timpul doborarii tineti intotdeauna animalele si persoanele la
o distanta de cel putin de doua ori lungimea copacului.
indepértat,i lastarisul si cracile din jurul copacului.

Pregatiti o cale de retragere departe de directia de cadere.

REGULI DE BAZA PENTRU DOBORAREA COPACILOR

n mod normal doborarea consti din dou taieturi principale,
taierea tapei si a sectiunii de doborére.

incepet,i prin efectuarea taieturii superioare a tapei pe fata
copacului care priveste cétre directia de doborare. Priviti prin
sectiune in timp ce faceti cu ferastraul taietura inferioara, asa incat
sa nu tdiati prea adanc in copac. Tapa trebuie sa fie suficient de
adanca sa creeze o zona de rupere cu rol de sarniera, de adancime
si grosime suficiente. Deschiderea tapei trebuie sa fie suficient

de larga pentru a directiona cat mai indelung caderea copacului.
Faceti sectiunea de doborare pe fata opusa a copacului, unul pana
la doi inch (3-5 cm) deasupra muchiei tapei. (Fig. 18)

21. Directia de cadere

22. 45°deschidere minima tapa
23. Zona de rupere

24. Sectiunea de doboréare

Nu taiati niciodata complet prin trunchi. Lasati intotdeauna o zona
de rupere.

Zona de rupere ghideaza copacul. Daca trunchiul este sectionat
complet, veti pierde controlul asupra directiei de doborare.
Introduceti o pana sau o péarghie pentru impulsionarea doborarii
cu mult inainte ca copacul sa devind instabil si s& inceapa sa se
miste. Acest fapt previne sina de ghidare s& se gripeze in taietura

RO-8

de doborare dacé ati gresit stabilirea directiei de doborare. nainte
de aimpinge copacul asigurati-va ca nici o persoana nu a intrat in
raza de cadere a copacului.

TAIERE PT. DOBORARE, DIAMETRUL TRUNCHIULUI MAI
MARE DECAT DUBLUL LUNGIMII SINEI DE GHIDARE
Taiati o tapa lata, adanca. Apoi téiati o cavitate in centrul tapei.
Lasati intotdeauna o sectiune de doborare pe ambele parti ale
taieturii centrale. (Fig. 19)

Finalizati taietura de doborare prin taiere cu ferastraul in jurul
trunchiului, ca in Fig. 20.

/I\ ATENTIE!

Aceste metode sunt extrem de periculoase pentru ca implica
utilizarea varfului sinei de ghidare, si pot sa duca la aparitia de
misgcari de recul. Numai profesionistii cu calificare si experienta
corespunzatoare trebuie sa execute aceste tehnici.

CURATAREA DOBORATURILOR
Curatarea doboraturilor inseamna indepartarea cracilor de pe un
copac doborét.

& ATENTIE!

Majoritatea accidentelor prin recul intervin in timpul lucrarilor
de curatare a doboraturilor. Nu utilizati varful sinei de ghidare.
Fiti extrem de atenti si evitati atingerea busteanului, altor craci
sau a unor obiecte cu varful sinei de ghidare. Fiti extrem de
atenti in cazul cracilor tensionate. Ele pot sé sara inapoi catre
dv., generand pierderea controlului si ducand la vatamari
corporale. (Fig. 21)

Stati pe partea stanga a trunchiului. Mentineti-va un reazem stabil
si sprijiniti ferastraul de trunchi. Tineti ferastraul aproape de dv.,
pentru a avea un control total asupra acestuia. Mentineti-va la
distantd de lant. Deplasati-va numai cand trunchiul este intre dv. si
lant. Aveti grija la ricosarea crécilor tensionate.

CURATAREA CRACILOR GROASE

in timpul curatdrii cracilor groase sina de ghidare se poate gripa
cu usurinta. Cracile sub tensiune ricoseaza deseori, asa incat
taiati in pasi mici cracile problematice. Aplicati acelasi principiu
ca la sectionari. Ganditi in perspectiva si fiti atenti la posibilele
consecinte ale tuturor actiunilor dv.

SECTIONARE/CURMARE

inaintea inceperii taierii busteanului, incercati sa va imaginati ceea
ce se va intampla. Cercetati tensiunile din bustean si efectuati
taierea in asa fel incat sa nu se gripeze sina de ghidare.

SECTIONAREA BUSTENILOR, PRESIUNE LA PARTEA DE SUS
Adoptati o postura ferma. incepeti cu o tdietura la partea
superioara. Nu taiati prea adanc, este suficient pana la circa 1/3 din
diametrul busteanului. Finalizati cu o taietura la partea inferioara.
Taieturile trebuie sa se intalneasca. (Fig. 22)

25. Taietura de degajare

26. Sectionare

27. Presiune la partea superioara

28. Zona de comprimare

29. Zona de intindere

30. Adancimea relativa a taieturilor facute cu ferastraul

BUSTENI GROSI, MAI GROSI DECAT LUNGIMEA SINEI DE
GHIDARE

Tncepeti cu o taiere pe partea opusa a busteanului. Trageti ferastraul
spre dumneavoastra urmand procedura anterioara. (Fig. 23)

Daca busteanul este asezat pe sol faceti o tédiere prin intepare
pentru a evita sa taiati in sol. Finalizati cu o tdiere la partea
inferioara a busteanului. (Fig. 24)



&ATENTIE! PERICOL DE RECUL!!

Nu incercati sa faceti o taiere prin intepare daca aveti calificare
si experienta adecvata. Taierea prin intepare implica utilizarea
varfului sinei de ghidare si poate sa se produca un recul.

SECTIONAREA BUSTENILOR, PRESIUNE LA PARTEA DE JOS
Adoptati o postura ferma. incepeti cu o taietura la partea inferioara.
Adancimea taieturii trebuie sa fie de circa 1/3 din diametrul
busteanului.

Finalizati cu o tdietura la partea superioara. Taieturile trebuie sa se
ntalneasca. (Fig. 25).

31. Taietura de degajare

32. Sectionare

33. Presiune la partea inferioara

34. Zona de intindere

35. Zona de comprimare

36. Adancimea relativa a tdieturilor facute cu ferastraul

BUSTENI GROSI, MAI GROSI DECAT LUNGIMEA SINEI DE
GHIDARE

incepeti cu o tdiere pe partea opusa a busteanului. Trageti ferastraul
spre dumneavoastra urmand procedura anterioara.

Daca busteanul este aproape de sol faceti o tdiere prin intepare.
Finalizati cu o tdiere la partea superioara a busteanului.(Fig. 26)

&ATENTIE! PERICOL DE RECUL!!

Nu incercati sa faceti o taiere prin intepare daca aveti calificare
si experienta adecvata. Taierea prin intepare implica utilizarea
varfului sinei de ghidare si poate sa se produca un recul.

(Fig. 27)

DACA FERASTRAUL RAMANE BLOCAT

Opriti motorul.

Ridicati busteanul sau modificati-i pozitia utilizand o craca groasa
sau un tarus drept parghie. Nu incercati sa eliberati ferastraul prin
tragere. Asa ati putea sa deformati manerul sau sa fiti raniti de
lantul feréstraului daca acesta se elibereaza brusc.

intretinere

INTRETINEREA, INLOCUIREA SAU REPARAREA
DISPOZITIVELOR PENTRU CONTROLUL EMISIILOR $I

A SISTEMULUI POT FI EFECTUATE DE CATRE ORICE
ATELIER SAU PERSOANA CALIFICATA PENTRU REPARAREA
MOTOARELOR NERUTIERE.

Reglarea carburatiei (Fig. 28)

ciodata motorul fara acoperirea completa a
cuplajului. in caz contrar cuplajul se poate desface si poate sa
produca vatamari persoanelor.

In carburator carburantul este amestecat cu aer. Cand functionarea
motorului este testata in fabrica se regleaza carburatia. Poate s&
fie necesara incd o reglare, in functie de climé si altitudine. Exista o
singura posibilitate de a regla carburatia:

T = surubul de reglare a vitezei de mers in gol.

Reglarea turatiei de mers in gol (T)

Verificati filtrul de aer sa fie curat. Daca turatia de mers in gol (ralanti)
este corectd, anexa tdietoare nu se roteste. Daca este necesara

o reglare, inchideti (in sens orar) surubul T, cu motorul mergand,
pana ce anexa taietoare incepe sa se roteasca. Deschideti (in sens
antiorar) surubul pana ce anexa taietoare se opreste. Ati atins
turatia corectd de mers in gol atunci cand motorul functioneaza

lin in toate pozitiile sub turatia la care anexa taietoare incepe sa se
roteasca. Daca anexa taietoare inca se mai roteste dupa reglarea
turatiei de mers in gol, contactati distribuitorul HITACHI.

/N ATENTIE!

In timpul mersului in gol al motorului anexa taietoare nu trebuie
sa se roteasca in nici o imprejurare.

IMPORTANT!
Unele modele vandute in zone cu reglementari stricte ale emisiilor
de gaze de esapament nu au reglaje ale carburatiei pentru turatie

mare si mica. Asemenea reglaje ar putea sa permita functionarea
motorului in afara limitelor admise pentru emisia de gaze arse.
Pentru aceste modele unicul reglaj al carburatiei este turatia de
mers in gol.

Daca nu sunteti familiarizat cu reglajele cereti ajutor distribuitorului
HITACHI.

Filtrul de aer (Fig. 29)

Filtrul de aer (38), (41) si buretele de curatare (39), (40) trebuie sa fie
curatate de praf si murdérie pentru a evita:

* Functionarea defectuoasa a carburatorului

* Probleme la pornire

* Reducerea puterii motorului

* Uzura inutila a pieselor motorului

* Consumul anormal de carburant.

Curétati filtrul de aer zilnic sau mai des, daca lucrati in zone cu
foarte mult praf.

(pentru CS33ET)

Indepartati capacul filtrului de aer (37), filtrul de aer (38) si buretele
de curatare (39), (40).

NOTA!
Pentru indepértarea filtrului de aer (38) de pe masina rotiti filtrul de
aer 1/8 de rotatie in sens opus acelor de ceas (CS33ET)

(pentru CS33EA)

Indepartati capacul filtrului de aer (37) si trageti de aripioara (44) de
pe filtrul de aer (41).

NOTA!

La instalarea filtrului de aer (41) pe masina, va rugam sa urmati

urmétorii pasi:

1. Asezati orificiul (43) de la filtrul de aer mai intai pe protuberanta (44).

2. Ajustati orificiul de instalare (45) de la filtrul de aer pe piesa (46)
de pe manerul din spate. Apasati filtrul de aer in jos, pana ce
auziti un clic.

Curatarea filtrului de aer
Scoateti capacul filtrului de aer (37) si filtrul de aer (38), (41).

NOTA!
Pentru indepartarea filtrului de pe masina rotiti filtrul cu 1/8 de
rotatie in sens opus acelor de ceas.

Spalati-le in solutie calda de apa si sapun. Verificati ca filtrul de

aer sa fi uscat inainte de reasamblare. Un filtru de aer care a fost
utilizat pentru o perioada nu poate fi curdtat complet. in consecint,
acesta trebuie inlocuit regulat cu un filtru nou. Un filtru deteriorat
trebuie intotdeauna inlocuit.

Buijia (Fig. 30)

Starea bujiei este influentata de:

* Reglaj incorect al carburatiei

* Amestec gresit de carburant (prea mult ulei in benzind)
® Un filtru de aer murdar

» Conditii grele de functionare (precum vremea rece).

Acesti factori genereaza depuneri pe electrozii bujiei, ceea ce poate
sd duca la functionarea defectuoasa si la probleme la pornirea
motorului. Daca motorul pierde putere, porneste cu greutate

sau functioneaza neregulat in timpul mersului in gol, verificati
intotdeauna mai intai bujia. Daca bujia este murdara curatati-o si
verificati distanta dintre electrozi. Reajustati-o daca este necesar.
Distanta corecta este de 0.6 mm (0.024"). Bujia trebuie inlocuita
dupa aprox. 100 de ore de functionare daca electrozii sunt corodati.

IMPORTANT!

in unele zone legile locale prevad utilizarea unei buijii cu rezistor
pentru suprimarea aprinderii. Daca masina a fost echipata initial cu
o buijie cu rezistor, pentru inlocuire utilizati acelasi tip de buijie.

Orificiul gresorului (Fig. 31)
Curétati orificiul gresorului lantului (39) ori de céate ori este posibil.

Sina de ghidare (Fig. 32)
Inaintea utilizarii masinii curatati canalul si orificiul gresorului (40)
din sind cu calibru special oferit ca accesoriu optional.
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Carcasa laterala (Fig. 33)

Mentineti intotdeauna carcasa laterala si zona de antrenare fara
rumegus si resturi. Aplicati periodic ulei sau gresati aceastd zona
pentru a o proteja de coroziune, pentru ca unele specii de copaci
contin niveluri inalte de acizi.

Filtrul pentru carburant (Fig. 34)

Indepartati filtrul pentru carburant de pe rezervorul de carburant
si spalati-| bine in solvent. Dupa aceea impingeti filtrul complet in
rezervor de carburant.

IMPORTANT!
Daca filtrul este intarit de praf si murdarie, inlocuiti-I.

Filtrul pentru uleiul de lant (Fig. 35)
Indepartati filtrul uleiului si spalati-l bine in solvent.

Curatarea aripioarelor cilindrului (Fig. 36).

Daca se prins aschii de lemn intre aripioarele cilindrului(41),

se poate supraincalzi motorul, ducand la scaderea puterii lui.
Pentru a evita aceasta mentineti permanent aripioarele si carcasa
ventilatorului curate. La fiecare 100 de ore de utilizare sau o data pe
an (mai des dacé conditiile necesita aceasta), curdtati ventilatoarele
si suprafetele externe ale motorului de praf, murdarie si depunerile
de ulei care pot sa contribuie la o racire defectuoasa.

Curatarea tobei de esapament (Fig. 37)

Indepartati toba si reazemul bujiei (daca existd), si curatati orice
exces de calamina de pe orificiul de evacuare a gazelor arse sau
de la admisia in toba de esapament dupa fiecare 100 de ore de
functionare.

Pentru depozitarea pe termen lung

Goliti tot carburantul din rezervor. Porniti motorul si lasati-l sa
functioneze pana se opreste singur. Reparati orice deteriorare
rezultatd prin utilizare. Curatati utilajul cu o carpa curata, sau cu

un furtun cu aer comprimat. Puneti cateva picaturi de ulei pentru
motoare in doi timpi in cilindru in jurul orificiului pentru buijie, si rotiti
motorul de céateva ori pentru a repartiza uniform uleiul. Acoperiti
utilajul si depozitati-l intr-o zona uscata.

ASCUTIREA LANTULUI
Componentele dintilor. (Fig. 38, 39)

& ATENTIE!

In timpul ascutirii lantului trebuie sa se utilizeze manusi.

& ATENTIE!

Asigurati-va cé ati rotunjit muchia frontala, pentru a reduce
sansa aparitiei reculului sau a ruperii ecliselor de legatura.

42. Lama superioara

43. Unghi de atac

44. Lama laterala

45. Canal de curgere

46. Spatele talpii

47. Sasiu

48. Gaura de nit

49. Varful talpii

50. Limitator de adancime

51. Unghiul corect al lamei superioare (inclinatia unghiulara depinde
de tipul de lant)

52. Usoara protuberanta "carlig" sau ascutit (curba la lanturile fara
cutite)

53. Partea superioara a limitatorului adancimii la inaltimea corecta
sub lama superioara

54. Partea frontala rotunjita a limitatorului adancimii

MICSORAREA LIMITATORULUI ADANCIMII CU PILA

1) Dacé doriti s& ascutiti dintii lantului dv. cu o pild, verificati si
micsorati adancimea.

2) Verificati adancimea limitatorului adancimii la fiecare a treia
ascutire.

3) Plasati pe dinte calibrul de lant. Daca limitatorul adancimii iese
in afara, piliti nivelul lui cu varful sculei. Piliti intotdeauna dinspre
interiorul lantului catre un dinte exterior. (Fig. 40)

4) Rotunijiti unghiul frontal pentru mentinerea formei originale a
limitatorului de adancime dupa utilizarea calibrului de lant.
Respectati intotdeauna adancimea recomandata pentru
limitatorul de adancime din manualul sau instructiunile de
utilizare ale ferastraului dv. (Fig. 41)
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INSTRUCTIUNI GENERALE PENTRU ASCUTIREA DINTILOR

Piliti (55) dintii de pe o parte a lantului dinspre interior spre exterior.

Piliti numai prin miscari de avans. (Fig. 42)

5) Mentineti toti dintii la aceeasi lungime. (Fig. 43)

6) Piliti suficient pentru a indeparta orice deteriorare a muchiilor
taietoare (lama laterala (56) si lama superioara (57)) ale dintilor.
(Fig. 44)

ASCUTIREA UNGHIURILOR PENTRU ASCUTIREA LANTULUI
FERASTRAULUI

1. Numar componenta 91VG
2. Pas 3/8"
B 3. Reglare limitator adancime 0.025"
:uo?"?' 4. Unghi pilire lama laterala 80°
% 5. Unghi lama superioara 30°
. 6. Unghi pilire ghidaj 90°
|-~ 90°

PROGRAMAREA LUCRARILOR DE INTRETINERE

Mai jos sunt cateva instructiuni pentru lucrari generale de
intretinere. Pentru informatii suplimentare va rugam sa contactati
un distribuitor HITACHI.

intretinerea zilnica

 Curatati exteriorul utilajului.

e Curatati orificiul filtrului pentru ulei.

 Curatati canalul si orificiul gresorului din sina de ghidare.

 Curatati carcasa laterald de praf rezultat prin taiere.

* Verificati daca lantul ferastraului este ascutit.

* Verificati daca piulitele sinei sunt stransi corespunzator.

* Asigurati-va ca aparatoarea transportul lantului este nedeteriorata
si ca poate fi instalata in siguranta.

« Verificati daca piulitele si suruburile sunt stranse suficient.

intretinerea saptamanala

« Verificati starterul, in special snurul si arcul pentru revenire.

 Curatati exteriorul bujiei.

o indepértati buijia si verificati distanta dintre electrozi. Ajustati-o la
0.6 mm (0.024 ") sau inlocuiti bujia.

 Curatati aripioarele de racire de pe cilindru si verificati sa nu fie
colmatata admisia de aer in starter.

 Curatati filtrul de aer.

intretinerea lunara

* Spalati rezervorul pentru carburant cu benzina si curatati filtrul de
carburant.

e Curétati filtrul de ulei de lant.

 Curatati exteriorul carburatorului si spatiul din jurul acestuia.

* Curatati ventilatorul si spatiul din jurul acestuia.

 Curéatati de calamina obturatorul.

NOTA!

in cazul in care comandati piese la cel mai apropiat distribuitor
va rugam sa utilizati numarul de articol din sectiunea cu lista
componentelor din prezentele instructiuni.



Pomen simbolov ali nalepk.
OPOMBA : Nekatere enote jih nimajo.

symbols

/\ POZOR

Izpusni plini tega izdelka vsebujejo kemikalije, za katere so v zvezni drzavi Kaliforniji
ugotovili, da so rakotvorne in utegnejo povzrogiti telesne hibe pri zarodkih ali druge
poskodbe genskega materiala.

Pomembno je, da preberete in v celoti razumete ter upostevate naslednje osnovne
preventivne ukrepe in opozorila. Malomarna ali nepravilna uporaba naprave lahko
povzro¢i hude ali celo usodne telesne poskodbe.

Obvezno morate prebrati, razumeti in upostevati vsa opozorila in navodila, ki jih
najdete v navodilu za uporabo in na napravi sami.

Pri uporabi naprave vedno nosite zas¢€itna ocala, ¢elado in zas¢&ito za sluh.

Pozor, nevarnost vzvratnega udarca. Bodite pozorni na nenadne sunke mec¢a navzgor
in/ali v nazaj.

Naprave med obratovanjem ni dovoljeno drzati samo z eno roko. Med zaganjem z
obema rokama trdno drzite motorno zago, s palcem tesno oprijetim okoli prednjega
roc¢aja.
\..»,«" = Zaga je posebno izdelana za obdelavo dreves, zato jo sme uporabljati samo
H usposobljeno osebije pri delu nad tlemi na drevesih.

Pomembno je, da nosite zas¢itna oblacila za stopala, noge, roke in podlakti.

Kazalo

Kaj J& KaJ7 . 2
Opozorila in varnostna navodila .........cccceeceeeiiieeeeieeenn. 3
SPeCIfiKACIHE voveveeeeeeie e 5

Postopki sestavljanja
Postopki upravljanja
VZAIZEVANJE ..eeeeeeeeeeeeee et et esee e e e e e e e ennnees 9
Raz¢lenitev delov
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Kaj je kaj?

Ker ta navodila pokrivajo ve¢ modelov, lahko pride do razlik med prikazanimi slikami in vaso napravo. Upostevajte navodila, ki se nanasajo
na va$o napravo.

N

. Sprozilnik dusilke ; Naprava, ki jo aktivira uporabnik s prstom za
nadzor hitrosti motorja.

. Blokada sprozilnika dusilke (varnostno sprozilo) ; Naprava, ki
prepreéuje nehoten zagon sprozilnika dusilke, dokler ni roeno
sproséena.

. Stikalo vziga; Naprava za omogoeanje zagona ali zaustavitve

motorja.

Pokrov rezervoarja za olje; Za zapiranje rezervoarja za olje.

Povratni zaganjaé; Potegnite roeico za zagon motorja.

Sprednja roéica; Podporna roéica, ki se nahaja na ali proti spredniji

strani ohisja motorja.

. Pokrov rezervoarja za gorivo; Za zapiranje rezervoarja za gorivo.

. Gumb za nadzor dusenja ; Naprava za bogatenje mesanice gorivo/
zrak v uplinjaeu, da pospesi zagon.

. Sesalna erpalka ; Naprava za dovod dodatnega goriva, da pospesi
zagon.

10. Vodilni drog ; Del, ki podpira in vodi verigo zage.

11. Veriga Zage ; Veriga, ki sluzi kot rezalno orodje.

12. Zavora verige(sprednja zaséitna naprava) ; Naprava za zaustavitev

ali blokado verige.

13. Toéka prikljuéevanja ; Del za prekinitev enote z uporabo varnostnega

pasu, zaponke ali vrvi.

14. Odbijaé z ostmi (moznost); Naprava, ki deluje kot zatie, ko je v stiku

z drevesom ali hlodom.

15. Lovilnik verige ; naprava za zaustavljanje verige Zzage.

16. Pokrov vodilnega droga ; Naprava za pokrivanje vodilnega droga in
verige Zage, ko enota ni v uporabi.

. Kombinirani kljue ; Orodje za odstranjevanje ali names$éanje sveéke
in napenjanje verige zage.

18. Navodila za rokovanije ; priloZzen enoti. Pred uporabo preberite in

shranite za kasnejSo uporabo, da se naugite pravilnih in varnih

tehnik.

N

ous ®

© ~

©o

J

4
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Opozorila in varnostna navodila

Zascita uporabnika

/1\ OPOZORILO!

Ta verizna Zaga (CS33ET) je narejena posebno za nego in
obdelavo dreves.To Zzago smejo uporabljati samo osebe, ki
so usposobljene za nego in obdel dreves. Upos jte vso
dokumentacijo, postopke in priporoéila od ustrezne poklicne
organizacije. Neupostevanje tega pomeni visoko tveganje za
nesreco. Priporo¢amo, da vedno uporabljate dvizne ploscadi
za zaganje v drevju. Tehnike plezanja z vrvjo so zelo nevarne
in zahtevajo posebno usposabljanje. Upravljavec mora biti
usposobljen za in seznanjen z uporabo zascitne opreme

ter z delovnimi in plezalnimi tehnikami. Vedno uporabljajte
zaustavljalno opremo tako za upravljavca kot tudi za zago.

*\/ledno nosite zas¢itno masko ali o¢ala.

* Da bi zmanjsali u€inke vibriranja, vedno uporabljajte rokavice.

* Pri brusenju verige uporabite rokavice.

* Kadar uporabljate motorno Zago, vedno nosite zasc¢itno opremo,
kot so npr. jakna, hlace, rokavice, ¢elada, $kornje z Zelezno kapico
in podplati, ki ne drsijo. Za delo v drevesnih krosnjah morajo biti
zas¢itni Skornji primerni za plezanje. Ne nosite ohlapnih oblacil,
kratkih hla¢, sandal in ne hodite bosi. Lasje zaS¢itite tako, da jih
spnete v dolZini ramen.

¢ Ne uporabljajte naprave, Ce ste utrujeni, bolni ali pa pod vplivom
alkohola, drog ali zdravil.

* Nikoli ne smete dovoliti, da z napravo delajo otroci ali neizkusene
osebe.

* Nosite zas¢ito za sluh. Upostevajte svoje okolje. Upostevajte
ljudi, ki stojijo v blizini vas lahko opozorijo na problem. Ko motor
ustavite, varnostno opremo takoj umaknite.

* Nosite zas¢ito za glavo.

* Naprave nikoli ne zaganjajte in ne delajte z njo v zaprtih prostorih
ali v stavbi. Vdihavanje izpusnih plinov je lahko smrtno nevarno.

® Za za$¢ito dihalnih poti pred aerosolom olja za mazanje verige in
prahom Zagovine, nosite zas¢itno masko.

* Rocaji ne smejo biti mastni zaradi olja ali goriva.

© Rezilni pribor drzite na varnem mestu.

* Naprave ne prijemajte in jo ne drzite za rezilni pribor.

* Ko napravo ugasnete, poskrbite, da se je rezalna oprema ustavila,
preden jo odlozite.

o Ceze dolgo delate z napravo, si veckrat oddahnite, da se
zavarujete pred sindromom ,,belih prstov“, ki ga povzro¢ajo
vibracije.

¢ Uporabnik se mora drzati predpisov, ki veljajo na podrocju, v
katerem Zaga.

/\\ PoZOR!

Sistemi proti tresljajem niso zagotovilo proti sindromu,,

belih prstov“ ali sindromu karpalnega kanala (zapestje).
Zatorej je priporocljivo, da si redni uporabniki naprav

pozorno pregledujejo stanje svojih rok in prstov. Ce se pojavi
katerikoli od zgoraj navedenih simptomov, nemudoma poiséite
zdravniSsko pomo¢.

/\\ PozOR!

Dolgotrajno ali ponavljajoce se izpostavljanje visoki glasnosti
lahko povzro¢i trajne poskodbe sluha. Pri delu z napravo vedno
nosite atestirano zasc¢ito za sluh.

/\ pozort

Ce uporabljate kakrs$ne koli zdravstvene elektri¢ne ali
elektronske naprave, kot je spodbujevalnik, se pred uporabo
elektri¢ne opreme posvetujte s svojim zdravnikom in tudi
proizvajalcem naprave.

Varnost naprave

* Pred vsako uporabo preglejte celotno napravo. PoSkodovane dele
zamenjajte. Preverite, Ce gorivo izteka in zagotovite, da so vse
spojke na mestu in varno privite.

* Pocene, okru$ene ali kako drugace okvarjene dele pred uporabo
naprave zamenjajte.

* PrepriCajte se, da je stransko ohisje pravilno pritrjeno.

* Ko name$¢ate uplinja¢, ne sme biti nikogar v blizini.

* Uporabljajte le pripomocke, ki jih priporoc¢a izdelovalec.

* Poskrbite, da veriga ne zadene ob oviro.

Ce se veriga zagozdi, morate napravo ustaviti in jo pozorno
pregledati.

* Zagotovite, da avtomatska ¢rpalka za olje deluje. V posodi za olje
mora biti Cisto olje. Veriga naj nikoli ne tece, ¢e ni naoljena.

* Popravila motorne zage, razen tistih, ki so navedeni v navodilih za
uporabo, mora opraviti za to usposobljen servis. (Ce so na primer
uporabljena neprimerna orodja pri odstranitvi vztrajnika, ali pa ¢e
ga neprimerno drzite, ko Zelite odstraniti sklopko, lahko pride do
okvar v njegovi strukturi, kar lahko povzro¢i, da vztrajnik poci).

/\\ PozoR!

Naprave nikoli ne modificirajte. Napravo uporabljajte le za
namene, za katere je narejena.

/\\ PozOR!

Motorne zage nikoli ne uporabljajte brez zaséitne opreme ali
z neustrezno zas¢itno opremo. V nasprotnem primeru lahko
pride do tezjih telesnih poskodb.

/\ pozor
Ce uporabite mec/verigo motorne zage, ki s strani proizvajalca
ni odobrena, se pove¢a moznost nesrec ali telesnih poskodb.

Varnost v zvezi z gorivom

* Gorivo zmesajte in vlijte na prostem, kjer ni isker ali odprtega
ognja.

® Za shranjevanje goriva uporabite primerno atestirano posodo.

* Ne kadite in ne dopus¢ajte kajenja v blizini goriva, naprave ali
med uporabo naprave.

 Pobrisite razlito gorivo, preden zaZzenete motor naprave.

* Preden zazenete motor naprave, se umaknite vsaj 3 m pro¢ od
mesta, kjer ste nalili gorivo.

* Preden odprete pokrovéek za gorivo, morate najprej ugasniti
motor naprave.

* Preden napravo pospravite, morate posodo za gorivo izprazniti.
Priporocljivo je, da posodo za gorivo izpraznite po vsaki uporabi.
Ce gorivo pustite v posodi, napravo shranite tako, da gorivo ne bo
iztekalo.

* Napravo in gorivo shranite v prostoru, kjer gorivo ne more priti
v stik z iskrami ali ognjem, ki bi jih lahko povzrocili grelci vode,
elektri¢ni motorji, stikala ali peci, itd.

/\\ PozoR!

Gorivo je lahko vnetljivo in eksplozivno, prav tako lahko pride
do vdihavanja hlapov, zato bodite pozorni, ko ravnate z gorivom
ali ga polnite.
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Varnost pri Zaganju

* Ne Zagajte drugih materialov razen lesa in lesenih predmetov

© Pri zaganju lesa zas¢itenega z insekticidi, nosite zascitno masko
proti aerosolom za zas¢ito dihalnih poti.

 Otroci, zivali, opazovalci in tisti, ki vam pomagajo pri delu, naj se
zadrzujejo zunaj obmocja nevarnosti. Nemudoma ugasnite motor,
¢e se vam kdo pribliza.

* Trdno drzite napravo z desno roko na zadnjem in z levo roko na
prednjem rocaju.

 Stojte trdno in pazite na ravnotezje. Ne delajte prevelikih
razkorakov.

* Ko motor tece, ne smete z deli telesa priti v stik z gluSnikom in
rezalno opremo.

* Mec/verigo motorne zage drzite pod vi§ino pasu.

* Pred podiranjem drevesa mora biti uporabnik seznanjen s
tehnikami Zaganja z motorno zago.

® Zagotoviti morate varen umik pred padajo¢im drevesom.

* Med Zaganjem drzite Zago trdno z obema rokama in palcem trdno
oklenjenim okoli prednjega rocaja. Stojte z ravnotezjem v nogah
in uravnotezenim telesom.

* Med Zaganjem stojte ob Zagi - nikoli neposredno za njo.

* Nazobc¢an nastavek imejte vedno naslonjen ob drevo, saj se lahko
veriga nenadoma zagozdi v drevesu. and back at operator).

* Ko hocete dokonéno prezagati deblo, zadrzite napravo in ga
prezagajte tako, da ne zdrsne naprej in vam poskoduje nog,
stopal ali telesa in ne more zadeti ob oviro.

* Bodite pozorni na vzvratne udarce (ko Zaga sune nazaj v
uporabnika). Nikoli ne Zagajte s konico motorne zage.

« Ce se boste premaknili na novo lokacijo, motor izklopite in se
prepri¢ajte, da se je vsa rezalna oprema ustavila.

* Ko motor tece, ga nikoli ne odlozite na tla.

* Pred ¢iS¢enjem umazanije ali odstranjevanjem trave iz rezalne
opreme se vedno prepriCajte, da se je motor ustavil in da se je
vsa rezalna oprema popolnoma ustavila.

 Pri delu z elektri¢nim orodjem vedno nosite komplet za prvo
pomog.

* Motorja nikoli ne vklopite ali zazenite v zaprtem prostoru ali stavbi
in/ali v blizini vnetljivih tekocin. Vdihavanje izpusnih dimov lahko
ubije.

Varnost pri vzdrzevanju

* Napravo vzdrzujte v skladu s priporo¢enimi postopki.

* Preden se lotite vzdrzevalnih del, izklopite vzigalno svecko, razen
pri namescaniju uplinjaca.

¢ Ko nastavljate uplinja¢, ne sme biti nikogar v blizini.

* Uporabite le originalne nadomestne dele HITACHI, ki jih priporo¢a
proizvajalec.

POZOR!
Ne razstavljajte povratnega zaganjaca pri. Lahko pride do telesne
poskodbe zaradi povratne vzmeti.

/\\ PoZOR!
Nepravilno vzdrzevanje lahko povzroéi resnej$e okvare motorja
ali tezje telesne poskodbe.

Prenasanje in shranjevanje

* Napravo prenasajte v rokah z ugasnjenim motorjem, glusnik pa
drzite pro¢ od telesa.
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* Motor naj se ohladi, nato izpraznite posodo z gorivom in zas¢itite
napravo, preden jo shranite ali prevazate z vozilom.

* Preden shranite napravo, izpraznite posodo z gorivom.
Priporodljivo je, da gorivo iztogite po vsaki uporabi. Ce gorivo
pustite v posodi, napravo shranite tako, da gorivo ne bo iztekalo.

* Napravo hranite izven dosega otrok.

* Pazljivo ocistite in vzdrzujte napravo in jo hranite v suhem
prostoru.

® Zagotovite, da je stikalo za vzig med prenasanjem ali hrambo
izklopljeno.

* Ko napravo prevazate v vozilu ali ko jo shranite, verigo pokrijte s
pokrovom.

Ce pride do primerov, ki niso opisani v teh navodilih, bodite pazljivi
in uporabite zdravo pamet.

Ce potrebujete pomog, se obrnite na vasega trgovca HITACHI.

Se posebej bodite pozorni na opozorila, ki se zadenjajo s temi
besedami

/\\ PozoR!

Opozarja na visoko moznost tezje telesne poskodbe ali celo
izgube Zivljenja, ¢e se ne drzite navodil.

SVARILO!
Opozarja na moznost telesne poskodbe ali okvare opreme, ¢e se
ne drzite navodil.

OPOMBA!
Koristna informacija za pravilno uporabo in delovanje.



Specifikacije

MODEL CS33ET CS33EA
"?:
PN Prostornina motorja (m £ ) 32.3
% Vzigalna svecka NGK BPM-6A ali podobno
Prostornina posode za gorivo 300
| me)
é Prostornina posode olja za
verigo (m £ ) 190
Q-0
%; Suha teza (kg)
B leg (brez meca in verige) 4.1 4.2
I(:r)r?rli;na mecéa motorne zage 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")
-2
ool Razdalja med ¢&leni (mm) 9.52 (3/8")
A~ N~
@U Debelina verig (mm) 1.27 (0.05")
it
N Stopnja zvo¢nega pritiska
L P . .
LpA (dB(A)) 97.7 98.1
skladno z ISO 22868
Stopnja jakosti zvoka lzmerjen
LW (dB(A)) skladno z ISO 22868 m 109
Stopnja jakosti zvoka
LwA(dB(A)) skladno s 112
standardom 2000/14/EC
Stopnja vibracij (m/s”)
skladno z ISO 22867
Predniji ro¢aj 4.0 6.9
Zadnji ro¢aj 6.0 4.5
Najvecja mo¢ motorja
skladno z ISO 7293(kW) 1.2/8500
&% Najvecja mozna hitrost 12000
A motorja (min™)
maks. §t. vrtljajev
% Motor v prostem teku (min™) 3000
min. $t Vrlajev
Specifi¢na poraba goriva (g/kWh) 575
o 0
Vrsta me¢a motorne zage @)
S—T)
PPt Tip verige (ogrL\g/Sn)
(C: Maks. hitrost verige (m/sek) 229
/ @ Verizno kolesce ($tevilo zob) 6

OPOMBA: Ekvivalentne stopnje hrupa/tresenja se izracunajo kot ¢asovno izmerjen sestevek energije za stopnje hrupa/tresenja pri razli¢nin

delovnih pogojih s sledeco ¢asovno hitrosti

*Navedene vrednosti se lahko spremenijo brez poprejSnjega obvestila.




Postopki pri sestavljanju

/\ PozoR!

Nikoli ne poskusajte zagnati motorja, preden se niste

prepricali, da je stransko ohisje varno pritrjeno.

1. Odstranite vpenjalne matice meca (1).

2. Odstranite stransko oblogo (2), tako da pritisnete zadnji del
stranske obloge (2). (SI. 1)

*V primeru namestitve klasastega odbijac¢a (3): najprej odstranite
vodilno plo$co (A) in na enoto z dvema vijakoma privijte klasasti
odbija¢ (3) (Ce je tako opremljen), nato pa namestite vodilno
plosco A (4). (SI. 2)

3. Namestite meé za verigo (5) na vijake (6), nato ga potisnite proti
zobcu 7), kolikor je mogoée. Prepriéajte se, da se napenjalo (8)
prilega v luknjo meéa(9). (Sl. 3)

OPOMBA!

Malo potisnite meé nazaj in naprej in se preprieajte, da se

napenjalo (8) pravilno prilega v luknjo (9) v meeu.

4. Preverite, Ce je usmeritev verige zage (10) pravilna, kot je
prikazano na sliki in nato verigo poravnajte z veriznim kolescem.
(sl. 4)

. Clene pogonske verige napeljite po utoru na me¢u motorne Zage

in po njegovi celotni dolzini.

Stranski zaboj (2) namestite na zapah objemke vodilnega droga

na ohi§ju motorja.

Nato za¢asno pritrdite vpenjalne matice. (Sl. 1)

7. Dvignite zadnji konec mec¢a motorne zage in zategnite verigo (10),
tako da vpenjalno matico (11) privijete v smeri urinega kazalca.
Ce zelite preveriti, ali je veriga pravilno napeta, rahlo dvignite
sredino verige; na tem mestu bi moralo biti 0,5-1,0 mm praznega
prostora med mec¢em motorne zage in robom clena. (sl. 5, 6)

o

o

SVARILO!

PRAVILNA NAPETOST VERIGE JE IZREDNO POMEMBNA!

8. Dvignite konec meca in trdno privijte vpenjalne matice za verigo
s kombiniranim klju¢em. (sl. 6)

. Nova veriga se bo raztegnila, tako da jo morate po nekaj
Zaganjih ponovno napeti. Pozorno opazujte napetost verige v
prvih 30 minutah Zzaganja.

©o

OPOMBA!
® Za najbolj$e delovanje in trpeznost veckrat preverite, ali je veriga
napeta.

SVARILO!

* Kjer je veriga premo¢no napeta, se bosta me¢ motorne Zage in
veriga hitro poskodovala. Nasprotno, ko je veriga preve¢ ohlapna,
se zlahka sname z me¢a motorne Zage.

¢ Ko se dotikate verige, vedno uporabljajte zascitne rokavice.

/\\ PozoR

Med delovanjem drzite motorno zago trdno z obema rokama.
Ce jo drzite samo z eno roko, lahko pride do tezjih telesnih
poskodb.

Postopki upravljanja

Gorivo (sl. 7)

& POZOR!

* Motorna zaga je opremljena z dvotaktnim motorjem. Motor
vedno poganjajte z gorivom, ki je mesano z oljem. Ko
boste natakali gorivo ali ravnali z njim, zagotovite primerno
prezracevanje.

* Gorivo je zelo vnetljivo; ¢e ga vdihujete ali se razlije na telo,
se lahko resno telesno poskodujete. Bodite previdni, ko
ravnate z gorivom. Ko z gorivom ravnate v stavbi, poskrbite
za dobro prezracenje.

SI-6

Gorivo

* Uporabljajte le bencin z oktanskim Stevilom najmanj 89 RON
(US/CANADA (/AL).

* Uporabite originalno olje za dvotaktne motorje ali mesanico
v razmerju 25:1 do 50:1. Preverite plastenko z oljem glede
potrebnega razmerja ali pa se obrnite na vasega trgovca HITACHI.

® Za zvezno drzavo Kalifornijo uporabite mesalno razmerje 50:1.

« Ce originalno olje ni na voljo, uporabite kakovostno olje z
dodanimi antioksidanti, ki ima posebno oznako, da je uporabno
za dvotaktne motorje z zra¢nim hlajenjem (JASO FC GRADE OIL
ali ISO EGC GRADE).

Ne uporabljate BIA aliTCW mesanice olja (za dvotaktne motorje z
vodnim hlajenjem).

¢ Nikoli ne smete uporabljati vecnamenskega olja ,multi grade“ (10
W/30) ali odpadnega olja.

* Gorivo in olje vedno zmes$ajte v posebni Cisti posodi.

Vedno zaénite tako, da najprej nalijete polovico goriva, ki ga zZelite
porabiti. Nato dodajte celotno koli¢ino olja. PremeSajte (pretresite)
gorivo. Dodajte preostalo koli¢ino goriva. Dobro premesajte
(pretresite) zmes goriva, preden jo vlijete v posodo za gorivo.

Vlivanje goriva

/\\ PozoR! (sl. 8)

* Pred dolivanjem goriva vedno najprej ugasnite motor.

* Pazljivo odprite posodo za gorivo (13), ko dolivate gorivo, da
ne pride do nadtlaka.

* Ko ste gorivo nalili, pozorno privijte pokrovéek posode za
gorivo.

* Preden napravo zazenete, se vedno umaknite vsaj 3 m stran
od mesta, kjer ste nalivali gorivo.

« Ce se gorivo razlije na oblaéila, jih takoj sperite z milom.

* Po tem, ko ste dolili gorivo, preverite, ¢e gorivo izstopa.

Preden gorivo nalijete, natanéno ocistite obmocje okrog pokrovéka
posode, da zagotovite, da umazanija ne pride v posodo. Preden
gorivo nalijete, zagotovite, da je dobro premesano tako, da posodo
pretresete.

Olje za verigo (sl. 8)

Napolnite z oljem za verigo (14). Vedno uporabite visoko kakovostno
olje za verigo. Ko je motor prizgan, se posoda z oljem za verigo
prazni samodejno.

OPOMBA!
Ko vlivate gorivo (13) ali olje za verigo (14) v posodo za gorivo,
postavite napravo tako, da kaze pokrovcek navzgor. (Sl. 8)

NASTAVITEV DOVODA VERIZNEGA OLJA

Kolieina veriznega olja, ki se izloéi skozi mazalni sistem, je
tovarnisko nastavljena na maksimum. Koliéino nastavite v skladu

z delovnimi pogoji. Obrnite nastavljalni vijak (15) v nasprotni smeri
urinega kazalca, da poveéate koliéino in v smeri urinega kazalca, da
kolieino zmanjate. (Sl. 9) (standardna nastavitev — obrat v nasprotni
smeri urinega kazalca 1-1 1/2 od rahlo names$éenega)

Zagon (sl. 10, 11)

/\\ Pozor

Ko motor zazenete z vklopljeno varnostno zaporo plina, je
hitrost motorja dovolj visoka, da se veriga vrti.

SVARILO!
Pred zagonom zagotovite, da je zavora verige vklopljena (Ce obstaja)
in da se me¢/veriga ni¢esar ne dotika.
1. Nastavite stikalo vziga (16) v polozaj ON.
*Nekajkrat potisnite stiskalni gumb (18), tako da tece gorivo skozi
gumb v uplinjag. (Ce takéna oprema obstaja) (sl. 10)



N

. Vzvod dusilca (17) potisnite v polozaj dusenja. To bo povzroéilo

samodejno blokado dusilke v zaéetnem polozaju. (SI. 10)

Hitro potegnite povratni zaganjae, pri tem pa pazite, da obdrzite

roéico in ne dovolite, da jo povleée nazaj. (Sl. 10)

. Ko zaslisite, da se bo motor prizgal, potegnite sprozilnik dusilke
(20), medtem pa mora biti varnostno sprozilo (19) pritisnjeno.
TPlin izpustite iz zacetnega polozaja v delujo¢i polozaj, pri ¢emer
se vzvod dusilca samodejno vrne v delujoci polozaj. (SI. 10, 11)

. Ponovno hitro potegnite povratni zaganja¢ na prej omenjen
nacin. (SI. 12)

Po vklopu motorja zagotovite, da je zavora verige izklopljena.

«

o~

o

OPOMBA!

Ce se motor ne zazene, ponovite postopke v korakih 2 do 5.

6. Po zagonu motorja, potegnite sprozilnik dusilke za sprostitev
blokade dusilke. Nato omogocite motorju 2-3 minute za
ogrevanje, preden ga na kakrsenkoli na¢in obremenite.

Delovanje zavore verige (opcija) (sl. 13)

Zavora verige (21) (Ce je vgrajena) je namenjena sprozitvi v primeru
sile, kot je npr. vzvratni udarec. Prosimo, da pred uporabo naprave
preverite, Ce zavora pravilno deluje.

Zavora se sprozi pri pomiku prednjega $¢itnika proti mecu motorne
zage. Med delovanjem zavore verige se hitrost motorja ne poveca
in se veriga ne vrti, &etudi potegnete rogico za plin. Ce Zelite zavoro
sprostiti, potegnite rocico za zavoro verige.

Navodila za preizkus:

1) Ugasnite motor.

2) Ce zelite preveriti delovanje zavore, drzite motorno zago
vodoravno, spustite prijem prednjega roc¢aja, udarite s konico
motorne zage ob Stor ali kos lesa. Nacin delovanja se razlikuje
glede na velikost me¢a motorne zage.

AP

v

RN
V primeru, da zavora ne deluje, poklicite naSega zastopnika, da to
preveri in zagotovi popravilo.
Ce se motor e vedno vrti pri visoki hitrosti, zavora pa je vkljuéena,
se bo sklopka pregrela in lahko pride do okvare.
Ko se zavora vklopi med delovanjem, nemudoma spustite rocico za
plin, da ustavite motor

/\\ PozoR!

Ne prenasajte naprave, ko motor deluje.

Ugasanje motorija (sl. 14)
Zmanjsajte hitrost motorja in preklopite stikalo za vzig v polozZaj
STOR

/\\ Pozor

NEVARNOST VZVRATNEGA UDARCA (sl. 15)

Ena od najvecjih nevarnosti pri delu z motorno zago je moznost
vzvratnega udarca. Do vzvratnega udarca lahko pride, ko se konica
motorne Zage dotakne predmeta ali pa les zapre in stisne me¢
motorne zage v zarezi. Dotik s konico lahko v nekaterih primerih
povzroci bliskovito vzvratno reakcijo, tako da mec¢ potisne navzgor
in nazaj v vas. Ce verigo motorne zage stisne ob zgorniji del meda,
lahko tudi povzro¢i, da me¢ motorne zage hitro potisne nazaj proti
vam. Katerakoli od teh moznosti lahko povzro¢i, da izgubite nadzor
nad zago, kar lahko povzroci tezje telesne poskodbe.

Ceprav ima zaga vgrajeno za$gito, se ne smete zanadati samo na
njo.

Vedno morate vedeti, kje je konica motorne zage. Do vzvratnih
udarcev pride, ¢e se z delom na medu motorne zage, ki lahko
povzroéi vzvratni udarec, dotaknete predmeta. Tega dela ne
uporabljajte. Vzvratne udarce povzro¢a ukles¢enost zgornjega dela

meca v zarezi. Premislite, kako boste zazagali in zagotovite, da se
bo zareza vecala, ko boste zagali. Ohranite nadzor pri delujocem
motorju tako, da Zago trdno drzite z desno roko na zadnjem rocaju,
z levo pa na prednjem. Palci in prsti naj tesno objemajo ro¢aje.
Zago med delovanjem vedno drzite z obema rokama. Zagaite pri
visoki hitrosti motorja.

/\\ Pozort
Ne delajte prevelikega razkoraka in ne Zagajte nad visino
ramen.

/\\ PozoR!

Bodite Se posebej pazljivi pri podiranju dreves. 2age ne
uporabljajte s konico navzgor ali nad viSino ramen.

LOVILEC VERIGE

Lovilec verige se nahaja na glavi motorja takoj pod verigo.
Preprecuje moznost, da bi pretrgana veriga udarila uporabnika
motorne Zage.

/\\ PozoR!

Med zaganjem ne stojte vzporedno z verigo.

OSNOVNE TEHNIKE PODIRANJA DREVES, REZANJA VEJ IN
RAZREZA HLODOV PO DOLOCENI DOLZINI

Namen naslednjih informacij je, ponuditi splosne informacije o
tehnikah, uporabljenih pri Zaganju lesa.

/\PozoR!

Te informacije ne pokrivajo vseh specifi¢nih primerov, ki so
lahko odvisni od razlik v terenu, rastju, vrsti lesa, obliki in
velikosti dreves, itd. Obrnite se na vasega ponudnika servisnih
storitev, gozdnega tehnika ali lokalno gozdarsko $Solo za
nasvete pri specifi¢nih tezavah pri zaganju lesa v vasem
podroéju. Tako bo vase delo zanesljivej$e in varnejse.

/\\ Pozor

lzogibajte se Zaganju pri slabem vremenu, na primer v gosti
megli, moénem deZevju, mrazu ali vetru, itd. Slabo vreme
ponavadi upoéasnjuje delo, poleg tega pa ustvarja nevarne
razmere, npr. drseca tla. Mocan veter lahko podre drevo v
nepri¢akovani smeri in s tem povzroci fizi€éno $kodo ali telesne
poskodbe.

SVARILO!
Motorne Zzage ne smete nikoli uporabiti, da bi kaj odstranili ali za
kakrsenkoli drugaen namen od tistega, za katerega je namenjena.

/\\ Pozor

Izogibajte se spotikanju na ovirah, kot so na primer $tori,
korenine, veje in podrta drevesa. Pazite na luknje in jarke.
Bodite Se posebej pozorni pri delu na pobocjih ali neravnih tieh.
Ugasnite Zago, ko se premikate iz enega delovnega podrocja
na drugo.

Vedno Zagajte pri odprtem plinu. Veriga, ki se pocasi vrti, se
lahko zlahka zaskodéi in povzroéi, da zaga sune.

/\\ PozoR!

Motorne Zzage ne smete nikoli uporabljati samo z eno roko.
2age ne morete pravilno upravljati in lahko vam uide izpod
nadzora ter vas pri tem tezje poskoduje.

Zago drzite v blizini vasega telesa, da izbolj$ate nadzor in
zmanj$ate napor.

Pri Zaganju s trebusastim delom verige, bo reakcijska sila
potegnila Zago stran od vas proti lesu, ki ga Zagate.

Zaga bo nadzirala hitrost podajanja in Zagovina bo usmerjena v
vas. (Sl. 16)

Pri Zaganju z zgornjim delom verige, bo reakcijska sila potisnila
Zago proti vam in stran od lesa, ki ga zagate. (Sl. 17)
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/\\ PozoR!

Obstaja nevarnost vzvratnega udarca, ¢e zago potisnete tako
dale¢ naprej, da zazagate s konico meca.

Najvarnejsi nacin dela je Zaganje je s trebusastim delom verige.
iaganje z zgornjim delom moéno otezuje nadzor nad Zago in
povecuje nevarnost vzvratnega udarca.

OPOMBA!
Nazobcan nastavek imejte vedno naslonjen ob drevo, saj se lahko
veriga nenadoma zatakne v drevesu.

PODIRANJE DREVES

Podiranje dreves je vec kot le pozagati drevo. Drevo morate podreti
¢im blizje Zelenemu mestu, ne da bi se le-to poskodovalo ali
povzrocilo kak$no drugo skodo.

Pred podiranjem drevesa pozorno preudite vse pogoje, ki lahko
vplivajo na zeleno smer padca, kot so na primer:

Kot, pod katerim je drevo. Oblika kro$nje. Snezno breme na krosniji.
Pogoiji vetra. Ovire v blizini drevesa (na primer druga drevesa, Zice z
elektri¢no napeljavo, ceste, stavbe, itd).

/\\ PozoR!

Vedno opazujte splos$no stanje drevesa. Poglejte, ¢e deblo
gnije ali razpada, zaradi ¢esar je bolj verjetno, da se zlomi in
zacne padati, Se preden to pri¢akujete.

Poglejte, ¢e ima drevo suhe veje, ki se lahko odlomijo in vas
udarijo.

Pri podiranju naj bodo Zivali in ljudje vsaj za dvakratno ali
trikratno dolzino drevesa stran.

Umaknite grmicevije in veje, ki so okoli drevesa.

Pripravite pot za spravilo hloda s podrocja, kjer ste podrli
drevo.

OSNOVNA PRAVILA ZA PODIRANJE DREVES

Ponavadi se podiranje drevesa loci v dva glavna opravila: izdelavo
zaseka in podzagovanije.

Naredite zasek zgoraj na strani drevesa, ki gleda v smer padca.
Poglejte skozi vodilo reza, ko naredite spodnjo zarezo, tako da

ne zazagate pregloboko v deblo. Zasek naj bo dovolj globok

za $¢etino, ki bo dovolj Siroka in mo¢na. Odprtina zaseka naj

bo zadosti Siroka, da ¢im bolj natané¢no usmeri padec drevesa.
Podzagajte drevo z druge strani vsaj 3-5cm nad robom zaseka.
(SI. 18)

21. smer padca drevesa
22. najmanijsi zasek 45°
23. $¢etina

24. podzagovanje

Nikoli ne prezagajte po celi Sirini debla. Vedno pustite zasek.

Ta zasek usmerja padec drevesa. Ce deblo popolnoma prezagate,
izgubite nadzor nad smerjo padca.

V zarezo nabijte klin ali palico za vzvod, Se preden drevo postane
nestabilno in se zacne nagibati. S tem preprecite, da bi se me¢ ujel
pri podzagovanju, ¢e ste smer padca narobe ocenili. Zagotovite, da
v obmocju padca drevesa ni ljudi.

PODZAGOVANJE, PREMER DEBLA DVAKRAT VECJI OD
DOLZINE MECA

Zarezite velik, Sirok zasek. Nato naredite majhno zarezo v sredini
zaseka. Na obeh straneh sredinske zareze vedno pustite $Cetino.
(SI. 19)

Zakljucite podZzagovanje okoli debla, kot je prikazano na sliki 20.

/\\ PozoR!

Ti nacini so izredno nevarni, ker vklju€ujejo uporabo konice
meca, kar lahko povzroéi vzvratni udarec. Samo pravilno
izurjeni strokovnjaki smejo uporabljati te tehnike.
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REZANJE VEJ
Je odstranjevanje vej pri podrtem drevesu.

/\\ PozoR!

Vecina nesre¢ zaradi vzvratnega udarca se zgodi pri rezanju
vej. Za rezanje vej ne uporabljajte konice meca. Bodite izredno
previdni in se poskusajte izogniti stiku konice mec¢a s hlodom,
drugimi glavnimi vejami ali predmeti. Bodite izredno pazljivi pri
vejah, ki so napete. Lahko se sprozijo v vasi smeri in povzrodijo
izgubo nadzora, kar se lahko kon¢a s poskodbami. (SI. 21)

Stojte na levi strani debla. Stojte trdno, Zzago pa imejte naslonjeno
na deblo.

Za popoln nadzor nad zago, jo drzite blizu telesa. Ne priblizujte se
verigi. Premaknite se samo, ko je deblo med vami in verigo. Pazite
na udarce vej, ki so napete.

REZANJE DEBELIH VEJ

Pri rezanju debelih vej lahko me¢ zlahka stisne. Veje, ki so napete,
se lahko sprozijo, zato tezavne veje porezite v ve¢ korakih.
Uporabite enake postopke, kakor pri navzkriznem rezanju. Mislite
vnaprej in se zavedajte moznih posledic, ki jih lahko imajo vasa
dejanja.

NAVZKRIZNO REZANJE/RAZREZ HLODA PO DOLOCENI
DOLZINI

Preden prezagate hlod, si poizkusite predstavljati, kaj se bo zgodilo.
Preglejte, kije je gostejsi gréasti les v hlodu in zarezite vanj tako, da
meca motorne zage ne bo stisnilo.

NAVZKRIZNO REZANJE HLODOV, PRITISK NA VRHU
Postavite se v stabilen polozaj. Zaénite z rezom od zgoraj navzdol.
Ne zarezite pregloboko. Priblizno 1/3 premera hloda bo dovolj.
Zakljucite z rezom od spodaj navzgor. Zarezi se morata sre¢ati.
(Sl. 22)

25. razbremenilnin rez

26. navzkrizni rez

27. pritisk na spodnjem delu

28. stran, na katero ucinkuije pritisk
29. stran, na katero ucinkuje napetost
30. relativna globina reza

DEBEL HLOD, DEBELJSI OD DOLZINE MECA
Z rezanjem zadnite na nasprotni strani hloda. Zago potegnite k
sebi, sledijo pa koraki iz prejSnjega postopka. (Sl. 23)

Ce je hlod postavljen na tla, najprej naredite rez s konico od zgoraj
tako, da se z njo ne boste dotaknili tal. Zakljucite z rezom od spodaj
navzgor. (SI. 24)

& POZOR! NEVARNOST VZVRATNEGA UDARCA!!

Ne poskusajte rezati s konico od zgoraj navzdol, ¢e niste dovolj
izkuseni. Rezanje od zgoraj navzdol vkljucuje uporabo konice
meca, kar pa lahko povzroéi vzvratni udarec.

NAVZKRIZNO REZANJE HLODOV, PRITISK NA SPODNJEM
DELU

Postavite se v stabilen polozaj. Za¢nite z rezom od spodaj navzgor.
Rez naj bo globok okoli 1/3 premera hloda.

Zakljucite z rezom od zgoraj navzdol. Zarezi se morata srecati.

(SI. 25)

31. razbremenilnin rez

32. navzkrizni rez

33. pritisk na spodnjem delu

34. stran, na katero ucinkuje napetost
35. stran, na katero ucinkuje pritisk
36. relativna globina reza



DEBEL HLOD, DEBELJSI OD DOLZINE MECA

Z rezanjem zadnite na nasprotni strani hloda. Zago potegnite k
sebi, sledijo pa koraki iz prejSnjega postopka.

Naredite rez s konico motorne Zage od zgoraj navzdol, ¢e je hlod
blizu tal. Zakljucite z rezom od spodaj navzgor. (Sl. 26)

& POZOR! NEVARNOST VZVRATNEGA UDARCA!! Ne
poskusajte zarezati s konico motorne Zage od zgoraj navzdol,

&e niste dovolj izkuseni. Tako rezanje vkljuéuje uporabo konice
meca, kar pa lahko povzroéi vzvratni udarec. (SI. 27)

CE SE ZAGA ZATAKNE

Ugasnite motor.

Dvignite hlod ali ga premaknite s pomogjo debele veje ali palice, ki
jo uporabite kot vzvod. Ne poskusaite iztrgati zage. Ce to naredite,
lahko unicite rocaj ali pa se poskodujete z motorno zago, ¢e vam
nenadoma uide iz rok

Vzdrzevanje

VZDRZEVANJE, NADOMESCANJE ALI PORAVILO NAPRAV
IN SISTEMA ZA NADZOR EMISIJE LAHKO OPRAVI VSAK
USTREZEN SERVIS ALI USPOSOBLJEN POSAMEZNIK.

Nastavitev uplinjaca (sl. 28)

/\APOZOR!

Nikoli ne zazenite motorja, ¢e sklopka ni popolnoma zascitena
s pokrovom. V nasprotnem primeru se sklopka lahko razrahlja
in povzroci telesne poskodbe.

V uplinjacu je zmes goriva in zraka. Ko motor v tovarni
preizkusamo, nastavimo tudi uplinja¢. Glede na podnebne razmere
in geografsko visino so lahko potrebne dodatne nastavitve.
Uplinja¢ ima moznost le ene nastavitve:

T = nastavitveni vijak za prosti tek.

Nastavitev prostega teka (T)

Preverite, ali je filter za prah Cist. Ko je hitrost motorja v prostem
teku pravilna, se rezalna oprema ne bo vrtela. Ce so potrebne
nastavitve, sukajte nastavitveniT vijak (v smeri urinega kazalca)
medtem, ko je motor v teku, dokler se rezalna oprema ne zacne
vrteti. Zasukajte vijak (v nasprotni smeri urinega kazalca), dokler se
rezalna oprema ne neha vrteti. Pravilni prosti teku je dosezen, ko
motor tec¢e gladko v vseh pozicijah z manj$im Stevilom obratov, ko
se rezalna oprema zaéne vrteti. Ce se rezalna oprema $e vedno vrti
potem, ko je prosti tek Ze nastavljen, se obrnite na vasega trgovca
HITACHI.

/\\ PozOR!

Ko je motor v prostem teku, se rezalna oprema pod nobenim
pogojem ne sme vrteti.

OPOMBA!

Nekateri modeli, ki jih prodajamo v drzave s strogimi predpisi o
emisijah, nimajo vdelane moznosti nastavitve uplinjac¢a na visoko
in nizko hitrost. Tak$ne nastavitve dovoljujejo, da se z motorjem
upravlja zunaj dovoljenih meja emisij. Za take modele je edina
mozna nastavitev uplinjaca prosti tek.

Ce z nastavljanjem uplinjaéa nimate izkusenj, se obrnite na vasega
trgovca HITACHI.

Zracni filter (sl. 29)

Zracni filter (38), (41) in krpo za ¢iscenje (39), (40) morate ocistiti od
prahu in umazanije, da preprecite:

* Okvare uplinjaca.

* Tezave pri zagonu.

* Zmanj$anje moc¢i motorja.

* Nepotrebno obrabo delov motorja.

* Pretirano porabo goriva.

Ce delate v iziemno pragnih podrogjih, &istite zraéni filter dnevno ali
pa $e pogosteje.

(Za CS33ET)
Odstranite pokrov zracnega filtra (37), zracni filter (38) in krpo za
Ciscenje (39), (40).

OPOMBA!
Pri odstranjevanju zracnega filtra (38) iz enote obrnite zraéni filter za
1/8 nasprotno od urnega kazalca (CS33ET).

(Za CS33EA)
Odstranite pokrov zra¢nega filtra (37) in na zraéni filter (41)
potegnite zanko (44).

OPOMBA!

Ko zracni filter (41) montirate na enoto, upostevajte naslednje

korake:

1. Najprej luknjo (43) na zracnem filtru postavite Gez izboklino (44).

2. Montazno luknjo (45) na zra¢nem filtru pritrdite na del (46) na
zadnjem rocaju. Zracni filter potisnite navzdol, da se zaskodi.

Ciséenje zraénega filtra
Odstranite pokrov zraénega filtra (37) in filter (38), (41).

OPOMBA!
Ce zelite filter vzeti iz enote, ga obrnite za osmino obrata nasprotno
od urnega kazalca.

Sperite ju v topli milni raztopini. Pred ponovno namestitvijo
preverite, ali je filter suh. Zraénega filtra, ki je bil v uporabi dlje éasa,
ni mogoee v celoti oeistiti. Zato ga je potrebno redno menjavati z
novim. Poskodovan filter je vedno potrebno zamenjati.

Vzigalna svecka (sl. 30)

Na stanje vzigalne svecke vplivajo:

* Nepravilna nastavitev uplinjaca.

* Napacna zmes goriva (prevelika koli¢ina olja v bencinu)
* Umazan zracni filter.

* Tek motorja v tezkih razmerah (npr. v hladnem  vremenu)

Ti faktorji povzrocijo nabiranje snovi na elektrodah svecke, kar
lahko povzrodi okvare in tezave pri zagonu. Ce motor nima mogi,
ga je tezko zagnati ali Sibko teCe v prostem teku, vedno najprej
preverite vzigalno svecko. Ce je svedka umazana, jo ogistite

in preverite razmak med elektrodami. Ce je potrebno, jo znova
nastavite. Pravilen razmak je 0,6 mm. (,024"). Vzigalno svecko je
treba zamenjati po priblizno 100-ih urah delovanja ali Se prej, ¢e so
elektrode izrabljene.

OPOMBA!

V nekaterih podrocjih lokalna zakonodaja zahteva uporabo
uporovne svecke za upocashjen zagon. Ce je vasa naprava
opremljena z uporovno svecko, uporabite pri zamenjavi enak tip
svecke

Odprtina za olje (sl. 31)
Ocistite odprtino olja za verigo (39), kadar je to mozno.

Me¢ motorne Zage (sl. 32)

Pred uporabo naprave ocistite utor in odprtino za olje (40) na mecu
s posebno aparaturo, ki je na voljo kot dodatna oprema.
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Stransko ohisje (sl. 33)

S stranskega ohisja in pogonskega obmocja vedno o€istite od
Zagovine in smeti. Obc¢asno na ta del nanesite olje ali mazivo za
zascCito pred rjo, saj nekatera drevesa vsebujejo visoko stopnjo
kisline.

Filter za gorivo (sl. 34)
Odstranite filter za gorivo s posode za gorivo in ga dobro operite s
topilom. Potem filter do konca potisnite v posodo za gorivo.

OPOMBA!
Ce je filter zaradi prahu in umazanije postal trd, ga zamenjajte.

Filter olja za verigo (sl. 35)
QOdstranite filter za olje in ga dobro operite s topilom.

Cis&enje hladilnih reber na valju (sl. 36)

Ko se trske ujamejo med hladilna rebra valja (41), se lahko motor
pregreje, kar povzro€i slabSe delovanje. Da bi se temu izogpnili,
redno distite hladilna rebra valja in ohisje ventilatorja. Vsakih 100
delovnih ur ali enkrat na leto (ali raje pogosteje, e to zahtevajo
pogoji), o€istite s hladilnih reber in zunanjih ploskev motorja prah,
umazanijo in ostanke olja, ker le-ti lahko povzrocijo nepravilnosti pri
hlajenju.

Ciséenje glusnika (sl. 37)

QOdstranite glusnik in izpusni sistem (Ce sta vgrajena) in vsakih 100
delovnih ur ocistite saje, ki se naberejo na odprtini za izpusne pline
ali na vhodu glusnika.

Za dolgoro¢no shranjevanije iztoCite vse gorivo iz posode za gorivo.
Prizgite motor, ki naj deluje, dokler se ne ustavi. Popravite okvare,
do katerih je prislo pri uporabi. Napravo ocistite s Cisto krpo ali
uporabite stisnjen zrak. Nanesite malo dvotaktnega motornega olja
v valj preko odprtine za sve¢ko in roéno sukajte motor, da se olje
razlije. Pokrijte napravo in jo shranite v suhem prostoru.

BRUSENJE VERIGE Deli rezila (sl. 38, 39)

/\\ Pozort

Pri brusenju verige uporabite zas¢itne rokavice.

/\\ PozoR!

Zagotovite, da boste zaoblili predniji rob, da bi s tem zmanjsali
moznost vzvratnega udarca ali preprecili pretrganje vrvice za
zagon.

42. Zgornja ploséica

43. Kotni brus

44. Stranska plosc¢ica

45. Zleb

46. Drzaj

47 Sasija

48. Luknja za zakovico

49. Kapica

50. Merilnik globine

51. Pravilen kot na zgornjo ploscico (velikost kota je odvisna od tipa
verige)

52. Rahlo izboc¢en ,kavelj“ ali oster del rezila (zaobljen del na
nebruseni verigi)

53. Uporabite merilnik globine pri pravilni globini zgornje plos¢ice

54. Zaobljen prednji del merilnika globine

ZMANJSEVANJE GLOBINE S PILO

1) Ce rezila brusite s pilo, preverite in zmanjsajte globino.

2) Globino preverite pri vsakem tretjem brusenju.

3)Namestite orodje za merjenje globine na rezilo. Ce merilnik
globine $trli ven, ga zbrusite, da je enako visok kot vrh orodja.
Vedno brusite iz notranjosti verige proti zunanjemu rezilu. (sl. 40)

4) Zaoblite predniji kot, da ohranite prvotno obliko globine, po
uporabi orodja za merjenje globine. Vedno sledite priporoc¢enim
nastavitvam globine, ki jih najdete v navodilih za vzdrzevanije ali
navodilih za uporabnika motorne zage. (SI. 41)
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OSNOVNA NAVODILA ZA BRUSENJE REZIL

Obrusite (55) rezilo na eni strani verige od znotraj navzven.

Brusite samo z zamahi naprej. (SI. 42)

5)Vsa rezila naj bodo enake dolzine. (SI. 43)

6) Obrusite toliko, da odstranite vse poskodbe rezalnih robov
(stranska ploscica (56) in zgornja ploséica (57) rezila). (SI. 44)

KOTI, POD KATERIMI BRUSIMO VERIGO MOTORNE ZAGE

1. St. dela 91VG

2. Razdalja 3/8"

T 3. Nastavitev merilnika globine 0.025"
:v{?gp” 4. Kot piljenja stranske plos¢ice 80°
T2 5. Kot zgornje ploscice 30°
P 6. Kot, pod katerim brusite 90°

Nacrt vzdrzevanja
Spodaj boste nasli nekaj osnovnih napotkov za vzdrzevanje. Za
podrobnej$e informacije se obrnite na vasega trgovca HITACHI.

Dnevno vzdrzevanje

* O¢istite zunanjo stran naprave.

* Ocistite odprtino filtra olja za verigo.

 Ocistite utor in odprtino filtra za olje na mecu.

* O¢istite zagovino s stranskega ohisja.

* Preverite, Ce je veriga motorne zage ostra.

© Preverite, e so matice na mecu dovolj trdno privite.

* Zagotovite, da S¢itnik verige ni poskodovan, in da se ga da varno
pritrditi.

© Preverite, e so matice in vijaki dovolj trdno priviti.

Tedensko vzdrzevanje

* Preverite zaganjalnik, Se posebej vrvico in povratno vzmet.

* O¢istite zunaniji del vzigalne svecke.

* Odstranite vzigalno svecko in preverite razmak med elektrodami.
Nastavite ga na 0,6 mm (,024 ") ali pa zamenjajte vzigalno svecko.

* O¢istite hladilna rebra na valju in preverite, e je dotok zraka pri
zaganjalniku morda zamasen.

* Ocistite zracni filter.

Mesecéno vzdrzevanje

* Posodo za tank ocistite z bencinom, ocistite pa tudi filter za
gorivo.

 Ocistite filter olja za verigo.

 Ocistite zunanjo stran uplinjaca in obmocje okrog njega.

* Ocistite ventilator in obmocje okrog njega.

* Ocistite saje z glusnika

OPOMBA!
Ko pri najblizjem trgovcu naroGate dele, uporabite $tevilko dela, ki
jo najdete v razclenitvi delov v teh navodilih.



3HayeHue CMMBOJIOB UJSU Tabnuyek.

BHUMAHMUE : HekoTophkle ycTponcTBa HEe CHab>XeHbI UMWN.

Cumsonos

/\ NMPEAOCTEPEXEHUE

Bbixnon aBuratensa A4aHHOrO U3Aenua COAePXMT XUMUKaTbI, M3BecTHble B LTaTe
KanndopHua, Kak Bbi3blBatoLLme pak, BPOXAEHHbIE AeddeKTbI U APYro
penpoayKTUBHbIN Bpea,.

BaxxHo, 4T06bI Bbl Mpo4nu, B nonHom o6bEMe NOoHANM 1 cobnioaany cneayowmne
npaeuna TeXHWKK 6e30MacHOCTY 1 NPeaocTEPeXeHnaA. XanaTHoe unm
HeHafnexatlee NpUMEHeHVe annapaTa MOXET Bbi3BaTb Cepb&3Hble UNi
cMepTesbHble TenecHble NOBPEeXAEHNA.

Cne.uyeT npo4uTaTh, NOHATHL U BbINOMHATL BCe NpeaocTepexxeHna u UHCTPYKUUK,
YyKa3aHHble B 3TOM PyKOBOACTBE U Ha annapare.

cnyxa, a Takxe rofloBHo y6op.

@ Mpu aKkcnnyataumm AaHHOTO annaparta Bceraa HOCUTb CPeACTBa 3aLUMThbl 3peHus,

OcTopoXHO, onacHocTb oTaaqn. Cobnioaatb OCTOPOXKHOCTL NPV BHE3AMHOM U
CIy4atHOM ABUXXEHWUW HaNpPaBNAIOLLEN WWHbI BBEPX UK Ha3aA.

MpuMeHeHWe Npy yaep>KvBaHUN OAHON pyKoW 3anpelyaeTca. [Mpy BbINOMHEHWM
pe3ku TBEPAO AepXUTE MUy ABYMA PyKamm, Npy 3TOM 60MbLLON naneL npoYHo
prKCHpyeTCA BOKPYT NepesHen PyKOATKK.

Muna paspa6oTaHa creumanbHo 417 06paboTKV AepeBbeB 1 NOITOMY AOMKHA
CMOMb30BaTLCA TOMLKO OMbITHLIMU OfepaTopamu, AA He3a3eMnEHHoON paboTbl Ha
LlepeBbAX.

Ba>kHO HOCUTb criewoaexay ANA 3almnTbl HOT U PyK.

CopeprxaHue

YTO 3TO TAKOE? ... 2
MpenocTepexxeHna n NHCTPYKLMK

MO TEXHUKE BE30MACHOCTM ..ceevveeeieeieenieeieesie e 3
CNELINMUKALINM ... e ie e stee e eeeesneeee s 5
COOPOUHHBIE OMEPALIMM.......evieieeeiieeiei et 6
Paboume OMEPALINN. .......ccceiueeeeeiiie et e 6
TEXOOCTYIKUBAHME ...ttt 9

Nonomka pgetanen
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YTto 31O Takoe?

MocKorbKy B 3TOM PYKOBOACTBE OMUCLIBAETCA HECKOMBKO MOAENEN, BO3MOXHbI Pa3nnyuna Mexay pUcyHkamu u Baimm annaparom.
Monb3ynTech MHCTPYKUMAMK, MpunaraembiMun K Balwemy annaparty.

1. ipoccenbHoe MyckoBoe yCTPOMUCTBO; YCTPOWCTBO NPUBOAUTCA B
[leficTBMe nasbLiem onepaTopa, C Liefiblo PerympoBaHiA CKOPOCTH
aBuraTens.

. BriokpoBKka apoccenbHOro MyckoBOro yCTpoiicTea

(NpepoxpaHUTENbLHOE NYCKOBOE YCTPOMCTBO); YCTPOWCTBO,

npegoTepallaiolee cnyyaiHoe cpabaTbiBaHne APOCCENbLHOro

NyCKOBOro yCTPOWCTBA, A0 TeX Mop, Noka He 6yaeT BbINONHeHa

py4Han aebnokuposka.

BbiknioyaTtenb 3axuranua; YCTPOCTBO, BbINOMHAOLLEe NyCK 1nmn

OCTaHOBKY [ABUraTens.

Kpbiwka macnAHoro 6aka; [nA 3akpbITUA MacnAHoro 6aka.

BosBpaTHbIii cTapTep: [MOTAHYTb PyKOATKY ANA Nycka ABuraTen.

. MepepaHAa pykoATka; OnopHasA pyKoATKa, pacrnonoXXeHHanA Ha

nepejHen 4acTu Kopnyca ABUraTtena Unm no HanpasieHUIO K Hemy.

Kpbllwka TonnmeHoro 6aka; [lnA 3akpbITUA TonAMBHOro 6aka.

. Pyyka ynpaBneHuA Bo3/yLUIHO 3aCMOHKO; YCTPOMCTBO AnA

oboralleHVA TOMMMBHO-BO3AYLIHON CMECU B Kap6topaTtope, C Lenbto

noAaep>KKK nycka.

3anuBHoi Hacoc; YCTPOWCTBO ANA OTAeNbHOM noaaymn Tonnmea, ¢

Lienblo NOAAEPXKKM nycKa.

10. Hanpasnsatowasn wuHa; [letans, nogaep>Xusatolan n
HanpasnAoLWanA NUbHYO Lienb.

11. MunbHana uenb; Llenb, cnyxalluan B Ka4ecTse pexcyLiero
VHCTpyMeHTa.

12. LlenHoi TopmO3 (NepeaHwii WMTOK ANA 3alwmThl pyKu); YCTPOMNCTBO
[UNA OCTAHOBKM UK 6IOKMPOBKM LienW.

13. Y3en kpennenus; [letanb AnA NoABelUVBaHWA annapaTa
nocpeAcTBOM NpeAoXpaHnTeNbHO 0 noAca, kapabuHepa unm Tpoca.

14. LLvnoBaHHbIl 6ycep (no 3akasy): YCTPoMUCTBO, AEUCTBYIOLEE Kak
0Cb MOBOPOTA NPV KOHTaKTe C AePEeBOM Wi 6peBHOM.

15. LlenHoi orpaHnunTens; YCTPOMCTBO ANA CAEP>XUBAHWA MUMBbHOM
uenu.

16. Koxyx HanpaenaAoLei WnHbl; YCTPONCTBO AN1A NMOKPLITUA
HanpaBnAOLWEN LWUMHbI U NUBbHO Lenu Npy HepaboTatoLlem
annaparte.

17. KonbLeBow raeyHblin kntod Combi; IHCTpyMeHT AnA yaanexua unu
MOHTaXKa CBe4M 3a>KuraHuA 1 AnA HaTAXKEHWA NUITbHON Lenu.

18. IHcTpyumA no 3kcnnyataumu; MNpunaraeTca K annapaty. MNpoyecTtb
nepez aKcrnyaTauven U XpaHuTb AJ1A nocneytoLiero obpalieHua CS33ET 6 9
npw U3y4eHun Haanexa’wero, 6e30MnacHoro NpUMeHeHNA.

n

N oos

©

18

17

CS33EA
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MpepocTepeXxeHUa U MHCTPYKLUM MO TeEXHUKe 6e30nacHoOCTuU

BesonacHocTb onepaTtopa

& NMPEAOCTEPEXXEHUE!

[Aannan uenHana nuna (CS33ET) ckoHCTpyupoBaHa cneumanbHO
ANA yxoaa 3a AepeBbAMU U 06pe3ku. MpumeHATL 3Ty nuny
AOJKHbI TONTbKO Nuua, UmerolmMe onbIT yxoaa 3a AepeBbAMU

¥ ux o6pesku. Cobnogatb MHHOPMaLUIO U3 crieuanbHOR
nuTepaTypbl, NpoLeAypbl U PEKOMEHAALMUMN COOTBETCTBYIOLEH
npocheccrmoHanbHoW opraHusauuu. HeBbinonHeHue aToro
ycrnoBusA BNeYET 3a CO60i BbICOKMI PUCK HECHACTHOIO
cny4asn. Mbi pekomeHayem Bcerga nosib3oBaTbCA I'IOI:l'béMHOﬁ
nnaTtdopmoyi AnA obpesku AepeBbeB. MeToauka noabéma

W crnycka Ha BepéBKe Ype3Bbl4aiiHO onacHa u Tpebyet
cneuvanbHoOM NoAroToBKM. OnepaTop A0OMKEH UMETh

HaBblK o6paulleHuA ¢ obopynoBaHuem, obecneumsaoWmum
6e3onacHoCTb, BNlaaeTb TEXHUKOW paboThbl U noabéma. Beerpa
vcnonb3oBaTh yaepXusatolee obopynosaHue, Kak aAna
oneparopa, Tak 1 AnA nunbl.

* Bcerfa HOCUTb 3alLUUTHBIN WWMTOK A8 NALA U O4KW.

* Bcerga HocuTe nepyaTku, YTo6bl yMEHbLINTL BO3AENCTBME
Bubpaumn.

e an 3aTo4Ke cnenyeT UCnonb30BaTh Nep4YaTku.

e Bcer,qa HOCUTb 3aLLMTHYIO 3KUMUPOBKY, TaKYtO KaKkKpyTKa,
6ptoku, nepyaTku, Kacka, 06yBb CO CTaslbHbIMU HOCKaMu 1
HeCKOrb3ALLEel NOLOLLBOM, NPUIKCNyaTaLummn LENHOM NunbI.
[inA paboTbl Ha AepeBbAX CNeayeTNPUMEHATL 3alMTHYO 06yBb,
noxogAilyto anAa TeXHI/IKVII'IO,El'béMa. He HafeBaTb LWMPOKYO
oAexnay, yKpalweHuA,WopTbl, cCaHAannm U He XoanTb 60CUKOM.
Mon6upaTb BONOCHI TaK, YTO6bLI X ANMHa 6bina Bbilue niey.

* He ynpaBnAaiiTe 9TM annapaTtom/ MallmMHoW, ecnu Bel yctanu,
60nbHbI N HaxoauTecb NoA BAUAHWEM ankoronA, HAPKOTUKOB
nnn MeauKameHTOB.

* He no3BonATb AeTAM U HeKOMNEeTeHTHbIM nnuamM ynpasnATb
MaLUUHOW.

* HocuTb cpeacTBa 3awmThl cnyxa. Cneaute 3a okpysxatoLuei
cutyaumein. Obpalyaite BHUMaHUe Ha nofei, KoTopble MoryT
coobLiatb Bam 0 kakux-To npobnemax. YaananTe 3almMTHoe
obopyaoBaHue cpasy nocne OTKMOYeHVA ABUraTena.

* HocuTb cpefcTBa 3awuTbl cnyxa.

* He 3anycKaTb U He 9KcnnyaTupoBaTth ABUratesib B 3aKpbiITOM
MOMELLeHNM UNn 3aaHnn. BbiIxaHne BbIXMOMHbIX ra30B MOXET
6bITb CMEpTESbHbIM.

© [1nA 3aWmMThbl OPraHoB [AbIXaHWA HOCUTE pecrnupaTop npu
BblAeNeHnn OT Luenu MacnAHoro TymaHa u nblan U3 ApeBecHbIX
OnNUNoK.

 [lepknTe PyKOATKN B YACTOM COCTOAHMM, 6€3 Macna unm
TOM/IMBHOW CMECU.

* He npukacaiTech k pexxyliemy o60pyaoBaHuio.

* He 3axBaTbiBaTh U HE Aep>aTb YCTPOWCTBO 3a pexyllee
obopynoBaHue.

© ECnu yCTPOMCTBO OTKIIOYEHO, y6eanTeCh, YTO pexyLumin annapat
OCTaHOBUNCA, NpeXae YeM NonoXnTb yCTpOI7|CTBO.

* Ecnun akcnnyatauva anuTenbHan, nepuoanyeckn yctpavsaiTe
nepepbIBbl, 4TO6bI M36eXaTb BO3MOXHOIO CUHAPOMA 6esbix
nanbLeB, KOTOPbIV BbI3bIBAET BUOpaLMA.

* Onepatop JomKeH cobnofatb MeCTHble npasuna obnactu, rae
BbINonHAeTCA obpeska.

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

AHTMBUGPALIMOHHbIE CUCTEMbI HE rapaHTUPYIOT, 4TO Bbl

He GyaeTe noABep)XeHbl CUHAPOMY 6enbix NanbLUes Unu
KWUCTEBOMY TYHHESIbHOMY CMHApPOMY. M03TOMY NOCTOAHHbIE
1 perynApHble NoNb3oBaTeny A0MKHbI BHUMATENIbHO
HabnioaaTb 3a COCTOAHUEM CBOMX PYK U nanbues. Ecnun
MOABMTCA OAUH U3 YNOMAHYTbIX Bbille CUMMNTOMOB, CrieayeTt
HemeAseHHO 06paTUTbCA K Bpauy.

& NMPEAOCTEPEXXEHUE!

[nuTenbHoOe UNK HenpepbiBHOE BO3AENCTBUE BbICOKOrO
YPOBHA LIyMa MOXET BbI3BaTb NepMaHEHTHOe CHUXXEeHue
cnyxa. Mpu akcnnyaTaummn annapata/MalMHbl BCcerga HOCUTb
cpeAcTBa 3almMThl cnyxa.

/\\ NPEAOCTEPEXEHME!

Ecnu Bbl nonb3yetecb Kakumu-nm6o MeauLMHCKUMKU
ANEeKTPUYECKUMU / 3NEeKTPOHHbIMU YCTPOMNCTBAMM, TAKUMU, KaK
9NEeKTPOHHbI CTUMYJIATOP CepALIA, MPOKOHCYbTUPYATECH C
Bpa4yom, a Tak)xe C usrotosutenem ychOﬁcTBa, npexae, 4em
9KCNnyaTMpoBaTh Kakoe-nubo anekTpuyeckoe obopyaoBaHue.

Be3onacHocTb annapaTa/MaLuvHbl

* [lepen KaxablM NpYMeHeHnem npoBepAnTe BeCcb annapart/
MalnHy. 3ameHATe noBpeXxaéHHble aetanu. MposepAnTe
OTCYTCTBME YTEUKM TOMINBA W NMPOYHOCTb MOCAAKM BCEX
KpenneHui.

 MNepen NpYMEHEHNEM YCTPOVNCTBa/MaLLNHBI 3aMEHUTE
TPECHYBLLME, CKONOTbIe UMW UHLIM 06PA30M MOBPEXAEHHbIE
netanu.

* [TpocnenunTb, 4To66I 6OKOBOM KOpMYC 6bl YCTAHOBNEH
Haanexalum obpasom.

* [Npu BbINOMHEHWUW PerynnpoBKK KapbiopaTopa He JonyckaTb B
pabouyyto 30HY MOCTOPOHHWX.

* MpuMeHATe BCriomoraTenbHoe o6opynoBaHue,
PEKOMEH0BaHHOE ANA 3TOro annapara/MallvHbl U3roTOBUTENEM.

* He no3BonATL Lienu HaTank1BaTbCA Ha MpenATcTBUA. Ecnin
Lienb CTOMKHYNach C 4eM-To, CrieayeT OTKIIOUNTb MaLLVHY U
TWaTenbHO eé NpoBepuTb.

* CneanTb 3a paboTOCMOCOBHOCTHIO aBTOMATUYECKON MACNEHKU.
3anonHATb MacnAHbIN 6ak YACTbIM MacnoM. He gonyckatb,
4TO6bI LieMb ABUranach Ha LWKHE B CyXOM COCTOAHMN.

* Bce paboTbl MO TEXHUYECKOMY 06CNYXXUBAHUIO LIEMHON MSbI, HE
onvcaHHble B PyKOBOACTBE ornepaTtopa/nonb3oBatesia, AoMKHbI
NpOV3BOAUTLCA KOMNETEHTHLIMU CreLmanucTaMmu no cepBrUCHOMY
06Cny>XMBaHUIO LeMHbIX Nus. (Hanpuvep, ecnv AnA aeMoHTaxa
MaxoBuKa NMPUMEHAITCA HeNOAXOAALLME UHCTPYMEHTbI, 60
ecnu nofo6HbIE MHCTPYMEHTbI MCMOMbL3YIOTCA ANA YaepKaHuA
MaxoBuKa, 4TOObl JEMOHTUPOBATL My(TY, Ha MaxoByKe MOTyT
BO3HWKHYTb CTPYKTYpHble NMOBPEXAEHUA, YTO 3aTeM NpuBeAET K
paspbiBy MaxoBuKa.)

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

He npou3BoauTb Ha annaparte/MallMHe HUKaKUX M3MEHEHWA.
He npumeHsaiiTe peXxyluii annapart/mawmHy AnA Apyrux paéor,
Kpowme TeX, ANA KOTOPbIX OH NpeAHa3Ha4yeH.

/\\ NPEAOCTEPEXEHME!

He nonb3oBaTbcA nNunoit 6e3 3awuTHOro o6opyaoBaHnA Unu ¢
AedeKTHbIM 3aWUTHbIM 06opyaoBaHueM. PeaynbTaTom MoxeT
6bITb cepb&3HanA TpaBMa.

/\\ NPEAOCTEPEXEHME!

Mpu NnpUmMeHeHUM HanpaBnAoLWEeN WKHbI/Lenu,
OTNUYaloLWenca OT PEKOMEHAOBaHHO| U3roTOBUTENEM U He
CaHKLMOHUPOBAHHOW, MOXXET BO3HUKHYTb BbICOKMUIA PUCK
TpaBMbl Unu ywepba.

Be3sonacHocTb Npu o6palleHnun ¢ TONIMBOM

BHUMAHMUE!

© ONopoXHUTL TONNMBHBIN 6aK Nepes oTnpaBKow annapara/
MallMHbI Ha XpaHeHue. B 4acTHocTu, 3To creayeT Aenatb npu
XpaHeHun 6onee TPEx MeCALIEB, MHAYe TOMIMBO MOXET BbI3BaTb
KOpPPO3Wio 1 NMOBPeauTL kapblopaTtop. PekomeHayeTcA crvBaTh
TOMMMBO NOCIE KaXAoro NpumeHeHnA. Ecnn Tonnmneo octaérea B
6ake, He06X0AVMMO NPOCNeanTb, YToBbl 6ak He NpoTekarn.

* TonnMBO CMELLMBATbL U HANIMBATb HA OTKPLITOM BO3JyXe U Tam,
Ti€ HeT OMacHOCTY BO3HUKHOBEHMA UCKP UMW OTHA.

© [pUMEHATb KOHTENHEP, NPUTOAHbIV ANA TONnBa.

* He KypuTb 1 He NO3BONATL APYTUM KypuTb NO6GIM30CTH OT
TOMnMBa Unn annapara/matunHbl, 60 BO BPeMA NPUMEHEHNA
annapara/mallunHbl.

* YaanuTb NponMToe TOMAMBO, NpeXae Yem 3anyckaTb ABUraTesb.

* CnepyeT OTOWTU OT MecTa 3anpaBki MUHUMYM Ha 3 M, npexae
YeM 3anyckaTtb ABUraTenb.

* OTKNIOYNTb ABUraTenNb, NPeXAe YeM YAanuTb KPbILKY
TONMMBHOrO 6aKa.

© XpaHWTb annapat/maluvHy 1 TOMSMBO B MeCTe, rae TOMIUBHbIe
napbl He MOTyT JOCTUTHYTb UCKP UMK OTHA U3 BOAOHArpeBartenei,
3MIEKTPUYECKINX ABUraTenen unm BelknovaTenen, neven u T.n.
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/\ NPEAOCTEPEXEHME!

TonnuBO Nerko BocnyaMeHAeTcA unm B3pbIBAETCA, a TaKXe
BblAenAeT napbl, N03TOMy 6yAbTe 0CO6EHHO BHUMATE bHbI
npu o6palleHum ¢ TonIMBoMm.

Be3onacHocTb Npu pe3ke

* He oTpesartb pyroii maTepuar, Kpome aepesa U AepeBAHHbIX
06bEKTOB.

© [InA 3aLmMThbl AbIXaHWA HOCUTE 3alUNTHYIO MACcKy OT a3pO30/ibHbIX

YacTuL, ecnv obpeska fepeBa NPoOM3BOAUTCA NOCIe NPUMEHEHUA

VHCEKTULMAA.

He nyckatb geTen, XX1BOTHbIX, HabmoAaoLWmUX Iuu n

MOMOLLHVKOB B OMACHYI0 30HY, HEME/IEHHO OTKIloYanTe

[ABuratenb, ecnm K Bam kTo-To npubnuxaeTca.

Kpenko aepxwuTe annapat/maluvHy npaBoi pykon 3a 3a4HI00

PYKOATKY 1 NIEBOI PYKOIi 3@ NepeHIol0 PYKOATKY.

CoxpaHaiTe yCTONYMBOE MNOMOXEHWE U paBHoBecwe. He

TAHUTECH.

Mpu paboTatoLiem ABuraTene AepxuTe BCe 4acTu Tena Ha

PacCcTOAHUM OT FYLINTENA U peXyllero annapara.

 [lep>xaTb WKHY/LIEMNb HUXE YPOBHA NoAca.

Mepen cpybaHrem aepesa onepaTop A0MXeH BbiTb 06yHeH

TEXHUKe pacnunvBaHnA NOCPEACTBOM LIENHON Nb.

CnepnyeT 3apaHee npoaymaTtb 6€30MacHbIii BbIXOA U3 30HbI

cpy6aemoro aepesa.

Mpu peske crieayeT Kpenko AepXarb nuny 06eMmn pykamu, npu

9TOM 60MNbLLION Nanew NPOYHO (PUKCUPYeTCA BOKPYT NepenHe

PYKOATKM, TaKxe Heo6X0AMMO TBEPAO CTOATbL HA HOrax 1

COXPaHATb PaBHOBECHE.

Mpu BbINONHEHUM Pe3KK criefyeT CTOATb COOKY OT NUMbl, He

CTOATb HEMOCPEACTBEHHO No3aaun Heé.

* Bcerna aepxarb nuLEByO NOBEPXHOCTb LWMMNOBaHHOrO 6ychepa

HanpaBneHHoO K AepeBy, NOCKOMbKY LieMb MOXeT ObiTb BHE3anHo

BTAHyTa B iepeBo.

Mpwu 3aBepLUeHnn pe3ky creayeT BGbiTb HaroToBe, YTOObI

yAepXXUBaThb annapar, Korga OH BbIXOAWUT B CBOG0AHOE

NPOCTPAHCTBO, Y4TOBbI OH He ABUrancA Aarnblue U He oTpesan

Balum Horwv, Teno Unm He HaTKHYJICA Ha NPenATCTBYE.

BynbTe 6aMTeNbHbI Ha cnyyai BOSHUKHOBEHWA OTAauM (korga

nuna nogHUMaeTcA 1 0TAAéT Ha3az Ha onepaTopa). He pesatb

HOCOBOW HaCTbIO LWNHbI.

Mpu nepexoae Ha HOBbIN pabo4wnit y4acToK creayeT OTKIIOUNTL

[Buratenb 1 NpocneanTb, 4TObbI BCe pedxxylive annapartbl

NpeKpaTuIvn ABUXeHMe.

He knaauTe ycTPOICTBO Ha 3eMIIto, €CiM OHO NpoAoMmKaeT

pa6oTartb.

Bcerga Heo6XxoAnMO OTKIIOYNTL ABUraTenb 1 AOXKAATHCA NOMHON

OCTaHOBKM PexyLUEero MHCTPYMeHTa, Mpexae, YeM yaanaTb

06pe3Km Uy TpaBy U3 pexyllero annapara.

Mpu akcnyaTauum Mo6oro SNeKTprHeckoro 060pynoBaHuA

HeobxoanMo Bceraa MMeTb npu cebe anTeuky AS1A OKasaHuA

nepBou NMOMOLLM.

He 3anyckaiite u He akcnnyaTupyinTe ABuratesib B 3aKpbITOM

MOMELLIEHN UMW 3[4aHUN U/ PAZIOM C BOCMNaMEeHAIOLUMMUCA

SKNAKOCTAMU. BAbIxaHne BbIXJIOMHbIX ra30B MOXeT 6bITh

CcMepTesbHbIM.

BesonacHocTb Npu TexobecnyXXxusaHun

© BuinonHAiiTe Texobcny>nBaHve annapata/mMallnHbl B
COOTBETCTBUM C PEKOMEHA0BaHHbIMM NpoLieaypamu.

* OTCOeAVHNTE CBEYY 3aXXUraHua, npexae Yem Npou3BoanTb
TexobenyXXnBaHue, 3a CKMoYeHnem paboT no perynmposke
Kap6topaTopa.

o [Npu BbIMOMHEHWUM PerynnpoBKK KapbiopaTopa He AoMycKaTb B
pabouyyto 30HY MOCTOPOHHUX.

© [INA 3aMeHbl UCMONb3YITE TONbKO OPUrMHAbHbIe 3anyacTu
HITACHI, pekomeHA0BaHHbIe U3rOTOBUTENEM.

* HeHaznexallee TexobcnyxuBaHme MOXeT MoBneyb 3a cobomn
cepbEé3Hoe NoBpex/eHne ABuratena unm TpaBmbl.
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OCTOPOXXHO!
He pasbupatb Bo3BpaTHbIi cTapTep Ha. CylecTByeT BEPOATHOCTb
NoMyYeHNA TPaBMbI N3-3a BO3BPATHOMN NPY>KWHBI.

TpaHcnopTUpoBKa U XpaHeHue

* [epeHocuTb annapat/mMalunHy BPYHHYIO NPy OTKIIIOHEHHOM
[Burartene v npu oTBeAEHHOM B CTOPOHY OT Tena riywuTene.

* OxnaauTb ABUraTesb, ONOPOXHUTL TOMMMBHBIN 6ak 1
3abr10KkMpoBaTh annapar/mMalluHy, Npexae Yem oTnpaBnATb Ha
XpaHeH1e 1N NepeBo3nTb Ha TPaAHCMopTe.

© ONopoXXHUTL TONNMMBHBIN 6aK nepes OTNpaBKow annapara/
MallMHbI Ha XpaHeHue. PekomeHayeTcA cnvBaTb TOMAMBO
nocrne Kaxaoro npumeHeHvA. Ecnu Tonnneo octaétcA B Hake,
Heob6XoAMMO NpocneanTb, 4Tobbl 6ak He npoTekar.

* XpaHuTb arperat/malumHy B HEAOCTYNHOM ANA AeTeil MecTe.

* Annapart TLaTeNbHO O4YUCTUTbL U XPaHWUTb B CyXOM MeCTe.

* [pun TpaHCMIOPTVPOBKE UMW XpaHeHUn ybeanTech, 4To
BKJltOYATENb ABUraTesNA OTKIIOUYEH.

* [Npn nepeBo3ke Ha TPAHCMOPTE 3aKPOTe NIE3BUE KOXKYXOM.

 [Npu NepeBo3ke Ha TPAHCMOPTE UMW XpaHEeHWH, 3aKPoUTe Lienb
KOXYXOM.

[pn BO3HMKHOBEHUN CUTYaLMIA, HE OMMCaHHbIX B AAaHHOM
PYKOBOACTBE, HaNeXUT cobnioaaTh OCTOPOXHOCTb U eiicTBOBaTbL
B COOTBETCTBUM CO 3ApaBbIM cMbiciioM. ObpaTutech K aunepy
mpmbl HITACHI, ecnim Bam Hy>xHa KOHCynbTaumA.

O6paTtuTe ocoboe BHUMaHME Ha yKasaHuA, CONpoBoX aatoLmneca
cneayioLMmMmM cnoBamu:

& MPEAOCTEPEXXEHUE!

YKa3blBaeT Ha BbICOKYI0 BEPOATHOCTb NPUYUHEHUA TENECHOTO
Bpeaa unm Ha cCMepTesNibHY0 ONacHOCTb, €CJ/IU MHCTPYKLIUKN He
cobniogaloTcA.

OCTOPOXXHO!
VKa3blBaeT Ha BEPOATHOCTb MPUYMHEHUA TENECHOro Bpeaa unm
NOBPEXAEHNA 0GOPYAOBAHNA, ECIN UHCTPYKLMM HE COBNIOAAIOTCA.

BHUMAHMUE!
MonesHanA nHhopmaumA AnA NpaBUIbHOrO yHKLUMOHNPOBaHUA 1
NPUMEHEeHUA.



Cneuudukauun

MODEL CS33ET CS33EA

il

O6bém asuratena (M) 32.3

Oac

Cseua 3axuranua NGK BPM-6A vnu akBuBaneHT

EmkocTb TonnmeHoro 6aka (1) 300

EmkocTb 6aka Macna Ana uenm
(mn) 190

Cyxaf macca (kr)
(Bes HanpaBnAoLWei WUHbI 1 4.1 4.2
uenu)

finua HanpaBnAIouei il 300 (12") ~ 350 (14") 300 (12") ~ 400 (16")

LWar uenu (Mm) 9.52 (3/8")

R
@U Lla6noH uenu (Mm) 1.27 (0.05")

(\‘ ypOBeHb AaBlieHnA 3ByKa

\© LpA (a6(A) 977 98.1
no 1S022868

VpOBeHb MOLLHOCTM 3ByKa

Lw (a6(A)) no 18022868 111 o
EO YpoBseHb MOWHOCTM 3ByKa
Lw measured (a6(A))

no 2000/14/EC 112

YpoBeHb Bubpauumn (m/c2)
no 1S022867

MNepeaHaAn pykoATKa 4.0 6.9
3aaHAA pyKoATKa 6.0 45
Makc. MOWHOCTL ABUraTena
no 1SO 7293(kW) 1.2/8500
Makc. ckopocTb asurarena
E (M) 12000
rpm MAX
5% I'Ne XonocToit xo4 cKopocTb
KA nsuratena (MuH™) 3000
pm MIN
Y aenbHblin pacxoa Tonnmsa (g/kWh) 575
0
D — TUN HaNpPaBnAIOLLEN LWNHBI O
S —
W Tun uenun 91VG
(Oregon)
P
(C: Makc. CKOpOCTb Lienu (m/cek) 22.9
3Bé3fo4Ka (KonmyecTso
\ @ 3ybbeB) 6

BHVMAHMWE: 3kBMBaneHTHble YPOBHY LyMa/BUOPaLMN BEIYUCIAIOTCA B KAYECTBE B3BELLEHHON MO BPEMEHW SHEprum, obLueii AnA ypoBHeN
LymMa/BUOPaLMK NPU PasnnyHbIX patoymnx YCoBUAX, NpY CreaytoLLem pacnpeaeneHu no spemenn: 1/3 xonoctoi xod, 1/3
nonHaa, 1/3 pasroHHaa cKopoCTb.

*Bce AaHHble Noanexar U3MeHeHno 6e3 yBeAoOMNEHNA.
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C6opouHble onepauunu

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

He nbiTaittech 3anyckatb Asuratens 6e3 Haanexawero

KpenneHua 60koBoOro Kopnyca.

1. leMOHTUPOBAaTb 3aXKUMHbIE raiku LeMHOM WuHbI (1).

2. Ypanutb 60KOBOW KOPMYC (2) Npu cAaBnMBaHuu 3afHein YacTtu
6okoBoro kopnyca (1). (Puc. 1)

* Mpw ycTaHoBKe LMNoBaHHoro 6ydepa (3): cHavana yaanutb
HanpaBnAOLLYIO NNacTuHy A (4) U NPUKPENUTb LWUMMNOBAHHbIN
6ycbep (3) (Npy HaNU4MK) K yCTPONCTBY NMOCPEACTBOM ABYX
BVHTOB, 3aTe€M YCTaHOBUTb HanpaBAoLLyto NnacTury A (4).
(Puc. 2)

. CMoHTUpOBaTh LenHyto WwuHy (5) Ha 6onTax (6), 3aTtem
NPOTONKHYTb €€ B HanpaBieHUn 3BE3/[104KM (7), HACKObKO 3TO
BO3MOXHO. [pocneanTsb, YTo6bl BLICTYN perynnpoBoYHoro6onTa
[NA HAaTAXEHUA Lenu (8)3adhrkcupoBarncaA B OTBEPCTUM LWNHbI
(9). (Puc. 3)

w

BHUMAHMUE!

Cnerka noasurarthb LUMHY Ha3aj 1 Bnepéa v y6eauTbeaA, YTo BbICTYN

ANA HaTAXeHUA uenu (8) Haanexxalwmm obpasom 3aKCnpoBaH B

oTteepcTum (9) Ha winHe. (Pwuc. 3)

4. MpoBepuTb, 4TOBLI HanpaeneHue NubHon Lenu (10) 6bino

NpaBUbHbIM, Kak MOKa3aHO Ha PUCYHKE 1 BbIPaBHUTb LieMb Ha

3Béspouke. (Puc. 4)

HanpasuTb 3BeHbA LIEMHOro NprUBoaa B XeNo6oK LWNHLI CO BCEX

CTOPOH LUMHBI.

. YcTaHoBUTL 60KOBOI KOPMYC (2) Ha 3axXnMHON 6onT
HanpaenAoLLel WMHbI Ha Kopnyce ABuraTens.
3aTem BpeMeHHO 3ahuKCUpoBaThb 3aXKnMHbIe raiku. (Puc. 1)
MoAHATL KOHeL, LWMHbI M HaTAHYTb Lienb (10) nocpeacTsom
BpaLlleHna 6onTa perynmpoBku HaTaxeHuA (11) no yacoson
cTpersnke. YTobbl NPOBEPUTL HATAXEHWNE HYXXHO Crerka noaHATh
LIEHTp Lienw, npu 9TOM JOMKEH NPUCYTCTBOBATbL 3a30p OKOJIO
0.5-1.0 MM MeXay LIMHOI 1 KPOMKOW NPYUBOAHOTO 3BeHa (12).
(Pwuc. 5, 6)

o o

~N

OCTOPOXXHO!

MPABUJIBHOE HATAXKEHWE UCKIMIOYUTENBHO BAXXHO!

8. I'Io,cu-me KOHel WWNHbl 1 OCTOPOXHO 3aTAHYTb 3a>XXMMHbIe raikum
Llel'lHOI7| LWWHBI C MOMOLLbIO KOMbLIEBOrO rae4Horo Knto4ya.

(Pvc. 6)

HoBas Lenb BbITArMBAETCA, NOITOMY CNedyeT NoAperynMposarb
Lienb Yepes HECKOMbKO onepaLuii No PacrnuioBke 1 3aTem
KOHTpONMMpOBaTb HaTAXEeHWe Lenu B Te4eHne nepBoro rnonyyaca
akcnyarauuu.

©

NMPUMEYAHUE!
 [poBepANTe Halle HaTAXEeHWe Lenu 4nA onTumansHon
aKcnayaTauum n cpoka Cry>obl.

OCTOPOXXHO!

e Ecrn uenb Ype3mMepHOo HaTAHYTa, WNHa U Lenb MoryT ﬁbICTpO
noBpeanTbeA. HaobopoT, ecnv Lienb CrMLWIKOM CBOBOAHA, OHa
MOXET BbICKOUMTb N3 XeNobKa B LUMHE.

* [pu paboTe ¢ Lenblo BCeraa HaaesaTthb NepyaTku.

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

Mpu akcnnyatauum TBEPAO AepXMTE LENHY0 Nuny AByMA
pykamu. PaboTa ogHOI pyKoy MOXKeT uMeTb nocnieAcTBUEM
CepbEé3HyI0 TpaBMy.

Pa6ouue onepauuu

Tonnuso (Puc. 7)

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

L4 LlenHan nuna ocHalleHa ABYXTaKTHbIM ABUraTenem. Bcer,qa
JKcnnyaTupoBaTb ABUraTenb Ha Tonnuee, CMelaHHOM C
macrnom.

Mpu 3anuBke TonnuBa UM obpaLleHun ¢ HUM creayet
06ecneynTb XOpoLLYI0 BEHTUNALMIO.

¢ TonnIMBO OrHEONacHo U MOXET NPUYUHUTE CepbE3HbIE
TpaBMbl NPU BAbIXaHMW NapPOB UMW NPU NonagaHuK Ha
Teno. Bcerpa cobntopganite 0CTOPOXXHOCTL Npu o6paLeHun
c TonnuBom! Becerga ob6ecneumBaiiTe 4OCTaTOUYHYIO
BEHTUNIAUMUIO, Korga pa6orae're C TONJ/IMBOM B NMOMELLUEeHUU.

Tonnuso

* Bcerga ncnonb3oBaTb MapoyHbI 89 OKTaBHbI HEATUNMPOBAHHbIN
6EH3MH.
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* [icnonb3oBaTb OpUrMHanbHOEe ABYXTAKTHOE MAcrno Unn cCMechb B
npenenax ot 25:1 o 50:1, COOTHOLEHNE CM. Ha ByTbinke macna
unu obpatuTbea K aunepy upmbl HITACHI.

© Tonbko AnA wrarta KanudopHua npu 50:1

* Ecnv opUruHansHoe Macno OTCyTCTBYeT, creayeT NPUMEHATL
Macso ¢ aHTUOKCUAAHTHO NpucaKkoi, npeaHasHaveHHoe
[NA NPUMEHEHUA B ABYXTaKTHOM ABurartese, paboTatollem Ha
rasonvHe, ¢ BO3AyLIHbIM oxnaxaeHnem (mapka JASO FCGRADE
OIL unn ISO EGC GRADE). He npyMeHATb CMeLLaHHOe Macno
BIA nnn TCW (ABYXTaKTHbIV TUMN C BOAAHLIM OXNTaXKAEHUEM).

* He ncnonb3osath MHorocTeneHHoe macno (10 W/30) nnn
oTpaboTaHHOe Macno.

¢ Bcerna cmeluvBaTh TOMAMBO M MACsIO B OTAENBHOM YUCTOM
KOHTelHepe.

Bcerna cnenyeT Ha4YMHATb C HanOHEeHWA NONOBMHbI KONMYecTBa
ucnorb3yemoro Tonnmea. 3atem A06aBUTb BCE KONMYECTBO Macna.
Cmelathb (BCTPAXHYTb) TONMMBHYIO cMech. [lob6aBuTb ocTaBLieecA
KONMnM4ecTBO TonnmBa.

TLLLaTeJ'IbHO cMewaTb (BCTpFlXHyTb) TOMJINBHYO CMeCb nepes
3anonHeHeM TONNMBHOrO 6aka.

3anpaBKa TONJIMBOM

& NPEAOCTEPEXXEHUE! (Puc. 8)

* Mepep 3anpaBKoi TONIMBOM BCeraa oTKIo4YaTh ABUraTerb.

 Mpu HanonHeHUN TONSIMBOM OTKPbIBaTh TOM/IMBHbIN 6ak
MeANeHHO, 4ToObl COPOCUTL BO3MOXKHOE M3ObITOHHOE
AaBneHue.

* Mocne 3anpaBKy OCTOPOXXHO 3aTAHYTb KPbILWKY TOMJIMBHOTO
6aka.

* Bcerpa ynanAaTb annapat muHumym Ha 3 m (10 dyToB) oT
30HbI TOMNIMBHOW 3anpaBku, NPeX/Je Yem 3anyckaTb ero.

* Bceraa HemeANeHHO CMbIBaiiTe C MbISIOM NPONMTOE Ha
oaexay Tonaueo.

* Mocne 3anpaBKy TON/IMBOM NPOBEPbTE, HET NN yTeueK.

Mepen 3anpaBKoii TONMMBOM TLIATENBHO OYUCTUTL YHACTOK BOKPYT
Kpbllwky 6aka, 4To6bl B 6aK He nonana rpAsb. MNepen 3anpaBkoii
TOM/MBOM XOPOLLO CMeLUaTh TOMMBO MyTéM BCTPAXUBAHWUA
KOHTelHepa.

Macno ana uenu (Puc. 8)

Banutb macno ana uenu (14). Bce ucnonb3oBatb Ka4ecTBeHHOE
macno anA uenu. Koraa asuratens pabotaet, Macno AnAa uenu
aBTOMaTU4eCKU BbliNyCKaeTCA.

NPUMEYAHMUE!
Mpwu 3anuBke Tonnuea (13) unu macna ana uenu (14) B 6ak
ycTaHOBWTe annapart Kpbilkoi BBepx. (Puc. 8)

PEFYNUPOBKA NOJAYM MACJIA ANA LEENW

KonnyecTBo Macna AnA Lenu, BbiNyckaemoro Yepes cuctemy
CMa3Ku, HaCTPOEHO Ha 3aBOAE-N3rOTOBUTENE Ha MaKCUManbHYLO
BeNMYuHyY. Perynupyinte Konu4ecTso B COOTBETCTBUM C pabounmm
YCNOBUAMU.

[MoBopaynBaTh perynmpoBoYHbIN BUHT (15) NpOTMB YacoBoii
CTPEenKu onAa yBenm4yeHnA KonmyecTea 1 noeBopaymeaTtb ero

0 4acoBOW CTPENKe ANA yMeHblueHna konudecTsa. (Puc. 9)
(cTaHpapTHaA HacTpoiika 1 — 1 1/2 o6opoTa NPOTMB YacoBomn
CTpenku 3 cnerka 3akpennéHHoOro NonoXeHus)

Myck (Puc. 10, 11)

& NPEAOCTEPEXEHUE!

Ecnu aBuratens 3anyckaeTcA Npu AeNCTBYIOWEM
ApoccenbHOM 3aTBOpe, CKOPOCTb ABUraTena AOCTaTO4HO
BbICOKas, YTO6bl BpalaTh LieMb.

OCTOPOXXHO!

Mepen 3anyckom y6eamTecs, 4TO LENHOW TOPMO3 AeACTBYeT (ecnu

MMEeeTCA) U YTO WKHA/Lenb He 3a[eBatoT NMOCTOPOHHME O6BEKTHI.

1. YcTaHOBUTDL BbIKNtoYaTenb 3axuraHua (16) B nonoxeHue ON
(BK).

* Heckonbko pa3 HaxaTb Ha 3anMBOYHbI 6annoH (18), 4Tobbl
TOMMMBO NOTEKII0 Yepes 6annoH B kap6iopaTop. (Ecnu umeetcA)
(Puc. 10)

2. HaxaTb pblyar 3acnoHku (17) BHU3, B 3aKpbITOe NOMNOXKeHue.
Mpwv aTOM Apoccenb aBTOMATUHECKU 3a6MOKUPYETCA B MyCKOBOM
nonoxenuu. (Puc. 10)
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. BbICTPO NOTAHYTHL BO3BPATHLIN CTapTep, KPenko yaepkunsaa
pblyar B pyke 1 He No3BonAA emy 3aliénknBaThCA Hasag,.
(Puc. 10)

. Ecnm Bbl yenbiwnTe, YTO ABUraTesNb HAUYMHAET 3aBOAUTHLCA,
NPy HaXaToM NpefoXpPaHUTeNnbLHOM ycTpoicTae (19) noTAHMTE
[ApoccenbHoe MyckoBoe yCTporcTBO (20). 3TO BbI3OBET
nebnoKMpoBKY APOCCENnA U3 NyCKOBOro B pabovee NonoXxeHnA
1 aBTOMaTUYECKW BO3BPATMT pblyar 3acfoHKu B paboyee
nonoxenwe. (Puc. 11, 12)

5. 3aTem cHoBa 6bICTPO MOTAHWTE BO3BPATHbIN CTapTep

YMOMAHYTBIM BbiLLE CMIOCOGOM.
Mocne 3anycka auraTena y6eauTech, YTO LENHON TOPMO3
OTKJIO4EH.

IN

BHUMAHMUE!

Ecnu aBuratenb He 3aBOAWTCA, MOBTOPUTbL onepauuto 2 — 5 pasa.

6. MNocne nycka asuratens, AaTb eMy pa3orpeTbCA B TeYeHue 2-3
MUHYT, Mpex/e YeM npunaratb K Hemy Harpysky.

[eicTBue uenHoro Topmo3a (Puc. 13)

LlenHoi Topmo3 (21) (ecnu umeeTcA) NpeaHa3HaveH AnA AeicTBrA
B aBapuUHOI cuTyaumumn, Takon, kak otaada. [Mepen npumeHeHnem
npoBepuTb ero paboTocnoco6HOCTb.

MpyMeHeHne TopMO3a OCYLIECTBAACTCA NYTEM ABUKEHNA
nepeaHero 3alIMTHOrO WWTKa B CTOPOHY WKHbI. Bo BpemA
NEeNCTBNA LIENHOro TOPMO3a, JaXe eCrn BbITAHYT APOCCeSibHbINA
pblyar, CKOpoCTb ABWUraTena He BO3pacTaeT 1 Liernb He BpallaeTcA.
[inA nebnoknMpoBKM TOpMO3a crieayeT BbITAHYTh BBEPX pblvar
LierHoro Topmo3sa.

Kak noarsepauThb:

1) OTKNOYNTL ABUraTENb.

2) YaepuBaa LenHyto Ny ropu3oHTasnbHO, OTMYCTUTb PYKY C
nepe,uHel?l PYKOATKHW, YyA2PUTb KOHLIOM Hal'lpaBJ‘IF"OLLleI?I LWKWHbI
0O NeHb UKn KyCOoK AepeBa v noaTeepanTb ,EleVICTBVIe Topmo3a.
Pabouuii ypoBeHb MEHAETCA B 3aBUCUMOCTY OT pasmepa LUMHbI.

AP
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B cny4ae, ecnv TopMo3 He achbpeKTUBHbIN, 0BpaTUTeCh K Aunepy
ANA NHCNEeKUUn 1 peMoHTa.

Ecnv aBuraTtenb NpoAoMKaeT BpaLaTbCA C BbICOKON CKOPOCTHIO
npu AencTBytoLLEM TOPMO3e, MyddTa NeperpeBaeTcA 1 Bbi3biBaeT
Henonagky.

Ecnu TopMo3 cpabaTtbiBaeT BO BpeMsA 3KCryaTauun, HeMeaneHHo
[ebnoKMpyinTe ApOCCEenbHbIN pbidar, 4To6bl OCTAHOBUTL ABUraTesb.

/\ NPENOCTEPEXEHUE!
He NepeHOCUTb MaLUUHy C pa6o1'a|ou.|MM asurarenem.

OcTtaHoBkKa (Puc. 14)
CHU3UTb CKOpPOCTb ABUratena u nepeMecTuTb BblKnto4aTesnb
3aXKUraHnA B NONOXXeHNe OCTaHOBKW.

/\ NPEAOCTEPEXEHUE!

OMACHOCTb OTAA4YMU (Puc. 15)

Camoit 601bLLOI ONAaCHOCTbIO Npu paboTe C LienHon Non
ABNAETCA BOSMOXHOCTb OTAa4un. O'r/:laqa MOXeT BO3HUKHYTb,
Korga BerHI/II7I KOHel Hanpasnmou.leﬁ LWKMHbI HATbIKAeTCA Ha
06BbEKT unu KOrga nepeBo 3akpbiBaeT M 3aleMnAeT NubHYyo
Lienu Npu peske.

KOHTaKT KOHLa LKHbI B HEKOTOPLIX CIlyHaAX MOXET BbI3BaTb
MOJTHNEHOCHYIO 06paTHYI0 peakLmio, BbipackiBaA HanpasiAoLLYio
LWVHY BBEpPX 1 Hasaj Ha onepartopa. 3au.temneH|/|e nunbHON uenu
MOXEeT TakK>Xe pe3ko OTﬁpOCVITb HanpasnAKLWYO WWHY Ha3aj, Ha
oneparopa. MNpy noboii N3 aTUX peakuuin Bbl MoXeTe NoTepATb
KOHTPONb Haf, NUMoii, YTo NOBNEYET 3a COBON CEPLE3HYIO TPaBMY.
[axe ecnu Bawa nuna umeeT 6e30nacHyto KOHCTPYKLuo, Bam

He cneflyeT nonaraTbCA TOMbKO Ha 3TN Mepbl obecrneyeHuna
6e3onacHoCTu.

Bcer,u,a cneauTe 3a NONoXXeHnemM KoHua LWWHbI. OT,qaqa BO3HUKHET,
ecnv Bbl no3Bonute 3oHe oTAaun (1) WuHbl 3aaeTb 06BEKT.

He nonbayiTtech aTuM yyacTtkom. OTAa4a BCNeacTsue 3awemneHmna
NPOUCXOAUT MNPV NEPEKPBITUMN W 3aLLEMNEHNN BEPXHEI YacTu
HanpaenAlLe WrHbl. CneauTe 3a NpoLeccom v ybeamuTech, 4To
pacnun coxpaHAeTCA OTKPbITbIM, KOraa Bbl npopyéaeTe HaCKBO3b.
COXpaHHI?ITe KOHTPONb, KOraa Asuratesib pa60TaeT, npu 3aToMm
BCeraa Kpenko Aep>XuTe nuny npaeoii PyKon 3a 3aHI0 PyKOATKY,
NEBOV PyKOW 3a NEPeaHIO PYKOATKY, a Balum nanbupl 4OMXKHbI
oXBaTbIBaTb PYKOATKN.

Bcerga aepxuTe nuny BO BpeMA SKCnlyataumm ABYMA pykamu v
BbINOMHANTE pacnun npn BbICOKOM CKOpoCTW asuratena.

/\\ NPEAOCTEPEXEHME!
He TAHMUTECb M He NunNuTe Bbllle YPOBHA nneu.

& NPEAOCTEPEXEHUE!

ByabTe Ype3BbIYailHO OCTOPOXKHbI BO BpeMA cpyb6aHusA, He
NUNUTe NpU BbICOKOM MOJIOXXEHWU HOCOBOIA YacTU UMK Hap,
YPOBHEM nJiey.

LIEMHOW OrPAHUYUTESb

LlenHoi orpaHnynTenb HaxoAMTCA Ha LWNUHAENbHON ronoBke,
TOYHO MOA Lenbto, 1 NPEnATCTBYET yaapy Lenbio onepatopa
LienHom nunbl B cny4yae eé obpbisa.

/\\ NPEQOCTEPEXEHME!
He cToitte B OFIHOFI JIVHWM C Lenblo BO BpeMA pacnuiinBaHuA.

OCHOBHbIE METOAb! BbIMONIHEHUA PYBKW, OBPE3KU
CYYbEB U PACKPAXXEBKU

Crnepnytowan nHcopmauma ABNAETCA 06LWMM BBEAEHWEM B
MeTOANKY pacnunueaHnA gpeBeCuHbl.

/\\ MPEAOCTEPEXEHME!

NaHHan uHhopmauma He COAEPXKUT onmcaHue Bcex
cneundu4ecKnx CUTyaLuin, KOTopble MOTYT 3aBUCETb OT
pasnuuuii Tonorpadum, pacTUTENLHOCTH, TUNA APEBECUHBI,
chopmbl U pa3mepa AepeBbeB U T.n. O6paTutech K Bawemy
CEPBUCHOMY AUNEPY, IECHUYEMY WU B MECTHBIE Y4ebHble
3aBe/1eH1A MO NIeCOBO/ACTBY ANA KOHCYNbTauuii 06
0co6eHHOCTAX Banku neca B Bawem peruoxe, 370 nomoxer
cpenatb Bawy pa6oty 6onee achheKTUBHOIK U 6e30nacHOM.

/N NPEQOCTEPEXEHME!

UsberaTtb Banku neca npu He6naronpuATHbIX NOroAHbIX
YCNOBUAX, TAKUX, KaK r'yCTOW TYyMaH, UHTEHCUBHbIW AOXAb,
CUNbHBIA XONOA U BETEP U T.N.

He6naronpuATtHaA noroaa 6bICTPO YTOMAAET U cO3AAET
NOTEHLUMANBLHO ONacHbIE YCNOBUA, TAKUE, KaK CKONb3KWiA
FPYHT.

CUnbHbIN BeTEp MOXET CBaNMUTh AEPEBO B HEOXKAAHHOM
HanpaBJieHUK, 4TO BNIEYET 3a cO60iA yep6 nmyuiecTsa
3A0pPOBbA.

OCTOPOXHO!
He npuMeHATb LienHyto Ny B Ka4ecTBe pblyara unu B Lenax, anAa
KOTOpbIX OHA HEe NpeaHasHa4eHa.

/\ NPEAOCTEPEXEHUE!

W36eratb CTONKHOBEHUA C NPENATCTBUAMM, TAKUMU, KaK MHK,
KOPHMU, KaMHU, BETKU U cpybreHHble aepeBbA. ObpalwaTts
BHUMaHMWe Ha AMbI U KaHaBbl. lPOABNAKTE NOBbIWEHHYIO
6AnTeNnbHOCTL NpU PaboTe Ha OTKOCAX UMM HEPOBHOM FpYHTe.
OTKntoYainTe MUY NpY NepemMeLleHum ¢ OAHOro paboyero
MecTa Ha Apyroe.

Bcerpa npouMsBoauTe pacnusinBaHue Npu WHUPOKO OTKPbITOM
Apoccene. MeaneHHO ABMXYLWAACA LieMb MOXET Nerko
3auenuTbCA U BbIHY)XAAeT nuny paboTtaTb pbiBKamMu.

/\\ NPEAOCTEPEXEHME!

He akcnnyaTtupoBaTb Nuy TONBLKO OAHOM pyKoW. Bbl He
CMOXXeTe Hafnexalmm o6pa3om KOHTPONMpPoBaTh NUy u
MoXKeTe cepbE3HO ce6A NopaHUTb.

HepxxuTte Kopnyc nunbl 6nu3ko K Bawemy Teny, 4Tobbl
MOBBICUTbL KOHTPOJb U CHU3UTL HanpAXXeHue.

Ecnu Bbl NUAUTe HUXXHEN 4acTbio uenwu, peakTuBHaA cuna
6yaeT TAHYTbL NUNy ot Bac, B cTopoHy pacnunvueaemoro
Aepesa.

Muna 6ygeT ynpaBnATbL CKOPOCTbIO NOAAYU, a onunku 6yayTt
nervetb Ha Bac. (Puc. 16)

Ecnu Bbl nunuTe BepxHei YacTbio Lienu, peakTuBHaA cuna
6yneT Tonkatk NuUny Ha Bac U B CTOPOHY OT pacnuiuBaemoro
npepesa. (Puc. 17)

/\\ NPEQOCTEPEXEHME!

Mpu aTOM cylecTBYET PUCK OTAAYM, ECNIU NUNa OToWNa TaK
Aaneko, 4Tto Bbl HAYMHaeTe NUUTb HOCOBOW YacTbiO WKHbI.
Hawnbonee 6e3ona i MeTop pacr — HUXHen
YacTblo Uenu. PacnunusaHue BerHeﬁ Y4acTbH 3HAYUTESIbHO
CIOXHEee B CMbICJIe COXPaHEHUA KOHTPOJA Haf NUION, Takxke
yBeJsindMBaeTCcA PUCK OTAauuU.
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NMPUMEYAHME!

Bceraa AepXatb SIMLEBYIO MNOBEPXHOCTb WNMOBAHHOIO
6ychepa HanpaBneHHOW K AePEBY, NOCKOMbKY Lienb MOXET
6bITb BHE3aMHO BTAHYTa B AEPEBO.

PYBKA

Py6ka — 370 6onblue, Yem oTnUnNMBaHue aepesa. Bam Hy>xHO
CBaNNTb €ro Kak MOXHO Brivike K npeanonaraemMomy MecTy, no
BO3MOXHOCTM, HE MOBPEAUB AepeBo UMK YTO-HUbYab eLé.

Mepen pybkon Aepesa TWATeNbHO U3y4YnUTe BCE YCIIOBUA, KOTOPbIE
MOryT NOB/AWATL Ha NpeanonaraeMoe HanpaeBrieHne, Takme Kak:
Vron pepesa. ®opma KpoHbI. [py3 cHera Ha KpoHe. YcnosuA BeTpa.
MpenATCcTBMA B 30HE PacronoXeHva Aepesa (Hanp., apyrue
AepeBbA, NMHUM 3neKTponepeaay, AOPOrk, 34aHVA U T.N.).

/\ NPEAOCTEPEXEHME!

Bceraa usy4aiTe obluee coctoAaHue aepeBa. Obpawante
BHUMaHMWe Ha rHUNb U TPYXY B CTBOJIE, HTO MOXXET Bbl3BaTb
pa3nom aepeBa U OHO Ha4YHET NaAaTb paHblue, Yem Bbl
oxupaaerte.

MpoBepbTe Hanu4yMe cyxmx BETOK, KOTOPbIE MOryT CJlIOMaTbCA
v ynaputb Bac Bo Bpema pa6oTbl.

Bo BpemA py6ku AepeBa He AoNyCcKaWTe XXUBOTHLIX U nioaen B
30HY pa3mMepoMm, KaKk MUHUMYM, B iBa pa3a 6onblue, Yem AnUHA
AepeBa. YaanuTe KyCTapHUKU U BETKU BOKPYr AepeBa.
MNMoaroToBbTe NYTh OTCTYNSIEHUA B NPOTUBOMOOXHYIO
CTOPOHY HanpaBneHWUA Banku.

OCHOBHbIE MPABUJIA PYBEKW EPEBLEB

O6bI4HO pybKa COCTOWT U3 ABYX IMaBHbIX ONepauyii pacnunnBaHna,
Hazgpes3au BbIMONHEeHUA pa3pes3a Basiku.

HayHuTe ¢ BbINONHEHNA BEepXHero Haapesa Ha 60KOBOWN CTOPOHE
Aepesa No HanpaeJIEHUIO B CTOPOHY Banku. CMOTpI/ITe yepes3
3apy6Ky, Koraa NUIMTe HUXHUIA paspes, YTobbl Bbl He CIMLLKOM
rny6oKo pacnununu cTeon.

Happes pomkeH 6bITb AOCTATOYHO rMYy6OKUM, Y4TOOLI NONy4nnach
NeTnA [OCTaTOYHO LWMPWHBI U NPOYHOCTW. PackpbliTe Haapesa
[[OMXHO BblTh JOCTATOYHO LUMPOKMM, Y4TOBbI HANPaBNATL NafeHne
AepeBa Kak MOXHO Aofblue.

BbinonHuTe paspes Barku ¢ Apyroit CTOPOHbI AepeBa, Ha OanH —
nABa aonma (3-5 cm) Bbille KPOMKK Hagpesa. (Puc. 18)

21. HanpaBsneHve Banku

22. PackpbITvie Hagpesa MUHUMYM 45°
28.MetnA

24. Paspes Banku

He pacnunusaiTe cTBON NonHoCTLIO. Beeraa octaBnanTe neTnio.
MeTna HanpasnAeT aepeso. Ecnu cTBon paspesaH NonHoCcTbio, Bbl
TepAeTEe KOHTPOSb Ha/, HanpaBNeHNeM Banku.

BCTaBuTb B paspes KNWH UK BasIOYHbIA pblyar, Npexae Yem
AepeBo CTaHeT HeyCTOI;IHI/IBbIM W HaYyHET ABUraTbCA. 310
npeafoTBpaTuT 3allemneHve Hal'lpaB]'IF“OLLleVI LWVHbI B pa3pese
Banku, ecnu Bbl HenpaBWNbHO OUEHUNN HanpaBneHne Banku.
Mpexae 4em ToNKHYTb AepeBo, y6eamnTech, YTO B 30He Bankun
Aepesa He HaxoA4ATCA noaun.

PA3PE3 BAJIKW, QMAMETP CTBOJIA B 1BA PA3A BOJIbLIE,
YEM AJIMHA HAMPABIAIOLWEN WWHbI

BbINONHUTL ANWHHBIN, LUIMPOKUIA Haape3. 3aTeM Bbipe3aTtb
yrnybneHve B LeHTpe Haapesa. Becerna octaBnATL NETNIO C ABYX
CTOPOH LieHTparnbHoro paspe3sa. (Puc. 19)

BbInonHuTh paspes Banku nyTém pacnunmBaHuA BOKPYr CTBONA,
Kak nokasaHo Ha Puc. 20.

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

Am mMeToabl qpessbwaﬁuo onacHbl, NOCKOJIbKY OHU BKJHO4YaloT
NpUMeHeHWe HOCOBO YacTy HanpaBALWEN WWHbI, 4TO
MOXXeT NpuBeCcTU K oTaa4e. ATumun MeToAuKamMu AO0JKHbI
nonb3oBaTbCA TOMIbKO 06Yy4eHHble NpodeccuoHansl.

PACKPAXKEBKA
PackpsxéBka — 3T0 yaaneHue BETOK co cpybrieHHoro fepesa.

& MNPEAOCTEPEXXEHUE!

BOnNbLMHCTBO Clly4aeB OTAA4YM NPOMCXOAUT BO BpemsA
PacKpAXEBKMU.

He ucnonb3yiiTe HOCOBYIO YacTb HaNpPaBNAIOLWEN LWUHbI.
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ByabTe o4eHb BHUMaTENbHbI U u3berainTe KOHTaKTa HOCOBOMN
YacTv HanpasnAloLWe WWHbI C 6peBHOM, APYrMMU BETKaMmn
unu obbekTamu. ByabTe 6AUTENbHLI M O6pallainTe BHUMaHue
Ha HaTAHYTble BeTkn. OHM MoryT pacnpAamUTbCA Ha Bac, B
pe3ynbTare Yero Bbl MoXKeTe NoTepATb KOHTPOJb U MOMY4YUTL
TpaBmy. (Puc. 21)

CronTe ¢ neBon CTOPOHbI OT cTBoNa. CoxpaHAnTe ycTonymBoe
MOMOXeHNe 1 onupanTe Nuy Ha cTeon. lepxxute nuny 6nnxe

K cebe, 4ToObl UMETb MOMHbLIN KOHTPONb Haf Hel. CTapanTech
AepXaTbCcA nogjansiue oT Lenu. [BuranTech TONbKO, Koraa CTBOM
HaxoamTcA Mexay Bamu u uenbto. CneanTe 3a pacnpAMIeHnem
HaTAHYTbIX BETOK.

PACKPA)KEBKA TOJICTbIX BETOK

Mpu packpsAXEéBke TONCTbIX BETBE HanpaBNAOLLAA WKHA MOXET
Nerko 3aleMnTbCA. HaTAHyTbie BETKM YacTo TpecKatoTCA, M03ToMy
oTnUnMBanTe NPobnemMHble BETKN KOPOTKMMU Ornepaumamu.
MpuMeHANTe Takue e NPUHLMMLI U ANA NoNepeyHoro pacnuna.
MpoaymbiBaiiTe AeCTBMA 3apaHee 1 MPoCYUTaNTe BOSMOXHbIE
nocneacTeus Bcex Bawwvx gencteni.

MOMNEPEYHbIN PACTUII/PACKPAXEBKA

Mpexae, Yem pacnunveaTb 6peBHO, NOMbITANTECH NPEACTaBUTD
BO3MOXHOE pa3BuTue cutyaumm. ObpaTute BHUMaHue Ha Hanuyve
HanpsAXeHnA 6peBHa 1 pacnunmBainTe ero Takum o6pasom, HTobbl
HanpaenALLAA WMHA He 3allemMunach.

BPEBHA NOMEPEYHOIO PACMNWUIIA, OABNIEHUE HA
BEPXHIOIO YHACTb

MpumMnTe ycToN4MBOE NOonoXeHune. HayHnTe ¢ BepxHero paspesa.
He paspesaitte cnuiikom rny6oko, JOCTaTo4HO Npurbn. Ha 1/3
AvaveTpa 6peBHa.

3aBepluante HWXXHUM paspe3om. Pacnuibl 4OMKHbI NepeceybeA.
(Puc. 22)

25. 3aTbINOBOYHbIN paspes3

26. MonepeyHbli pacnun

27. [laBneHne Ha BEPXHIOIO YacTb

28. CTOpoHa Haxxuma

29. CTOpoHa HaTAXeHWA

30. OTHocuTenbHanA rnybuHa pacnunos

TOJICTOE EPEBHO, BOJIbLUE AJIMHbI HANPABJIAIOLEN
LUWHBI

HauunHanTte paspesatb Ha NPOTUBOMOMOXHOW CTOPOHE BpeBHa.
TAHUTe Nuny Ha cebA, Kak onucaHo B NpeaplayLuel npouenype.
(Puc. 23)

Ecnv 6peBHO NeXUT Ha 3emrie, BbINONMHANTE PacTOYHbIV pa3pes,
4TO6bI U36eXKaTh Bpe3aHuA B 3eMnio. 3aBepLuaiTe HUKHUM
paspesom. (Puc. 24)

NMPEAOCTEPEXXEHUE! ONMACHOCTb OTAA4YM!!

He npumeHAinTe pacTouHbI pa3pes, ecnu Bol He nmeeTe
COOTBETCTBYIOLLEro OMbiTa. PacTo4HbI pa3pes npeanonaraeT
NpYMEHeHne HOCOBOW HacTu HanpaBAOLLEN LWWHbI N MOXET
NpMBECTN K BOHUKHOBEHMIO OTAAuM.

BPEBHA MOMEPEYHOIO PACTWJIA, JABJIEHUE HA
HWXXHIOIO YACTb

MpumMKTE yCTOMYMBOE NONOXEHMe. HaunHaiiTe ¢ HUXHero paspesa.
My6uHa paspesa A0MKHA COCTaBNATL oKono 1/3 anameTpa
6peBHa.

3aBepluaiiTe BepXHUM paspe3oM. Pacnusbl AOMKHbI Nepeceybea.
(Puc. 25)

31. 3aTbINOBOYHBIV pa3pes3

32. MNonepeyHbli pacnun

33. [laBneHne Ha HUXXHIOK YacTb

34. CTopoHa HaTAXeHnA

35. CTopoHa Haxxuma

36. OTHocuTenbHanA rnybuHa pacnunos

TOJICTOE BPEBHO, BOJIbLUE ASIMHbI HAMPABJIAIOLWEN
LWWNHbI

HauunHaiiTe paspesaTb Ha NMPOTUBOMOMIOXKHOW CTOPOHE 6peBHa.
TAHUTE Nuny Ha cebA, Kak onMcaHo B NpeAblAyLUei npoleaype.
Ecnu 6peBHO HaxoamTcA 6IM3KO0 K 3emiie, BbIMOMHANTE pacTO4HON
paspes.

3aBepluaiiTe BepxHUM paspesom. (Puc. 26)



& NPEAOCTEPEXXEHUE! ONMACHOCTb OTAA4YM!! He
NPUMEHANTe PacTo4HbI pa3pes, ecnu Bbl He umeeTte
COOTBETCTBYHOLWEro onbiTa. PacTouHbI pa3pes npeanonaraet
NpUMeHEHWe HOCOBOI YacTU HanpaBnAIoLWEN WUHbI U MOXEeT
NpUBECTU K BO3HUKHOBEHUIO oTaaqu. (Puc. 27)

ECNU NMUNA 3ACTPANA

OTKIOYNTb ABUraTENb.

MoaHATL 6PEBHO UMM N3MEHWUTL Ero NONOXeHue,
BOCMO/b30BABLUMCH TONICTON BETKON UMW LLIECTOM B Ka4ecTBe
pblvara.

He nbiTanTeck BbITAHYTL Nuny. Mpu 3Tom Bbl MoXxeTe
AechopmMupoBaTh PYKOATKY UMW TPABMUPOBATLCA OT MUIbHOM
uenu, ecnv nuna BHe3anHo ocsoboauTca.

Texobcny)xusaHue

TEXOBCJTY>XUBAHUE. 3AMEHA UM PEMOHT YCTPOUCTB
N CUCTEM ON1A CHWXEHNA TOKCUYHQCTU BbIXNIOMNOB
MOXXET BbINOJIHATLCA B PEMOHTHOW MACTEPCKOU ANA
OBWUFATEJIEV UM UHOBUAOYATBHO.

PerynupoBka kap6topaTtopa (Puc. 28)

/\ NPEOOCTEPEXEHME!
PeXylumin annapaT MOXXeT BpawaTbCA BO BPEMA PeryiMpoBKu
KapbiopaTtopa.

/N NPEAOCTEPEXXEHME!

He 3anyckaTb ABuratenb 6e3 NOMHOCTbLIO YCTaHOBEHHOrO
Kopnyca My Tbl U CMOHTUPOBaHHOM TPY6bl. UHauye mydTa
MOXET OTCOEAUHUTLCA U MPUYMHUTE TENECHBIA Bpea.

B kap6topaTope TON/MBO CMELINBAETCA C BO3/YXOM.
Kap6topaTop oTperynmpoBaH BO BpeMA NPOGHOro nycka Ha
3aBofe. [IononHNTENbHYIO PerynmpoBKy MOXHO NPOU3BOANTLCA
B COOTBETCTBUU C KIIMMATOM W BbICOTOW Haj ypoBHEM MOPA.
Kap6topaTop uMeeT oHy BO3MOXHOCTb PErYNIMPOBKU:

T = PerynupoBoY4HbIN BUHT XOIOCTOrO XoAa.

Perynuposka xonoctoro xoaa (T)

[MpoBepuTb YNCTOTY BO3AYLIHOMO hunbTpa. Ecnu ckopocTb
XOJOCTOrO X0Aa BepHaA, pexyLuuii annapar He Bpaljaetca. Ecnn
TpebyeTcA perynupoBka, 3akpyumBaTtb (N0 4acoBOW CTPErKe)
T-BUHT npu paboTaroLem Asuratene, 4Tobbl pexxyLmin annapat
Havan BpawarbeA. OTKpy4mBaTh (MPOTUB HACOBOW CTPENKM)

BWHT, 4TOObI PeXyLUWii annapat octaHoBuncA. Bel nobunucs
I'IpaBVI]'IhHOVI CKOPOCTW XOroCTOro xo4a, ecnu gsuratesib NnaBHO
paboTaeT BO BCEX MOMOXEHWAX HUXE Yncna 06opoToB, koraa
pexyLwmin annapaT HauMHaeT BpallaTbeA. Ecnu pexxywmin annapar
npopomkaeT BpawaTbCA Nocre BbINOMHEHNA HACTPOWKN CKOPOCTU,
cnepyeT obpatuTbea K aunepy cpupmbl HITACHI.

NPUMEYAHMUE!

BuHTbI H 1 L MOXET perynupoBaTtb TOMbKO YNOSTHOMOYEHHbIN
cepBUCHbIA aunep komnanun HITACHI.

CraHpapTHble oTBEpCTUA (0bpaTHble Xoapl) BUHTOB L/H 13 cnerka
NOCaXEHHbIX NMOMTOXKEHUI KaK NoKasaHo HuXe.

CKOPOCTb XONOCTOro Xoaa (MuH™") 2800~3200
BUHT L () 11/2 (CS33ET) 1 1/4 (CS33EA)
BUHT H () 13/4 (CS33ET) 1 1/2 (CS33EA)
/\ NPEOOCTEPEXEHME!

Ecnu nBuratenb paboTaeT Ha XONIOCTOM XOAY, PeXYLLNi
annapat HW B KOEM Cry4ae He [O/KeH BpawaTbCA.

BHumanue !

HekoTopble Moaenu, NpoAaHHble B 061acTAX C BbICOKUMU
TpeboBaHNAMMU B OTHOLLIEHWW PeriaMeHTUPOBaHUA ra3006pasHbIX
BbIGPOCOB, HE UMEIOT Kap6oPaTOPHbIX HACTPOEK BbICOKOM 1
HU3KOI ckopocT.[Mofo6HbIe HACTPOIKM NO3BONAIOT ABUTaTEsNo
paboTaTh 3a pamMmkami KOHTPOMbHbIX MPeaenos ra3o06pasHbIX
BbI6POCOB. [11A 3TUX MOAeneit eANHCTBEHHON Kap6iopaTopHO
HaCTPOWKOW ABNAETCA CKOPOCTb XONMOCTOrO Xoaa.

Ecnu Bbl He 3HaKOMbl C 9TUM TUMOM HAaCTPOMKMW — obpaTnTech 3a
KOHcynbTauven k aunepy komnanum HITACHI.

Bo3aywHbiv ounbTp (Puc. 29)

BoaaywHbin hunbTp (38), (41) v rybka Bosayxoouuctutena (39),
(40) AOMmKHbBI 6bITb OYMLLEHBI OT MbINW U TPA3U, YTOObI N36exarhb:
* Henonapnok kap6toparopa.

© [pobnem npw nycke.

© CHUXXEHNA MOLHOCTM ABUraTenA.

* ManuwHero u3Hoca AeTanei asuratens.

* HeHopmasnbHOro pacxoaa Tornimea.

E>XejHeBHO ounLlanTe BO3AYLWHbIA (ounbTp, NMbo Yalle, ecnu
paboTa BbINONHAETCA B MblNbHOM 06nacTy.

(For CS33ET)
[leMOHTVMPOBATb KPbILLKY BO3AYLUHOrO hunbTpa (37), BO3AYLUHbIA
unbTp (38) 1 rybky Bosayxoounctutena (39), (40).

NPUMEYAHUE!

Mpw yaaneHuy BoaaywHoro cmunbTpa (38) 13 ycTponcTea cneayet
NOBEPHYTb BO3AYLIHbIN hynbTp Ha 1/8 06opoTa NPOTMB HacoBomn
ctpenku (CS33ET)

(For CS33EA)
[leMOHTMpOBaTb KpbILKY BO3AYLIHOrO chunbTpa (37) v NoTAHYTbL 3a
neTnio (44) Ha Bo3aylwHOM chunbTpe (41).

NPUMEYAHUE!

Mpu ycTaHoBKe BO3AyLHOrO chunbTpa (41) B ycTporncTBO

AeficTBOBaTb CreayoLmm obpasom:

1. CHa4yana coBMECTUTb OTBEPCTHME (43) Ha BO3AYLUHOM hUnbTpe C
BbICTYMNOM (44).

2. MNoporHatb oTBEpCTUE (45) HA BO3AYLWHOM hunbTpe K aetanu
(46) Ha 3apHen pykoATke. HanaenTb Ha BO3AYLUHBIN PUNbTP A0
hrKeupytoLLero Lenyka.

YucTka Bo3aywHoro ¢unbtpa
[leMOHTMPOBAaTb KpbilLKy BO3AYLWHOrO chunbTpa (37) n hunbTp
(38), (41).

NPUMEYAHMUE!
Mpu yaaneHun cunbTpa U3 yCTPOUCTBA CReayeT NoBepHyTh
chunbTp Ha 1/8 obopoTa NPOTMB HACOBOW CTPENKW

MpOMbITL MX B TEMNOM MbINTbHOM pacTeope. Mepes NoOBTOPHOW
c60opKOI NPOBEPUTD, 4TO6bLI (hMNLTP Obin CyxuM. Bo3ayLiHbIi
UNLTP, MPUMEHABLUMIACA HEKOTOPOE BPEMA, HEBO3MOXHO
OYUCTUTb MOSHOCTBIO. [103TOMY ero cneayeT perynApHO 3aMeHATb
Ha HoBbIV. Bcerna Heo6xoanMo 3aMeHATb MOBPEXAEHHbIN hUNbTP.

Cseua 3axkuranusa (Puc. 30)

Ha cocToAHMe cBeumn 3axuraHnaA BUAET:

* HeBepHan perynuposka kap6topaTopa.

* HeBepHO cocTaBneHHaA TONMMBHAA CMECh (CIIMLLKOM MHOTO
macna B rasonuHe)

© [PA3HbIA BO3AYLUHbIA (OUNBTP.

© HebnaronpuATHble ycnosua paboTbl (Takue, kak xonoaHana
noroga).

otn [,baKTOpr BbI3blBalOT OT/IOXKEHUA Ha 3NIeKTpoLax cBe4un
3aXKuUraHuA, 4To NPUBOAUT K Henonaakam v 3atpyoHeHuAm

npu nycke. Ecnn MOLLHOCTb ABUraTenfa CHUXXaeTCA, OH TPyAHO
3anyckaeTCA UnK Noxo paboTaeT Ha XONIOCTOM XOAy, HY>XXHO Bceraa
cHavyana npoBepuThL CBEYY 3axkmraHuA. Ecnu ceeya saxuraHua
rpA3Han, HeOGXOAMMO €€ OYUCTUTL U NPOBEPUTL MEXKINEKTPOAHBIN
3a30p. Mpu HEO6XOAUMOCTY BbINOMHUTL NMOBTOPHYIO PEryIMPOBKY.
MpaBunbHbIi 3a30p cocTaenAeT 0.6 Mm (.024"). CBevy 3axkuraHua
HaanexwT 3amMmeHATb Yepe3 100 pabo4ymnx 4acos Unu paHblue, ecnu
ANEeKTPOoAbl CUNbHO 3POAMPOBAaHbI.

BHUMAHMUE!

B HekoTOpbIx 06n1acTAX MECTHbIN 3akoH TpebyeT NPUMEeHATL
PE3NCTOPHYIO CBEYY 3aXKUraHuA ANA NOAABIIEHVNA CUrHANOB
3axuraHva. Ecnm aTa MallmHa n3HavanbHO OcHalleHa pe3aucTopHon
CBeYOIi 3auraHua, AnA 3aMeHbl crieflyeT UCMOoMNb30BaTh Takoi Xe
TUN CBEYM 3aXKUraHnA.

OTBepcTue AnA Macnéxku (Puc. 31)
OuuaiiTe oTBEpCTME ANA MacnéHku uenu (39) , ecnu aTo
BO3MOXHO.

Hanpasnsatwwan wuHa (Puc. 32)

I'Iepe,q Ha4asnomMm npumMeHeHnA MalnHbl OHUCTUTb >Xenobok u
oTBepCcTVe ANnA MacnéHku (40) B WWHE C MOMOLLbIO CNeLansHoro
kanubpa, npeanaraemoro o 3akasy kak KoMnnekTyioliee
usgenve.

Bokosow kopnyc (Puc. 33)

Bceraa ounwanTte oT nbinu 1 06pe3kos 6OKOBOI Kopryc 1 obnacTtb
npusoaa.

[Mepuoanyeckn HaHoCUTe Macno UM CMasKy Ha 3TOT y4acToK

C Liefblo 3almTbl OT KOPPO3WK, NOCKOSIbKY HEKOTOPbIE AepeBbsA
VMEIOT BbICOKMIA YPOBEHb KUCMOTbI.

TonnuBsHbIA punbTp (Puc. 34)

[leMoHTMpOBaTb TONNMMBHBIN (OUNLTP N3 TONNMBHOTO 6aka un
TlWaTenbHO NPOMbITL €ro B pacTsopuTene. [ocne aToro NofHOCTbIo
BCTaBUTb punbTp B 6aK.
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BHUMAHME!
Ecnu counbTp TBEPABIV MO NPUYUHE NbINW W FPA3KU, 3aMEHUTD €T0.

®unbTp macna ana uenm (Puc. 35)
ﬂeMOHTMpOBaTb MacnfHbIn CbVII'Ipr N TwartesibHO NPOMbIThH €ro B
pactBopuTene

YucTtka oxnaxparowmx pédep unnunapa (Puc. 36)

Ecnu mexay oxnaxaatowmmv pébpamv umnuHapa (41) sactpesaet
[ApeBecHanA CTPy>KKa, ABUraTeSlb MOXKeT fneperpeBarbCH, 4To
BbIPAXaEeTCA B CHUKEHWM MOLLHOCTW. YT0o6bI 136exarhb 3Toro,
BCerja o4ullanTe oxnaxaatowme péépa LmMnmHapa u Koprnyc
BEHTUNATOPA.

Kaxaple 100 paboymx YacoB unu pas B rog (Hawe, ecnu Tpebytot
YCNOBUA) oumLLaTh pébpa 1 Hapy>Hble MOBEPXHOCTU ABUraTena

OT MbINW, FPA3U N MACNAHBIX OTNIOKEHWI, KOTOpbIE 3aTPYAHAIT
oxnaxaeHwe.

YucTtka rnywmrensa (Puc. 37)

Yepes kaxable 100 4acos akcnnyaTaumym AEMOHTUPOBaTb
ryLWNTENb N UCKPOBOW PaspAAHUK (ECNY MMEETCA) U BblYnLLaTb
U3NULLHWIA Harap 13 BbIXJIOMHOrO OTBEPCTUA UNK BXOAaA MyLlwnTenA.

[inA nonrocpoyHOro xpaHeHua

CnuTb BC& TONMMBO M3 TOMNNMBHOTO 6aka. 3anycTuThb ABuratenb
1 fatb emy nopaboTaTb A0 OCTaHOBKW. OTPEMOHTVPOBATbL
MOBPEXAEHWNA, BO3HWKLLME NPy NpUMeHeHun. O4nCTUTL arperart
YUCTOMN TKaHbIO MU BOCMOMNb30BaTbCA BO3AYLUHbIM LLTAHTOM
BbICOKOTO AaBfieHnA. HakanaTb HeCKONbKo Kanesb ABYXTaKTHOro
[iBUraTeNbHOrO Macna B LMAMHAP, Yepes OTBEPCTUE B CBEYE
3aXWraHnA, U NPOKPYTUTb ABUraTesb HECKOMBKO pas, 4ToBbI
pacnpefenuTb Macno. 3akpbiTb arperar U XpaHuTb ero B CyXom
mecTe.

3ATOYKA LENW fetanu pexyuiero nHcTpymeHTa. (Puc. 38, 39)

/\ NPEAOCTEPEXEHVE!
Mpu 3aTouke Lenu cneayeT UCNONb30BaTh NEPYaTKMU.

& NPEAOCTEPEXXEHUE!

MpocneauTe 3a Tem, 4TOGbl 3aKPYrNUTL NEPEeHIO KPOMKY B
LenAxX CHUKEHUA BEPOATHOCTM OTAA4YM UM NONOMKM CKOGbI
TpaBepchbl.

42. BepxHAa nnactvHa

43. Pabouwii yron

44. bokoBadA nnacTuHa

45. BnagvHa

46. MNara

47. Wacen

48. 3aknéno4yHoe oTBepcTUe

49. Mbicok

50. My6uHomep

51. CKoppeKTVpoBaTh YroN Ha BepxHeit NnacTuHe (cTeneHb yrna
3aBWCKT OT TUNa Lenu)

52. Cnerka BbICTynatoLmii "KPOYOK" UIn Touka (M3rub Ha
HEOCTPOKOHEYHOW Lienu)

53. Bepx rnybrvHomMepa Ha COOTBETCTBYIOLLEN BbICOTE, HUXe
BEpXHei NnacTuHbl

54. MepenHAA YacTb 3aKpyrnéHHoro rmybuHomepa

CHWXXEHME rNMYBUHOMEPOB NMOCPEACTBOM

HAMUITbHUKA

1) Ecnu Bbl 3aTaunBaeTe pexxylwmin UHCTPYMEHT Aepxarenem
HanunbH1Ka, creayeT NPOBEPUTL U CHU3UTL TNYGUHY.

2) MposepAiiTe rMy6UHOMEepbI KaXayto TPETbIO 3aTOHKY.

3) MOMECTUTb UHCTPYMEHT rMy6bruHOMEpa Ha PEXYLUMIA MHCTPYMEHT.
Ecnu rny6uHomep BbicTynaeT, 06paboTaTb HaNMUIbHUKOM €ro
YPOBEHb MOCPEACTBOM BEPXHEI YacTn MHCTpyMeHTa. Beerna
3aTa4yMBaTh HAMMUIbHUKOM MO HaMpPaBIEHUIO U3HYTPY Lienu B
CTOPOHY Hapy>HOTO pPexyLero WHCTpymeHTa. (Puc. 40)

4) 3akpyrnuTb NepeaHwii yron Ana NpuaaH1A OpuUrMHanbHoM
hopMmbl ry61MHOMepa Nocre UCMoNb30BaHUA UHCTPYMEHTa
rmybuHomepa. Beceraa BbINONHATL PEKOMEH0BAHHYIO
HaCTpOWKy rny6ruHoMepa, Kak ykasaHo B PyKOBOACTBE Mo
Texo6Cny>XKMBaHWIO UMM PYKOBOACTBE MoMb30BaTe A Nubl.
(Puc. 41)
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OBLUUE MHCTPYKLMU ANA 3ATOYKN PEXYLLErO

WHCTPYMEHTA

O6pabaTbiBaTb HAMUMBLHUKOM (55) PeXyLLUnii UHCTPYMEHT Ha OAHOM

CTOPOHE Lienu, Mo HanpaBfeHio N3HYTPU HapyXy.

O6pabaTbiBaTb HaMMNLHUKOM TOMbKO ABUXXEHNEM BNepén,.

(Pvc. 42)

5) MopaepxuBaTh OAUHAKOBYIO ANVHY BCEX PEXYLIMX
VHCTPYMeHTOB. (Puc. 43)

6) ObpabatbiBaTb HAMUIBHUKOM B JOCTATOYHOW CTEMNeHU, YTobb!
yaanuTh NOBPEeXAeHNe PexyLIMx KpoMok (6okoBanA nnacTuHa
(56) 1 BepxHAA NnacTuHa (57)) pexxyLero MHCTpyMeHTa.

(Puc. 44)

3ATOYKA YT10B ANA 3ATOYKU NUMbHON LIEENU

1. Homep petanu 91VG

2. War 3/8"

@dow 3. HacTtpoiika rny6buHomepa 0.025"
4% 4.Yron 3aTo4KN 60KOBOI MNACTUHbI 80°
2 5. Yron BepxHeW NnacTuHbl 30°
\E»—@ 6. Yron HanpasnAoLLEN 3aTouKM 90°

Mpacuk TexobecnyxmsaHua

Hw>ke NpuBeaeHbl HEKOTOpbIE 06LLMEe UHCTPYKLMK MO
Texobcny>xuaHuio. [inA aanbHenwen nHchopmaumm obpaTuTech K
avnepy cupmbl HITACHI.

E>xeaHeBHOe Texob6cnyxuBaHue

* Yuctka Hapy>|<H0|71 NOBEPXHOCTU annapata KUBOMN nsropoau.

* O4ncTUTL 0oTBepcTue macnAaHoro (bMﬂpra uenun.

© OYUCTUTL XKeNoBOK 1 OTBEPCTHE MACNAHOTO hunbTpa B
HanpaeBnAloLe WHe.

© O4MCTUTL GOKOBOI KOPMYC OT APEBECHBIX OMUMIOK.

L4 ﬂpOBepMTb, 0OCTpaA nNu NUnbHaA uenb.

e ﬂpOBepVITb MPOYHOCTU 3aTArMBAHUA raek LWWHbI.

* MpoBepKa LenoCTHOCTH 3aLLMTHOrO yCTpoicTBa ANA
TPaHCMOPTUPOBKM LIENK 1 NPOYHOCTU €0 KpenmneHu.

© [TpoBepKa NPOYHOCTN NOCAAKN raek 1 BUHTOB.

ExxeHepenbHoe Texob6cnyxuBaHue

* [poBepka cTapTepa, 0CO6EHHO, LLHYpa 1 BO3BPATHON MPY>XXWHbI.

* Yuctka Hapy)KHOﬁ NOBEPXHOCTWN CBEYU 3adKnraHuA.

* YanuTb CBEYY 3aXWUraHuA 1 NPOBEPUTbL PACCTOAHNE MeX.ay
anekTpoaamu. OTperynuposartsb ero Ha 0.6 mm (0,024”) unu
3aMEeHUTb CBEYY 3aXKUraHuA.

* YucTka oxnaxarowmx pébep LMnMHapa v npoBepka YnCToTbI
BO3/lyX03ab60pHMKa Ha cTapTepe.

* YucTtka Bo3ayLIHOTO hunbTpa.

ExxemecA4yHoe TexobcnyxusaHue

 MPOMbITb TOMMMBHbIN 6aK ra30/IMHOM 1 OYUCTUTb TOMIUBHBIN
unbLTp.

© OuncTuTb hunbTp Macna AnA Lenu.

* YycTka Hapy>KHOI NoBEPXHOCTY Kap6lopaTopa 1 NpocTpaHcTBa
BOKPYF Hero.

® YycTka BEHTUNATOPA M MPOCTPaHCTBA BOKPYT Hero.

© OUNCTUTb MyLLMTESb OT Harapa.

NPUMEYAHMUE!

Mpu 3akase 3anyacTeit y Bawero 6nuxaiiluero aunepa coobante
HOMEP NO3ULMK, yKa3aHHbI B pasfesnie NonoMKu AeTanei, B
AaHHON UHCTPYKLMUW.
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GB EC DECLARATION OF CONFORMITY

cz | PROHLASENI O SHODE S CE

We declare under our sole responsibility that this product is in conformity with
Council Directive 98/37/EC, 2004/108/EC and 2000/14/EC.
The following standards have been taken into consideration
EN IS0 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Sound power level Lw measured (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA guaranteed (2000/14/EC) 112 dB(A) (CSB3ET)
Sound power level Lw measured (ISO 22868) -

LwA guaranteed (2000/14/50) 112 dB(A) (CS33EA)
Notified body: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian 3,
SE-754 50, Uppsala Sweden, has carried out EU type examination accordlng
to Article 8 point 2c, paragraph 3. The notified body has issued certificate
of EU type examination no: 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA)
according to Annex VI, point 4.
This declaration is applicable to the product affixed CE marking.

Prohlasujeme na svou vyhradni zodpovédnost, Ze tento produkt je v souladu
se smérnicemi rady 98/37/EC, 2004/108/EC a 2000/14/EC.
Nasledujici normy byly zohlednény:
EN SO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Hodnota akustického vykonu Lw Umérna (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA zarudena (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33ET)
Hodnota akustického vykonu Lw imémé (ISO 22868) - 109 dB(A)

LwA zarugend (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
Podstata oznameni: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian
3, SE-754 50, Uppsala, Svédsko, proved| typové zkousky EU odpovidajici
odstavci 8, bodu 2c, paragrafu 3. Podstata oznameni je zahrnuta v certifikatu
EU typovych zkousek Cislo: 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA)
odpovidajici Annex VI, bod 4.
Toto prohlaseni plati pro vyrobek oznac¢eny znackou CE.

DE | ERKLARUNG ZUR KONFORMITAT MIT CE-REGELN
Wir erkldren eigenverantwortlich, dass dieses Produkt den Bestimmungen der
Richtlinien 98/37/EC, 2004/108/EC und 2000/14/EC des Européischen Rates entspricht.
Die nachfolgenden Standards wurden in Betracht gezogen.
EN ISO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681- 2 (CS3SEI') CISPR 12:2005
Gerauschpegel Lw gemessen (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA garantiert (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33ET)
Gerauschpegel Lw gemessen (ISO 22868) - 109 dB(A)

WA garantiert (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)

Komrol\behorde 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgatan
3, SE-754 50, Uppsala, Schweden, hat die EG-Baumusterpriifung gemaB
Artikel 8, Pkt, 2c, dritter Absatz durchgefiihrt. Die Kontrollbehdrde hat die EG-
Baumusterbescheinigung Nr. 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA)
gemaB Anhang VI, Pkt. 4 ausgestellt.
Diese Erklarung gilt fir Produkte, die die CE-Markierung tragen.

TR
’egane sorumlulugumuz altinda, bu driiniin 98/37/EC, 2004/108/EC ve

AB UYGUNLUK BEYANI

2000/14/EC sayili Konsey Yonergesine uygun oldugunu beyan ederiz.
Asagidaki standartlar dikkate alinmistir
EN1SO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Uyarinca ses glicli seviyesi Lw imérna (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA garanti (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33ET)
Uyarinca ses glicli seviyesi Lw umérna (ISO 22868) - 109 dB(A)

LwA garanti (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
Onaylama kurumu: Fyrisborgsgaian 3, SE-754 50, Uppsala, Isveg adresinde
bulunan 0404 sayil onaylama kurumu SMP Svensk Maskinprovning AB,
Madde 8, alt madde 2c, paragraf 3 uyarinca gerekli tiim AB tipi incelemeyi
yapmis ve EkVI, alt madde 4 uyarinca 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289
(CS33EA) sayil AB tipi inceleme sertifikalarini diizenlemistir.
Bu beyan, Uzerinde CE iBareti bulunan trinler igin gegerlidir.

GR EK AHA->H ENAPMONIZMOY
NAGVOUE UE ATOKAELOTIKN pag euBUvN 6TL auTo To Mpoiov BpiokeTal

0€ CUPHOPD®ON HE TIG 0dnyieg Tou EupwnaikolU ZupBuliou 98/37/EC,
2004/1 OSIEC ka1 2000/14/EC.
TW TPOTUTIA EXOUV ANPOEL UToYNV.

EN ISO 12100 2, EN 1SO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Eninedo nxnTikng toxUog Lw petpnpévo (ISO 22868) - 111 dB(A

LwA eyyunuévn (2000/14/50) 112 dB(A) (CS33ET)
Eninedo nxnTikng toxUog Lw petpnpévo (ISO 22868 B(A)

LwA eyyunuévn (2000/14/50) 112 dB(A) (CS33EA)
Notlfled body: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian

SE-754 50, Uppsala Sweden, has carried out EU type examination

accordlng to Article 8, point 2c, paragraph 3. The notified body has issued
certificate of EU type examination no: 404/09/1285 (CSB33ET), 404/09/1289
(CSB3EA) according to Annex VI, point 4.
AuTi 1 dNAwon oXUEL OTO TIPOLOV HE To onuadt CE.

RO |

DECLARATIE DE CONFORMITATE CE
Declardm pe proprie raspundere ca prezentul produs este in conformitate cu
directivele Consiliului 98/37/EC, 2004/108/EC si 2000/14/EC.
$S-a tinut cont de urmatoarele standarde
EN ISO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681 -2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Nivel putere zgomot Lw masurat (ISO 22868) - B(A)

LwA garantat (2000/14/EC) 112 dB(A) (CS33ET)
Nivel putere zgomot Lw masurat (ISO 22868) - dB(A)

LwA garantat (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
Organismul notificat: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian
3, SE-754 50, Uppsala, Suedia, a efectuat examinarea EC de tip conform
articolului 8, punctul 2c¢, paragraful 3. Organismul notificat a emis certificatul
de examinare EC de tipnr. 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA) in
conformitate cu Anexa VI, punctul 4.
Prezenta declaratie se refera la produsul pe care este aplicat semnul CE.

PL DEKLARACJA ZGODNOSCI Z EC

Deklarujemy z petng, wytaczng odpowiedzialno$cia, ze produkt spetnia
wymogi Dyrektywy Rady 98/37/EC, 2004/108/EC | 2000/14/EC.
Uwzgledniono réwniez nastepujgce normy.
EN IS0 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Poziom mocy dzwigku Lw pomierzony (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA gwarantowane (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33ET)
Poziom mocy dzwigku Lw pomierzony (ISO 22868) - 109 dB(A)

LwA gwarantowane (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
Organ notyfikowany: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian
3, SE-754 50, Uppsala, Szwecja, wykonat badania typu UE zgodnie z art. 8
punkt 2c, akapit 3. Organ notyfikowany wydat certyfikat badania typu UE nr:
404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA) zgodnie z aneksem VI, punkt 4.
To oswiadczenie odnosi sie do zatgczonego produktu zoznaczeniami CE.

Sl ]

EC DEKLARACIJA O SKLADNOSTI
Z izkljuéno odgovornostjo izjavliamo, da je ta izdelek v skladu z direktivo Sveta
98/37/EC 2004/108/EC in 2000/14/EC.
Upostevani so bili naslednji standardi:
EN 1SO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681-2 (CS33ET), CISPR 12:2005
Stopnja JakOStI zvoka Lw Izmerjen (ISO 22868) - 111 dB(A)

LwA zajamé&ena (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33ET)
Stopnija jakosti zvoka Lw Izmerjen (1ISO 22868) - 109 dB(A)

LwA zajam&ena (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
Priglaseni organ: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fvrisborgsgaian 3,
SE-7354, Uppsala, Svedska j je izvedia potrebne tipske preglede EU v skladu
s &lenom 8, tocko 2c, odstavka 3. Priglaseni organ je izdal certifikat tipskega
pregleda EU &t.: 404/09/1285 (CS33ET), 404/09/1289 (CS33EA) v skladu s
Prilogo VI, tocko 4.
Deklaracija je oznacena na izdelku s pritrieno CE oznacbo.

HU EU MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

RU |  [EKOAPALMSA COOTBETCTBUH EC

Felelésséguink tudataban kijelentjik, hogy ez a termék megfelel a 98/37/EC,
2004/108/EC és 2000/14/EC |ranye\veknek
Az alabbi szabvanyokat vettiik figyelembe:
EN IS0 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN ISO 11681 2 (CS33ET) CISPR 12:2005
Hangteljesltmeny szint Lw mért (ISO 22868) -

LwA garantalt (2000/14/50) - w12 dB(A) (CS33ET)
Hangteljesitmény szint Lw mert (1ISO 22868) - 109 dB(A)

LwA garantalt (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
TanUsité szervezet: 0404, SMP Svensk MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian 3,
SE-754 50, Uppsala, Sweden. a szervezet elvégezte az EU mindsité vizsgalatat
a 3. paragrafus, 8. bekezdés, 2c. pontja alapjan. A tanusité szervezet az EU
bevizsgalasrol tanusitvanyt allitott ki, az alabbi szamon: 404/09/1285 (CS33ET),
404/09/1289 (CS33EA) az Annex VI, 4. pontnak megfeleléen.
Jelen nyilatkozat a terméken feltiintetett CE jelzésre vonatkozik.

3aABNAEM G CKNIOHNTENbHO OTBETCTBEHHOCTbIO, YTO IaHHO M3/ieN e COOTBETCTBYeT
ﬂMpeKTMEaM EBponeiickoro CoseTa 98/37/EC, 2004/108/EC 1 2000/14/EC.
'{‘)VIHHTbI BO BHUMaHM1e cneqy»omme cTaHaapTi
1SO 12100-2, EN ISO 11681-1 (CS33EA), EN || O 11681 ZJCSSSET ), CISPR 12:2005
YpoBeHb MOLHOCTY 3ByKa Lw measured 150 2286

LwA rapaH'rMpyeMbm( 000/14/E ) - 112 dB(A) (CS33ET)
YpoBeHb MowHocT 3Byka Lw measured (ISO 22868) - 109 é )

LwA rapaHTupyewmbiv (2000/14/EC) - 112 dB(A) (CS33EA)
3aperuncTpupoBaHHbIii opraH: Komnanua 0404, SMP Svensk
MaskinprovningAB, Fyrisborgsgaian 3, SE-754 50, Uppsala, Sweden,
BbII'IOJ'IHIAJ'Ia ucnbiTaHne no Twny EC cornacHo Cratbe 8, MyHKT 2C, naparpacb

I\F /) POBaHHbI OpraH g MKaT UCMbITAHNA MO TUNY
404/09/1285 (CS33ET), 404/09/12 9 (CS33EA), B cOOTBETCTBUN C
I'Ipmno»(eHMeM VI, NyHKT 4.
[LanHan neknapauwn oTHocuTcA k u3eanuAm, Ha kotopbix meeTcA mapkponka CE.

Nikko Tanaka Engineering Co., Ltd.,
3-4-29 Tsudanuma, Narashino, Chiba, Japan
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Yoshio Osada
Director
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